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ILa presente invencidn se I'elta.ciona con un per
feccionamicuto en los dispositives de mando munu:l del
frenado y desfrenado de csticionamiento de velfculos pro
vistos de instalacién neumitica ue frenado y particular

S mente en los dispositivos que cooperan con un mecanismo
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de bloqueamiento del vastago de por lo menos un cilindro

de frenado del vehiculo.

3e conocen cilindros impulsores neumaticos em-—

pleados, ademds de para el normal frenado de servicio del

vehiculo, para el {renado de estacionamiento o anarca-
miento. En tal caso, aquéllos reulizan el frenado de es
tacionamiento mediante el blogueamiento del vustazgo en
la posiciodn extrema de frenado, por medio de un mecanis-
mo de bloqueamiento accionudo neumdticawente sor el dis-
positivo de mando manual, Tal mecanismo esta constituf-
do en general por un eémbolo desplazable en unﬁ camara de
presion practicada en el cilindro impulsor interesado,
capaz de actu:r sobre organos ¢e bloqueamiento del véstg
£0 que comprenten normalmente un collar, cuando se apli-
ca el frenado de estacionamiento.

En este caso, al ponérse en deseargun la cama-
ra de presidn, el collar asume una posicion inclinada de
acoplamiento, con fuerte friceidn, con el vis:ago, por
efecto ue la accion de un muelle que actua sobre un lado
del mismo, De este modo, el vastago queda bloqueado y
se mantiene el frenado del vehiculo,

Para el desfrenado, basta con activar, sicmpre
por medio del dispositivo manual, el envio de aire a pre
sidn a dicha cdmara para devolver, mediante el émbolo,
el collur & su pdsicién de desacoplamiento con el vista
g0, de monera que éste ultimo vuclve a quedar libre pa-
ra el mando vel normal frenado de gervicio del vehiculo.

‘ Con los conocidoz dispositivos de mando manval
del frenndo y desfrenado de estacionamiento, pueden pre-

sentarse ueterminados inconvenicnties,
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En el acto del frenado de estacionamiento pue

de ocurrir que el bloqueamiento del vastago tenga lugar
en una posicidn no correspondiente a la exirema de maxi
mo desplaéamiento o de maximo frenudo. En tal caso, el
frenado del vehiculo puede ser suficiente en el momento
en que se efectia, pero puede resultar insuficiente ule
teriomente por diversas condiciones de carga del vehin_
culo o por la intervencion de otros factores,

Por ejemplo, un vehiculo bloquéado 21 una pens
diente con eficiencia de frenado no corresyonliiente a
la méxima, puede desfreuwrse ultcriormente durante las
operaclones do carga y demcwrga 0 81l os sometldo a vibra
ciones, golpes, etc. Resulta por consiguicnt: que un
frenado ue estacionamicnto con eficiencia no controlada
pucde dar lugar 2 cerias y graves consecuencias.,

Con los conocidos dispositivos de mindo, tame-
poco se controla el desfrenado de estiacionamiznto, sque
puede ger facilmeute realizado vor personis ajenis al ve
hicule. Se comprenden por consiguiente cuales jueden
ser las consecuencius de un desfrenado aécidedtal, espe
cialmente 2i el vehiculo esta ap.rcado en una calzada
con pendiente,

Objeto de la invencion &s realizar un disposi
tivo de maudo manual cap:z de efectunr el freanado y ues
frenado e estacionamionto del vehiculo solaunsnte cuun—
do, en las fases operativus correspondientes, luom anio
bras del conductor sobre el distribuidor de alye compri.
mido sean tales que provoquen la alimentacion de los ci
lindros neumdticos ae freaswo 2 la mixima presidn,

b1 dispositivo sc car-.cteriza porque comprende
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un organo manual capaz de asumir dos posiciones e mundo,

reapectivauiente de apertura y cierre de una valvula ue
control de la alimentacidn de la cdmara de presidn del
mecanismo de bquuéumiento, cuyo Organo se mantiene zs-
tablameute en las dos. posiciones mediante un dispositivo
de acoplamiento sujeto a la presién neumdtica de'ffenado,
que peruile su desplazamiento sdlo cuando tal presiom asu
me el maximo valor.

En una preferida y sencilla forma de realiza-
cion, el Organo manuil estd constitufdo por una palanca
o.viastago axiulmente desplazabl: y el dispositivo que
controla sus movimientos estd formndo por un grupo cilin
dro-émbolo alimentado, & través del distribuicor, al mis
mo tiempo que los cilinurcs activadores de los frenos.
La palanca presenta-un engrosamiento o collar para efeg
tuar la apertuca de la valvula y dos muescas para reci--
bir alternativamente el vastaro del émbolo, somctido a
la accidn de un muelle de contraste calibrado de mancra
que permita los desplazamientos del émbolo y por consi-
guiente el Jdesacoplamizuto del védstazo respeclo a las
muescas solamente cuando la presidn de aire que actia so
bre el émbolo corresponda a la mixima de frencdo,

De este modo, para el frenado y desfrenudo de
estacionamiento del vehiculo es necesario que el condugc
tor efectue dos maniobras, una de accionamienio del dis
tribuldor y otra de desplazamieato de la palance, pero
tal desplazadieuto no puede efectuarse si no concurren
las citadas condiciones de presion o bien si el conduc-
tor no ha llevado el pedal de mando . del distribuldor a

le posicion de aplicaecion a fondo (pedal del freno com-
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pletamente oprimido),

Segun otro aspecto de la invencion, el dispo-
sitivo de mando esté combinado con un circuito electro-
neundatico de sefializncidn visual y/o sonora, que entra
en accion cuando se aplica el freno de estmcionamiento.
Tal senalivacion comienza en el momeuto de la insercion
de la llave de encendido y conlinua husta que el conduc
tor completa la maniobra de desfrenado.

Seguidamente se ilusirard la invencidén con re
ferencia a los adjuntos dibujou, gque muestran, sdlo a
titulo de ejemplo, una forma de realizacion de la misme,

Lo figura 1, representa el esquema de una ing
talacidon neumdtica de fren:do ue un vehiculo provisto
del dispositivo de mando manual del frenado y dasfrena-
do de es¥icionamisnto y del circuito ce seﬁalizacién, _
en la condicidn de partida o dn marcha del vehieulo, de
acuerdo con la invencion,

La figura 2, represeata el mismo esquema de la
figure 1, en la condicion de v:hiculo bloquezdo, con la
llave de enccudido inserta y mainiobra de\ﬁesirenado ini
ciada,

la figura 3, muestra = escala ampliaua y en
seccion longitudinal el disposivivo de manao manual de
frenado y desfrenado de estacionamiento en lu posicidn
de 1la figura 1 (vehiculo dJesbloqueado).

En la siguiente descripeidn se indican con los
mismos simbolos las purtes corresponuientes ue las dis-
tintas figuras,

Particularmeute con referencia a lis figuras

1y 2, se indica con C un cilinuro impulsor aeumdtico de
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frenado y con Sl el depdsito ue uire compriwido que lo
alimenta durante el frenado a través del distribuidor D
por mando del pedal uel ireno P,

be manera conocidu, durante 21 fremido ue ser
vicio y por accionamisnto del pedal F, el 5mbo;o 1l de C,
sometido o la presion de aire de la camara 30, se des—
plaza hacia la derecha de la figura, contra la accion
del muelle 2, y acciona & traves del vdstago 3 & los ex
fremos e los frenos del vehiculo (no mostrados). Si,
como se supone, el cilindro permite también el frenado
de esticionamiento, incorporara un mecanismo Je blogueo
del vastaso 3 que comprende el conjunto eilindro émbolo
4-5 y el collar 6 montado alrededor del vistazo, asi
como el muslle 7, que actla sobre un lado uel collar con
tra la .accion del embolo 5. Haturalmente, en lusar del
collr pucde disponerse cualquier otro drgano de blogueo
del vastaro, sometido siempre a la accion del muelle y
del émbolo. -

Para el frenido ue esticionamiento, después de
haber alimentade la camara 30 de C por accion del pedal
P, y provocado asi el desplazamiento del émbolo 1 y del
vastago 3 2 la posicidn exirem:, como se indiz: en la fi
gura 2, se descirge la camara del cilindro 4 de manera
que el muelle 7 pueda ejercer su aceion sobre el collar
6, hiciéndole asumir una posicion inclinada, =n lu que
bloquea al vastago 3., In la figura 1, la camwra del ci-
lindro 4 esta a presion y por consiguiente el collar se
mantiene en posicién vertical o ue desacoplamlento con
el vastazo 3.

Bl dispoeitivo de mando manual 8 objeto ce la
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presente invencién permite la descarga o alimentacién

de la camara del cilinaro 4 solo cuando la presién neu-
mitica en la camara 30 del cilinuro accionador C corres
ponde al valor méximo, de manera que el frenudo y desfre
nado ue estacionamiento del vehiculo sean controlades y
ademds el primero se produzca con la méxima eficiencia,
El dispoxitivo 8 se ilustra de modo aetallado en la fi-
gura 3 y comprende un cuerpo 9 en el que se alojan un
grupo valvular 10 que controla la descarga y iliuenta-
cidn del cilindro 4, un grupo cilindro-émbolo 1l sensi-
ble a la presion maxima de frenado y una palanca manual
12 que actua sobre dicho grupo valvular con consentimien
to del grupo cilindro-émbolo,

El grupo valvular 10 comprende sustincialmen-—
te un puntel pertorado 13 que controla una valvula 14
dispuesta entre una camara 15, en comunicacida con el de
posito 3, a través del conductc 16, y una camira 17, en
comunicacion con la camira del cilinuro 4 del mecanismo
de blogueo del vastage 3 a través del conductd 18,

En la figura 3, el puntal mantiéne abierta la
vélvula 14 de manera que el deposito 52 alimeate la cé-
mara del ciliniro 4 y se produzca asi el desblogueamien
to del vastago (véase figura 1,, Los muelles 19 y 20
tienden a devolver al puntal 1. y a la valvuli 14 2 la
pouiecion correspondiente a valiula cerrada, en cuys con
dicion queda interceptada la comunicacion con S, y la

cdmara del cilinuro 4 se encuei tra en comunicaiclon con

el exterior a traves del orificio 21 del puutal y la sa

lida 22,

Con la descarga ude dicha cdwara, se produce el

O o
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bloqueamiento del vistago 3 (figura 2). Las Cos posicio

nes del pw:ital son controladas por 1a pélanca 12, cowmo
se vera seruidawente,

Bl grupo cilindro-émbolo 1l compiende =l cilin
aro 23 y ¢l émbolo 24 somctido por un lado 1 La wceion
del muelle calibrado 25 y por olro lado 2 1a presion del
aire, quc ecn fuse Jde irenado llega a 1u‘cémnrn 0 a tra-
vés del distribuidoer D y de loz conductos 27 y 28, En
tal fase es aliwentuda también a la misma presioén la cd
mara 30 del cilimiro C a través de los conductos 27 y 29,

E1 émbolo 24 presentz un vastago 31 cuyo ex-

.
tremo libre se acople 2 la pal:ineoa 12, como 92 cxplica—
rd seguidamente,

Il muelle 2% estd calibrado de manera que per—
mita el wesplazamiunto del émi¢lo 24 y de su corresjon—
diente vdstago 31 solamente cwaido 12 rresion ncumitica
en la oéamara 26 alcance el valor meximo, es decir, cuan
do se aplique a fondo ¢l pcdal P.

Ia palanca 12, axialnente cesplazable 2 des po
siciones, presentz un collar o engrosamiento 32 wesvina-
dd & actuar sobre el puntal 13 para controlar la apertu-~

ra de la vélvula 14, y dos mucicis 33 y 34 destinadas a

‘recibir alternativamente el extremo del wistego 31 del

émbolo 24,

Le misidn del vastagy 31 es la de bloguear la
palanca 12 en cada pOHiCién de trabajo y permitir ous
desplazamnientos desde una posiaién a otra, solc desjpués
de su desacoplanmiento de la muesca,

En las figuras 3 y 1, la palanen 12 actia con

el collur 32 sobre el puntal 13 para controlir la aper-



AR
-

10.

15.

20,

25,

30.

o e WA Tty o e . . TR

403762 ...

tura de la valvula 14, ¥n esias condicioncs, el dispo-

sitivo queda "desbloquecudo" y el vehioculo be pone en wmar
cha o puede iniciurla,

En la figura 2,” 11 palauca 10 no netda sobrn
el puntal, la valvula 14 esta cerrada y el dispouitivo
queda'"bquueado". e produce por consiguiente ¢l fre-
nado de estucionamionto del vehiculo.

Por lo que queda expucsto, ¢ eviuente que pa-
ra desplagar sxialmente la palanca 12 v por consiguiente
para obtener el fremade y desficnado de estucionamiento,
es necesario llevur hasta el fondo el pedal del ireno P
de modo que se envie a la cdmurr. 26 una presidn ipgual o
préxima a la nccesaria para obtoner el frén:do miximo del
vehiculo.

ve comprenue por cousigsuicnte como 52 contro-
lan las referidas mapiobras, por cuanic que sOlo son rea
lizables al cumplirse uwetecrmindas condiciones, &demis,
el Irenado ue eatacionnmiento se cfeetla con 11 misme
eficiencia y con evidentes vent: jus en cuanto i seguri-
dad de detencidn del vehfculo, tna vez bloqueaio., En
efecto, la presion miaxima que perwitle el desaciplamiento
del vastago 31 respecto a la paiaunca 12, es la misma pre
sidn que alimenta la camira 30 (el cilinuro ¢ y que pro
voca el miximo uespluzamiento ucl vdstago 3 6 olen el al
cance de la posicion cxlrems, & 1a que correspinue li
maxime aceion frenudora.

Seguidamente so consiuerard el cireuitc de :e=
halizacién representado en las fisuras 1 y 2. Como que=-
da dicho, tal circuito tiene la finaliund de iadicar 2l

conductor del vehiculo 12 condicidn de bloqueamicnto del

——
- s — e ——
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mismo., El circuito comprenie susitancinluente loz inte-
rruptores neumaticos Il ¥y 12 insertos respectivamente en
los conductos 28 y 18, el relé R, las ldmparas L yLy ¥y
el dispositivo interwitente T.

Los interruptlores I, ¢ I, funcionan de modo in
verso: I, estd abicrio cuindo no hay presion en vl con~
ducto 28, mieutras que I, estd nbierio cuando hay pre-
sién en tal conducto, I ¢sta cons ctado & I,a través del

relé R y la lémpara L, dispuestos en piralelo, I estd

2
conectado & la alimentacidn (+) e I, a masa,

. e disponen s emias dou circultos de seihalica—
cién, el primero ce los cuales comprende en serie P y Ll
¥y el sesundo solamente L2, term.nando ambos en la entra
da de L2 y siendo conectlables, @ través de un contacto
mévil ¥ del relé R, a la alimeniaciodn (+) e través de
la llave de encendido.

En 1a figura 1, que s¢ refiere a la condicion
de vehiculo desbloqueado o cesf.enado, el cont.icto K co
necta los dispositivos I'y Iy & la alimentacicn (+), pe
ro al estar abierto 12, por hallurse e pfesién el con-
ducto 18, tales dispositivos ne son alimentadcc y no dan
ninguna indicreidn o ceiilixacidén., Por la misma razon
estd apogada también la lémpara Lye

Supondremos ahora que el vehiculo esté frena-
do (véase Tigura 2) y que el conductor se dispons a po-
nerlo en marcha,

Tan pronto como inserta la llave de encendido,
al estar K sobre a_ e I, cerrado, por no haber presion

en el conducto 18, se enciende L., pero con intermiten-

cia, dada la presencia ae T,
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'Se produce por consiguicnte la seualizacidn de
vehiculo frenadé. E1l conductor inicia la maniobra de
degfrenudo apretando a fondo el padal P, fn esla prime
ra fase el conducto 28 se somste a presidn y se cierra
Il’ provocando la excitucidn de R, que 1léva el contie-
to K a la posicion b. A partir de este instante y du-
rante fodo el tiempo en que el conductor, sin proceder
a la maniobra de la palanca 12, mantenge apretado a fon
do el pedal o continue soltandolo ¥y abreténdolo,vse pro
duce el encendido continuo de I, v 1la exclusion Je la
genalizacion intermitente. En efecto, incluso soltiando

el pedal y abriéndose I., el relé permanece eccitade a

l’
través uvel conticto K sobre b y a través de tal conexion
queda asesurada la alimentacior a L2.

kn cambio, si uespuds ue haber apresado a fon
do el pedal P, el conductor desplaza la palaneu 12, man
tenicendo en tal posicidn el peoar, deade la posicidn de
bloqueamiento a la ue Jdesbloqueaniento, cesa sambién la
geializacion ue Ly y el circuito vuelve a la uendicion
de reposo aquc se reprenenta en la fisura i. ‘in efecto,
se apaga Ll en cuanto ol conducto 18, puesto a presion,
provoca la apertura de I2.

N O T A

Descrita suficientement:2 la paturaleza del in
vento, asi como 1la mancia de realizarlo en la prictica,
debe hacerse constar que las disposiciones auterioruen-—
te indicadas son suucepltibles Ge modificaclonses de deta
lle en cuznto no alteren su principio fundamental. Tam
bién se hace conutar que el invento, corresponue o una

solicitud de patente presentada en Italia con techa 25
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de junio de 1.971, bajo el ntmerc 26276 A/71, acogién-

dose por tanto & los beneficios que conceden los Conve

nios Internacionales en vigor, siendo lo gue constituye
la esencia del referido invento y por lo que se solici-
ta Patentc de Invencion por 20 alios en Uspaiia sobre:

PERFECCIONASTEHTOS UK DISFOSITIVOS DE HANDO MAKUAL Del

FENADO Y DESFRENADO NEUMATICO DE ESTACIONAMIDNTO DE VE

HICULOS; caracterizandose por 1> siguientei.

l8,~ Perfeccionamient)s en dispositivos de man
do manual del frenado y desfrenido neumdtico ce estacio
namiento de vehiculos, del tipo que coopera ccn un meca
nismo de bloqueamiento del vfstzgo de por lo menos un
cilindro de frenado del vehiculy, caracterizados porgue

se dispone un organo manual capiz de asumir dos posicio

nes de mando, respectivamente d: apertura y de cierre

de una valvula de control de la alimentacidn ue la cama
ra ue presi 'n del mecauismo de  rloqueamiento, cuyo 6rg§
no se mantiene establensute en las dos posicicnes median
te un dispositivo de acoplamien;o sometido a la presion
noumatica de frenado, que permite el desplazariento del
organo sdélo cuando bal presion asume el mdximo valor.
28,- Perfeccionamientos, sestn la reivindica-
cion 1, caracterizados porque dicho 6rgéno manual se cong
tituye por una paluanca-axialmente desplazable y ¢l dispo
8itivo que controla sus movimientos por un grupo cilin-
dro-énbolo que alimenta, a trovée del distribuidor, si-
miltdnewannte a los cilindros accionadores de los fre-
nos, presentando dicha piluica un engrosamiento para con
trolar la apertura de la valvula de control de 1ln alimen

tacion de la camara del mecanismo de bloqueawiento, y dos
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muescas destinadas a recibir alternativamente el extremo’

del véstégo del émbolo, sometido 2 la 1ccidn de un mue-
1le de contraste calibrado de mencra que permilba los deg
plazamientos de aquél 30lo cuando la presion del aire
que actua sdbre el mismo corresponde a la presion maxi-
ma de frenado,

38, - Perfeccionamientos, segun las reivindicz
ciones 1 y 2, caractcrizados porgue comprenue un Cuerpo
ﬁnico que alojd en distintos comp2rtimientos el disposi
tivo valvular, el srupo cilindro-embolo y la sal:inca,

42.- Perfeccionamientos, segun las unteriores
reivindicaciones, caracterizados porque se dispone un
cirenito clectroneumdtico de senalizacidn del frenado
de estacionamiento, que comprende combinadamente dos in
terruptores neumaticos respectivamenté jnsertos en los
conduetos de alimentacidn de lzs camaras de presion del
grupo cilindro-émbolo y del mecanismo de blogueamiento,
quedando abierto el primecr interruptor en adsuncla de
presion en el respectivo conducto y quedando abierto el
gegundo interruptbr en presencla de présién en el res-
pectivo conducto; un primer circuito de sehmlizacion ag
tivado a traves ael sesundo interruptor en el momento
de la insercion de la llave de encendido y qui se man-
tiene hasto accionarse el distribuidor de aire compri-
mido; y un segundo circuito ue meiializacion activado a
través del primer y el segundo interruptores <n el mo-
mento del accionumicnto uel distribuidor y gu: se man~-
tiene hasta efectuurse el desplogamiento de la pulanca
desde la posicidn de blogueamients a la de uesbloquea-

miento, a través de un contacto de alimentacidn directa



conmutado por un relé aue excluye el primer circuito de

seiializacion y el primer interruptor, excitdindove dicho

relé inicialmente o través de los dos interruplores y
manteniéndose, husta el referido desyplazamiento de la pa
5. lanca, a través del conticto conmutado.

58,- Perfeccionamientos en dispositivos de man
do menual del frenado y desfrenado neumdtico de estacio-
namiento de vehiculos; tal y como queda sustanciilmente
descrito en la presente liemoria y en los adjuntos dibu—

10, jos,.

~ Esta llemoria, congsta de catorce hojas, escri-
- tas a méquina por una sola cara.

. 12 JUN, 1972
: ~ Madrid, ' '
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