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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CUBIERTAS DE

NEUMATICOS,

Soalicitande  WICHELIN & CIE (Compagnie Géndrale des Etablisse-
ments Michelin), entidad francesa, residente en

Clermont-Ferrand, (Puy-de-Déme), Francia.

La pfesente inveacion se refiere a unos per-
feccionamientos aportados en las cubiertas de neumati-
tos de carcasa radial, perfeccionamientas que concier~
nen mas particularmente a la estructura de los talones.

5, Como se sabe, UN neumatico de carcasa radial
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comprende una triple armadura: una armadura de vértice
que refuerza la banda de rodadura, uné armadura de car-
casa que raefuerza el conjunto de la cubiafta pero mas
particularmente los flancos, una armadura de talon gue
rigidifica las zonas de la cubierta en contacto con -
la llanta y asegura su mantenimiento sobre la misma,

La armadura de vértice ssta constituida por
la superposicion de una pluralidad de napas, preferen-
temente en cables metélicos,que forman un conjunto ri-
gido, La armadura de carcasa es por el centrario fla-
xible y, a este efecto, esta formada de cables, meta~
licos o textiles, dispuestos en planos radiales de la
cubierta y anclados en sus porclones extremas en cada
taldn alrededor de una varilla, Los talones por (ltimo,
que no presentan una rigidez suFiciente; a pesar de
las varillas y los cables de carcasa, pafa inmovilizar-
se contra la llanta, son reforzados por "rigidificado-
res", A sste efecto, cada taldn comprende a lo largo
de su cara sn contacto con el reborde de llanta, una
corta napa de cables, en general hetélicos,'qUe se
extienden sobre toda la altura del talon y dispues—
tos segdn un angulo de borde de 209 con la direceién
circunférancial.

En esta estructura clasica, existenen la

union del flanco y del talon unos puntos singulares



constituidos bor la por&ién extrama del,riéidificador
'y la porcion extrema de la revuelta de la napa de dare’
tasa. Fstos puntos singularss son el asiento de.coné
centraciones de esfuerzos y la goma adyacente esta’

5, som;tida a un grado de trabajo muy elevado. Esto se’
manifiesta por la aparicion de ruturaé de fatiga cer—
ca de estos puntos, roturas que se propagan poca a .
poco hasta la pared exterior de la cubierta, lo que
Facilita enseguida la penetracion de la humedad y la -

10. corrosién de los cables, En el caso de nedméticos pa-
ra camiones y otros vehiculos pesados, la longeyidéd,
estd frecusntemente limitada por averias en la union
del flanco y del talon.

La existancia de una zona paqueﬁé,'en la

15, unidn del Flanco y del taldn, localizada en las por— .
cidnes extremas del rigidificadnr y de.la napa de‘
carcasa, es canocida desde hace tismpo. Numerosos re-
medios han sido ensayados. Se ha llegado, bien enten-
dido, a atenuar este inconuveniente inherente al neuma-

20, tico de carcasa radial, espscialmente por una eleccion
conveniente de los materiales., Se ha rehusado, sin em-
bargc a suprimirle y se ha, hasta el presente, consi-
derado come un mal necesario s inevitable. .

La presente invencion tisne por objeta una

25, estructura riveva de los talones de un neumatico de car-
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casa radial que no presenta este inconvenisnts y qus
permite prolongar considarablemsnte la longevidad de
dicho neumatice suprimisndo o retardando considerable-
mente la aparicion de averis en la unidn del flanco y
del talon,

La cubierta de neumatico ssgun la invencion,
que comprende al menos una napa de carcasa de hilos o
cablss radiales vuelta an cada taldn alrededor de una
varilla, as{ como un rigidificador que refuerza cada
talsn, se caracteriza porque el rigidificador esta re-
plegado alredador de la porcion extrema de la revuelta
de la napa de carcasa, y se separa de la citada revuelta
en direccion de la napa de carcasa.

Segin disposiciones preferentss:

a) las dos porcionss extremas del rigidifica-
dor se hallan cada una cerca de la varilla, y el rigidi-
ficador aprisiona la totalidad de la rsvuslta de la napa
de carcasa sn une zona delimitada por la varilla y sl
rigidificador.

b) Las dos porciones extremas dsl rigidifica-~
dor son aplicadas cerca de las dos zonas de tangencia
con la varilla por una parte ds la revuelta de carcasa,
y por otra, de la napa de carcasa propiamente dicha.

¢) El rigidificador esta enrollado alrededor
de la varilla por uno y/u otro de sus lados, hallando-

ss sus dos porcionss extremas cerca una de la otra y
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en la base del talan, _

Le estructura particular del taldn, y'espa; .
cialmente del rigidificador segln la invenbiﬁn, tiene
por efecto por una parte aislar la’ porcion ek#rema de
la hapa ds carcasa de las gomas en contacto y directén
mente solicitadas por los movimientos de la napé de
carcasa, y por otra llevar las daos porcionea extremas
del rigidificador cerca de la varilla, es decir a una
zona poco perturbada por la deformacifn dé.la cubierta
en rodadura,

. La disposicidn de un rigidificador en bucle
por éncima de la varilla tiene ademas cdmo_consecueﬁ~
cia aumentar el volumen eficaz de la varilla y la gu-
perficie de anclado de la napa de'carcaga. Se pueds en
efecto considérar que todo el wlumen de gﬁma cqmprendi—
‘do entre la varilla y el iigidificadorwesté practica—
mente inmovilizado y hecho indeformable, El rigidifi-
cador segdn lalinvsncién aumenta as{ la eficacia de ia
varilla y permite por tanto, si se désea; aligerar és=
ta para obtener la misma inextensibilidad y la misma
resistencia del taldn que en una cubiérté clasica, La
invencien sera mejor comprendida con ayuda del ejem-
plo de realizacion ilustrado por los dibujos anexos,
en los quet

' . Lo
La figura 1, representa en seccion Un neuma-—
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tico segin la invencion,

La figura 2, representa, segﬁn una vista fron=-
tal, una porcién del taldn repressentada en seccion en
la figura 1, estando soportadavla goma transparente, Yy

5. los cables representades mas separados entré si que lo
estan en realidad. 7
La figura 3, es una vista en seccidn de un
< taldon de neumatico segln una variante de ejecuciﬁﬁ de
la invancion, -
10, En la figura 1, se observa en seccidn un neu-
matico que comprende una banda de rodadﬁfé,-flancos 2
y talones 3, Este neumatico comprende uma armadura de
vertice 10, formada de varias napas superpuestas 11,
12, 13 qua refuerzan la banda de rodadura. Comprende
15, ademas una armadura de carcasa 20 formada de cables
radiales anclados alrededor de dbs varillgé 30 y que
se prolongan mas alla de las uarillas_por'revueltas
21, que terminan en 22, Por Ultimo, los talones 3 con-
tienen, ademas ds las varillas 30, un rigidificador
20, 31 cuyas porciones extremas se encusntran en 32 y 33,

Conforme a la invencidn, el rigidificador
31 esta replegado en bucle formando dos lados 34 y 35,
alrededor de la revuslta 21 de la napa de carcasa, lLa
porclén extrama 22 de la napa de carcasa 20 se halla

25, asi encerrada entre la varilla 30 y el rigidificador
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31, sstando por lo tanto gislada la revuelta 21 ds la
napa de carcasa propiamente dicha 20, '

Por lo damas, las porcionas axtrémas 32 y 33
dal rigidificador 31 se hallan cerca de laé porcionas
extremas y de la zona de tangencia dela napa de carcasa
20 y de su revuelta 21 con la varilla 30,

Como muestra la figura 2, los cables de la
carcasa 20 y de su revuelta 21 forman un angulc de 908
aproximadamenta con la varilla; los del rigidificador
31 forman un angulo de aproximadamente 222 con la va-
rilla, con un sentido diferente en los dos lados 34
y 35.

En la variante de la figura 3, el rigidifica-

dor 41 esta anclado alrededor de la varilla y las dos

porciones ;xtremas 42 y 43 del rigidificador se hallan
cerca una de la otra en la base del t;ién 3.

La confeccion de un neumatico segin la inven-
cién no presenta dificultad particular: despues de la
colocacion de la napa de carcasa 20 sobre el tambor da
confeccidn, se coloca un rellenc destinado a saparar
la carcasa 20 y el rigidificador 31; se coloca a con-
tinuacion el rigidificador 31, la varilla 30 y sl re-
lleno destinado a separar la varilla y sl rigidifica-
dor 31. Se dobla a continuacién la revuslta 21 de la

carcasa, 38 coloca un relleno y se dobla sl lado 35
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del rigidificador 31; se coloca por Gltimo-la goma de
flanco 2 antes de conformar la carcasa,:colopag la ar=-
madura de vértice 10 y la banda de rodadura 1.

Un ensayo de dureza de un neumatico segln la
invencién ha mostrado que se podia al meﬁos'duplicar
el kilometraje antes de la aparicion de una averia en
la uynidn del taldn y del flanco. Innecesario es decir

que el ejemplo descrito no es mas que una forma parti-

cular de la invencidon y que se podrian aportar diver-

sas modificaciones sin salir de su eapiritq. En partis-
cular, se podrian disponer los dos lados 34Ay 35 del
rigidificador 31 a lo largo ds la revuelta 21 de la
carcasaj se podria prolongar el rigidificédof_31 mas o
menos arriba en direccidn al flanco, o por el contrario
acortar la rsvuelta 21 de la carcasa y aproximar el ri-
gidificador 31 de la varilla; ss podria igualmente en-
rollar alrededor de la varilla 30 los dos lados 34 y
35 del rigidificador 31, de modo que ss recubran par-
cialmente por ejemplo a lo largo de la base del taldn.
Lo esencial es aislar la porcidn extrema 22 de la re-
vuslta 21 de la carcasa propiamenﬁe dicha 20 y llevar
cerca de la varilla las dos porciones .extremas 32 y 33
ael rigidificador 31.

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del °
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invento as{ como la manera de realizarlo on la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones ahteribrmeﬁA
te indicadas son susceptibles de mudifiCacidnes de de-= . -
talle en cuanto no alteren su principio fﬁndamental.

Tambien se hace constar que el invento éorrespbnde a

una solicitud de patents presentéda en Francia con gl
n2 71/20821 de 8 de Junio de 1.971, acogiéndose por lo
tanto a los beneficios ques conceden los Convenios In=-.
ternacionales en vigor; siendo lo que constituye la

esencia del referido invento y por lo que se solicita
una Patente de Invencidn por 20 aﬁus eﬁ‘Espaﬁa, soﬁre:

PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CUBIERTAS DE

' NEUNMATICOS, caracterizandese por lo siguiente:

1.~ Perfaccionamientos en la construccicn de
cubisertas de nehmétibos; que comprenden ai~menos una na-
pa de carcasa de hilos o cables radialgs vueitos en ca-
da taldn elrededor de una varilla as{ como un rigidifi-
cador que refuerzé cada taldn, caracterizados porque el
rigidificador se pliega alrededar de la porcidn extre-
ﬁa.de la revuelta de la napa de carcasa y se separa de
dicha revuslta en direccion a la napa de carcasa. .

2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque las dos pdrciones axtremas del
rigidificador estan cerca de ia varilla de modo a snce-

rrar la totalidad de la revuelta de carcasa entre la va-
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rilla y el rigidificador.

3.- Perfeccionamientos seqin lafeivindicacion .
2, caracterizados porque las dos porciones gxtremas del
rigidificador estan cerca de las zonas de tangencia can
la varilla por una parte de la revuelta de carcasa, Yy
por otra de la napa de carcasa propiamepté dicha,

4.~ Perfeccionamientos segln las reivindica=
ciones 2 0 3, caracterizados porque unc al menos de los
dos lados del rigidificador esta enrnllado alrededor de
la varilla.

5,~ Perfeccionamientos segin larraivindicacién
4, caracterizados porque las dos porciones extremas del
rigidificador se hallan en las inmediaciones una de la
otra, |

6.~ Perfeccionam.entos segun la rejvindicacion
5, caracterizados porque ius dos porciones extremas del
rigidificador se hallan an la base del taldn,

7.~ Perfeccionamientos en 1la cunétruccién de
cubiertas de neumaticos, tal y como queda sustancialmen-
te descrito en la presente Memoria e ilustrado en los
dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas a
maquina por una sola cara.

Madrid, =8 JUN. 1977

MICHELIN & CIE (Compagnie Genérale des Ftablissements

Michelin), 1. GDMEZ ACEBO ¥ mopgp

p p Flimado: 4, Suarez D;
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