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PATENTE DE INVENCION

PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CUBIERTAS DE 

NEUMATICOS.

MICHELIN & CIE (Compagnia Genérala das E t a b l i s s a -  

mants Michel in) ,  entidad f r a n c e sa ,  re s id e n te  en 

Clermont-Ferrand, (Puy-de-Dome), Francia .

La presente invención se r e f i e r e  a unos per­

feccionamientos aportados en l a s  cu b ie r ta s  de neumáti­

cos de ca rcasa  r a d i a l ,  perfeccionamientos  que concier­

nan mas part icularmente  a l a  e s t ru c tu ra  de lo s  t a lo n e s .

5. Como se sabe,  un neumático de ca rcasa  r a d i a l
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comprende una t r i p l e  armadura: una armadura de v é r t ic e  

que refuerza  l a  banda de rodadura,  uña armadura de car­

casa  que refuerza  e l  conjunto de la  cub ier ta  pero mas 

part icularmente  l o s  f l an c o s ,  una armadura de ta ló n  que 

r i g i d i f i c a  l a s  zonas de la  cub ier ta  en contacto  con — 

l a  l l a n t a  y asegura  su mantenimiento sobre l a  misma.

La armadura de v é r t i c e  e s ta  c o n s t i tu id a  por 

l a  superposic ión de una p lu ra l id ad  de napas,  preferen­

temente en c ab le s  m etá l icos ,que  forman un conjunto r í ­

g ido. La armadura de ca rcasa  es por el c o n t ra r io  f l e ­

x i b le  y, a e s te  e f e c to ,  e s t á  formada de c a b le s ,  metá­

l i c o s  o t e x t i l e s ,  d i sp u es to s  en planos r a d i a l e s  de l a  

cub ier ta  y anclados  en sus  porciones extremas en cada 

ta lón  a lrededor dB una v a r i l l a .  Los t a lo n es  por ultimo, 

que no presentan una r ig id e z  s u f i c i e n t e ,  a pesar de 

l a s  v a r i l l a s  y lo s  c ab la s  de c a r c a s a ,  para inm oviUzar-  

se contra l a  l l a n t a ,  son re fo rzados  por " r i g i d i f i c a d o -  

r e s " .  A e s te  e fe c to ,  cada ta lón  comprende a l o  l a rgo  

de su cara en contacto  con e l  reborde de l l a n t a ,  una 

corta  napa de c a b le s ,  en genera l  m etá l icos ,  que se  

extienden sobre toda l a  a l t u r a  del ta lón  y d i spues­

to s  según un ángulo de borde de 20S con l a  d i recc ión  

c i r c u n f e r e n c i a l .

En es ta  e s t ru c tu ra  c l á s i c a ,  e x i s t a i e n  l a  

unión del f lanco  y del t a ló n  unos puntos s in g u la r e s
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co n s t i tu id o s  por la  porción extrema d e l . r i g í d i f i c a d o r  

y l a  porción extrema de l a  revuelta  de l a  napa do car­

casa .  Estos puntos s in g u la r e s  son el a s ien to  de con­

centrac iones  de es fuerzos  y l a  goma adyacente es ta  

5. sometida a un grado de t r a b a jo  muy elevado. Esto se

m anif ies ta  por l a  apar ic ión  de ro tu ra s  de f a t i g a  cer­

ca de e s to s  puntos, ro turas  que se  propagan poco a 

poco hasta  l a  pared e x te r io r  de la  c u b ie r ta ,  lo  que 

f a c i l i t a  enseguida la  penetración de l a  humedad y la  

10. corros ión de l o s  c a b le s .  En el caso  de neumáticos pa­

ra camiones y o tros  vehículos  pesados,  l a  longevidad 

e s t á  frecuentemente l im itada  por a v e r i a s  en l a  unión 

del f lanco  y del t a ló n .

La e x i s t e n c ia  de una zona pequeña, en l a  

15. unión del f lanco  y del t a lón ,  l o c a l i z a d a  en l a s  p o r - ,

ciones extremas del r i g í d i f i c a d o r  y de l a  napa de . 

ca rca sa ,  es conocida desde hace tiempo. Numerosos re­

medios han sido  ensayados. Se ha l leg ad o ,  bien enten­

dido, a atenuar e s t e  inconveniente inherente a l  neüma- 

20. t i c o  de carcasa  r a d i a l ,  especialmente por una e lecc ión  

conveniente de l o s  m ate r i a le s .  3e ha rehusado, s in  em­

bargo a supr imir le  y se ha, hasta  a l  presenta ,  consi­

derado como un mal necesario  e i n e v i t a b le .

La presente invención t iene  por objeto  una 

25. e s t ruc tu ra  riueva de lo s  t a lones  de un neumático de ca r-



casa  r a d i a l  que no presenta  e s t e  inconveniente y que 

permita prolongar considerablemente l a  longevidad de 

dicho neumático suprimiendo o retardando cons id erab le ­

mente l a  ap a r ic ió n  de av e r i a  en l a  unión del  f lanco  y 

del t a ló n .

La cub ier ta  de neumático según l a  invención, 

que comprende a l  menos una napa da ca rca sa  de h i lo s  o 

c a b le s  r a d i a l e s  vue lta  en cada ta lón  a lrededor de una 

v a r i l l a ,  a s í  como un r i g i d i f i c a d o r  que re fuerza  cada 

t a ló n ,  se  c a r a c t e r i z a  porque el  r i g i d i f i c a d o r  e3tá r e ­

plegado alrededor de l a  porción extrema de l a  revue l ta  

da l a  napa de c a r c a s a ,  y se  separa  de l a  c i t a d a  rev u e l ta  

en d irecc ión  de l a  napa da ca rc a sa .

Según d i s p o s i c io n e s  p re fe re n te s :

a)  l a s  dos porciones extremas del r i g i d i f i c a ­

dor se  ha l lan  cada una cerca da l a  v a r i l l a ,  y a l  r i g i d i ­

f i c ad o r  ap r i s io n a  la  t o t a l i d a d  de l a  revue l ta  da l a  napa 

de c a rca sa  en una zona del imitada  por la  v a r i l l a  y e l  

r i g i d i f i c a d o r .

b) Laa dos porciones extremas dal r i g i d i f i c a ­

dor son a p l i c a d a s  cerca de l a s  dos zonas de tangencia  

con l a  v a r i l l a  por una parte  de l a  re v u e l ta  de c a r c a s a ,  

y por o t r a ,  de l a  napa de c a rca sa  propiamente dicha.

c) El r i g i d i f i c a d o r  e s t á  enrol lado alrededor 

da l a  v a r i l l a  por uno y/u otro de sus  l a d o s ,  hallándo­

se sus  dos porciones extremas cerca una de l a  otra  y
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en l a  base dal t a l ó

La e s t ru c tu ra  p a r t i c u l a r  del t a ló n ;  y espe­

cialmente del r i g i d i f i c a d o r  según l a  invención, t iene  

por e fec to  por una parte  a i s l a r  l a  porción extrema de 

l a  napa de carcasa  de l a s  gomas en contacto y d i r e c t a ­

mente s o l i c i t a d a s  por lo s  movimientos de l a  napa de 

ca rca sa ,  y por otra  l l e v a r  l a s  dos porciones extremas 

del r i g i d i f i c a d o r  cerca de la  v a r i l l a ,  es dec ir  a una 

zona poco perturbada por la  deformación de l a  cubierta  

en rodadura.

La d i sp os ic ió n  de un r i g i d i f i c a d o r  en bucle 

por encima de l a  v a r i l l a  t ie n e  además como consecuen­

c ia  aumentar e l  volumen e f i c a z  de l a  v a r i l l a  y l a  su­

p e r f i c i e  de anclado de l a  napa de ca rca sa .  Se puede en 

efecto  considerar  que todo e l  volumen de goma comprendi­

do entre l a  v a r i l l a  y e l  r i g id i f i c a d o r - - e s t á  p r á c t i c a ­

mente inmovilizado y hecho indeformable.  El r i g i d i f i ­

cador según la  invención aumenta a s í  l a  e f i c a c i a  de la  

v a r i l l a  y permite por tan to ,  s i  se desea,  a l i g e r a r  é s ­

t a  para obtener l a  misma in e x te n s ib i l id a d  y l a  misma 

r e s i s t e n c i a  del ta lón  que en una cubierta  c l á s i c a .  La 

invención se rá  mejor comprendida con ayuda del ejem­

plo de r e a l i z a c ió n  i lu s t r a d o  por l o s  d ibu jos  anexos,  

en l o s  que:

La f i g u r a  1, representa  en secc ión un neumá-



6

t i c o  según l a  invención.

La f i g u r a  2, r epresen ta ,  según una v i s t a  fron­

t a l ,  una porción del ta lón  representada en secc ión  en 

l a  f i gu r a  1, estando soportada l a  goma t ran sp are n te ,  y

5. l o s  cab le s  representados  mas separados entre  s i  que lo

están  en r e a l id a d .

La f i g u r a  3, es  una v i s t a  en secc ión de un 

'  t a ló n  de neumático según una var ian te  de e jecuc ión  de 

l a  invención.

10. En l a  f i gu r a  1, se  observa en secc ión  un neu­

mático que comprende úna banda de rodadura,  f l a n c o s  2 

y t a lo n e s  3. Este neumático comprende una armadura de 

v é r t i c e  10, formada de v a r i a s  napas superpuestas  11,

12, 13 que refuerzan  l a  banda de rodadura.  Comprende 

15. ademas una armadura de ca rca sa  20 formada de c ab le s  

r a d i a l e s  anclados  a lrededor de dos v a r i l l a s  30 y que 

se  prolongan mas a l l á  de l a s  v a r i l l a s  por r e v u e l t a s  

21,  que terminan en 22. Por úl timo,  l o s  t a lo n e s  3 con­

t ienen ,  además da l a s  v a r i l l a s  30, un r i g i d i f i c a d o r  

20.  31 cuyas porciones extremas se  encuentran en 32 y 33.

Conforme a l a  invención, e l  r i g i d i f i c a d o r  

31 e s t á  replegado en bucle formando dos lad os  34 y 35, 

al rededor de l a  revue l ta  21 da l a  napa de c a r c a sa .  La 

porción extrema 22 de l a  napa de ca rca sa  20 se  h a l l a  

25. a s i  encerrada entre  l a  v a r i l l a  30 y e l  r i g i d i f i c a d o r
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31, estando por lo  tanto  a i s l a d a  l a  revue l ta  21 da l a  

napa de carcasa  propiamente dicha 20.

Por lo  demás, l a s  porciones extremas 32 y 33 

del r i g i d i f i c a d o r  31 se hal lan  cerca de l a s  porciones 

extremas y de l a  zona de tangencia da la  napa de carcasa  

20 y dé su rev u e l ta  21 con la  v a r i l l a  30.

Como muestra l a  f i g u r a  2,  l o s  cab le s  de l a  

ca rcasa  20 y de su revue l ta  21 forman un ángulo de 900 

aproximadamente con la v a r i l l a ;  lo s  del r i g i d i f i c a d o r  

31 forman un ángulo da aproximadamente 220 con la  va­

r i l l a ,  con un sent ido  d i fe ren te  en lo s  dos lad os  34 

y 35.

En l a  var ian te  de l a  f igura  3, e l  r i g i d i f i c a ­

dor 41 e s t á  anclado alrededor do l a  v a r i l l a  y l a s  dos 

porciones extremas 42 y 43 del r i g i d i f i c a d o r  se  ha l lan  

cerca  una de l a  otra  en la  basa del t a lón  3.

La confección de un neumático según l a  inven­

ción no presenta  d i f i c u l t a d  p a r t i c u l a r :  después de l a  

co locac ión de l a  napa da ca rca sa  20 sobre e l  tambor da 

confección,  se coloca un re l l e n o  destinado a separar  

l a  carcasa  20 y el  r i g i d i f i c a d o r  31; se coloca a con­

t inuación e l  r i g i d i f i c a d o r  31, l a  v a r i l l a  30 y e l  r e ­

l leno  dest inado a separar  l a  v a r i l l a  y el  r i g i d i f i c a ­

dor 31. Se dobla a continuación l a  revue l ta  21 de l a  

c a r c a sa ,  se  coloca un r e l l a n o  y se dobla e l  lado 35



del r i g i d i f i c a d o r  31; se coloca por último la  goma de 

flanco  2 antes  de conformar l a  c a rca sa ,  co locar  l a  a r ­

madura da v é r t ic e  10 y la  banda de rodadura 1.

Un ensayo de dureza de un neumático según l a  

invención ha mostrado que se podía a l  menos dup l icar  

e l  k i lom etra je  antes  de l a  ap a r ic ió n  de una av e r i a  en 

l a  unión del t a ló n  y del f l a n c o .  Innecesario es  decir  

que e l  ejemplo d e s c r i t o  no es mas que una forma p a r t i ­

cu lar  de l a  invención y que se podrían aportar  d iver­

s a s  modif icaciones  s in  s a l i r  de su e s p í r i t u .  En p a r t i ­

c u la r ,  se podrían disponer lo s  dos lados  34 y 35 del 

r i g i d i f i c a d o r  31 a lo  largo de la  r e v u e l t a . 21 de l a  

c a rca sa }  se podría prolongar e l  r i g i d i f i c a d o r  31 mas o 

menos a r r ib a  en d irecc ión  a l  f l an c o ,  o por e l  c o n t ra r io  

a c o r t a r  l a  rev u e l ta  21 de l a  ca rcasa  y aproximar e l  r i ­

g i d i f i c a d o r  31 de l a  v a r i l l a ;  se  podría igualmente en­

r o l l a r  a lrededor  de l a  v a r i l l a  30 l o s  dos lad os  34 y 

35 del r i g i d i f i c a d o r  31, de modo que se  recubran par­

cialmente por ejemplo a lo  l a r g o  de l a  base del t a ló n .  

Lo e s e n c i a l  es a i s l a r  l a  porción extrema 22 de l a  r e ­

vuelta  21 de l a  ca rcasa  propiamente dicha 20 y l l e v a r  

cerca  de l a  v a r i l l a  l a s  dos porciones extremas 32 y 33 

del r i g i d i f i c a d o r  31.

N O T A

D escr i ta  suf ic ientemente  l a  natura leza  del '



invento a s i  como l a  manera de r e a l i z a r l o  en l a  p r á c t i c a ,  

debe hacerse  constar  que l a s  d i sp os ic io n e s  anteriormen­

te  indicadas  son s u s c e p t ib le s  de modif icaciones de de- . 

t a l l e  en cuanto no a l t e ren  su p r in c ip io  fundamental. 

También se  hace constar  que e l  invento corresponde a 

una s o l i c i t u d  da patente presentada en Francia con e l  

nH 71/20821 de 8 de Dunio de 1.971, acogiéndose por lo 

tanto  a l o s  benef ic io s  que conceden lo s  Convenios In?.  

t e rn ac ion a le s  en v igor ,  siendo lo  que const i tuye  l a  

esencia del r e f e r id o  invento y por lo  que se s o l i c i t a  

una Patente de Invención por 20 años en España, sobre :  

PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CUBIERTAS DE 

NEUMATICOS, ca rac ter izándose  por lo  s i g u ie n te :

1 .  -  Perfeccionamientos en l a  construcción de 

cu b ie r ta s  de neumáticos,  quo comprenden al  menos una na­

pa de carcasa  de h i lo s  o cab le s  r a d i a l e s  vue l to s  en ca­

da ta lón  alrededor de una v a r i l l a  a s í  como un r i g i d i f i -  

cador que re fuerza  cada t a ló n ,  c a rac te r i z ad o s  porque el 

r i g i d i f i c a d o r  se  p l iega  a lrededor de l a  porción ex tre­

ma de l a  revuel ta  de la  napa de carcasa  y se separa da 

dicha revue l ta  en d irecc ión  a l a  napa de c a rc a sa .

2 .  -  Perfeccionamientos según l a  r e iv in d icac ió n  

1, c a rac te r i z ad o s  porque l a s  dos porciones extremas del 

r i g i d i f i c a d o r  es tán  cerca de l a  v a r i l l a  de modo a ence­

rrar l a  t o t a l i d a d  da l a  revue l ta  de ca rcasa  entre  l a  va-
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r i l l a  y el  r i g i d i f i c a d o r .

3 .  -  Perfeccionamientos según l^íre iv indicación 

2, c a ra c te r i z a d o s  porque l a s  dos porciones extremas del 

r i g i d i f i c a d o r  están  cerca de l a s  zonas de tangencia  con 

l a  v a r i l l a  por una parte  de l a  revue l ta  de c a r c a s a ,  y 

por otra  de l a  napa de carcasa  propiamente dicha.

4 .  -  Perfeccionamientos según l a s  r e i v in d i c a ­

ciones 2 ó 3, c a rac te r iz ad o s  porque uno a l  menos de l o s  

dos lados  del r i g i d i f i c a d o r  e s t á  enrol lado a lrededor  de 

l a  v a r i l l a .

5 . -  Perfeccionamientos según l a  re iv in d ic ac ió n  

4,  c a r a c te r i z a d o s  porque l a s  dos porciones extremas del 

r i g i d i f i c a d o r  se hal lan  en l a s  inmediaciones una de l a  

o t r a .

6 .  -  Perfeccionan), antos  según l a  re iv in d ic ac ió n  

5, c a r a c te r i z a d o s  porque l a s  dos porciones extremas del 

r i g i d i f i c a d o r  se  hal lan  en l a  base del t a ló n .

7 .  -  Perfeccionamientos en l a  construcción de 

c u b ie r ta s  de neumáticos,  t a l  y como queda sustancia lmen­

te  d e s c r i to  en la  presente Memoria e i lu s t r a d o  en l o s  

d ibu jos  ad jun to s .

Esta Memoria consta de 10 hojas  e s c r i t a s  a 

máquina por una so la  cara .

Madrid. *  % JU#. %%
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