5e

PATENTE DE INVENCION

SECCION TECNICA IP 47744

CLASIFICACION 1, P. C,
CLASE
SUBCLASE

'C%ema%'a @m%/wa
“ 403656
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Este invento se refiere a ﬁerfecbionamientoa
relativos a un procedimiento para la fabricicién de bloques
de celosfa, que comprenden cads uno una pluralided de ele=
mentos transversales paralelos y una pluralidad de elemenw

tos longitudinales paralelos dispuestos perpendiculares
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& dichos elementos transverssles y soldados bigidamente

& los mismos. Estos bloques de celosia se emplean profu-
samente en forme de unidades de construccidn Sara fabri-
CEI cascos de'buques, estructuras de puentes, edificios

con armazén de acero y para otros fines.

Un objeto del presente invento ‘es propor-
clonar un procedimiento perfeceionado pera la fabricscién
de un bloque de celosia metélico, prvferiblemente de acero
que comprende uns pluralidad de elementos transversales
y elementos longitudinales soldedos entre s{ formando una
unidad rigida, proporcionando la posibilided de confiar
en la técenica de soldadura automftica,

Otro objeto del invento es proporcionar un
procedimiento para 1= fabricacién de wm bloque de celesia
de la clase citada, pero con una precisién de dimensiones
notablemente mejorade y de una meners altamente acelerada.

Estos y otros objetos, caracte;isticas y ven=
tajas del invento, resultarén‘evidentes en el transcursd
de la descripcién detallada que sigue, y de un modo compa-
rativo en ciertos aspectos de referencia, tomendo como
referencia los dibujos adjuntos.

En los dibujos:

Las figuras 1 y 2 son vistas esquemdticas
en alzado, parcialmente en seccién, que ilustran dos eta=
pas de un procedimiento tredicional de soldadura para
formar una cruz soldada entre un elemento longitudinal y
un elemento transversal, ilustrasdo tan solo paroialmenﬁe.
segliin 1la técnica tradicional,

Las figuras %3 y 4 son vistes simllares a lan

figuras 1 y 2, respectivemente, e ilustran un procedimiento
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de soldsdura'tradiciongl algo diferente para una finalidad
similar,

la figura 5 es una vista gue ilustra uns mo-
dalidad de preferencia del procedimiento seglin este inven-
to para la fabricacifn de un bloque de celosia de 8Cero.

Lé figura 6 es una vista de costsdo del
bloqﬁe de celosia en construccién, segin se ilustra en la
figure 5. | |

Ia figura 7 es una vista en alzado del mismo.

la figura 8 es una vista de costado de un
pastidor de base y un dispositivo de sujeccibén montedo en
el mismo, que se utilizan para ejecutar el prdcg&imiento;
de fabricacidn segln este invento, . ‘

La figura 9 es una vista frontal, parc i3l-.
mente en seccibn, del dlsp051t1vo ilustrado en la figura 8.

Ia figura 10 es una viste de costado, parcial
mente en secclén de una comblnaclén de carro con uns unie-
dad de centraje longitudinal que se utilize pars edecutar
el procedimiento de fabricacién segin este invento, j

Ia figure 11 es uns vista frontal del mismo,
pero parcialmente en seccidn,

la figura 12 es una vista en planta de una
unidad de alimentacién longitudinal utilizable con el in-
vento.

. la fipgura 13 es une vista frontal del mismo,

Anteg de entrar en la descripciédn detallada
de una modalidad de preferenci- del invento, se describi=-
ré primero con detzlle una técnice comparativa ¥y tradioio-
nel tomando como referencia las figura 1—4?

Refiriendonos ahora a la'figura 1, que ilus-
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tra esgueméticamente un procedimiento tradicional para la
fabricacién de un blogue de celosia,

la referencia "S" representa tan solo parcial-
mente una placa de base rigida y precisa de gran tamafio,
monbtada ﬁorizontalmente sobre el suelo, no”representado.
Aunque solamente se ilustra uno, une pluralidad de elemen-
tos longitudinales "A", que tienen cada o una seccién
en T, se colocan sobre ls placa de base "S" psralelos uno
con otros y perpendiculsres al dibujo de la figura 1. Un
par de elementos posicionadores resistentes "B" se colocan
§obre la placa de base, para fijar provisionalmente el
extremo inferior de la parte desdlma del elemento longitu-
dinal, segln se ilustrs. Una pluralidad de elementco trans-
versales "C" se hacen descender Sucesivamente.desde la par-
te superior por medio de uns grias, no representads, para co-
locar uno de los rebajos "D" en su posicién de cooperncién,
hasta que el extremo‘inferior del elemento transversal "C" &
pone en contaéto con la superficie suﬁerion de la pleca
de base o bastidor "S". En este estadio, 1la parte de ala
superior del elemento longitudinsl "A" se situa dentre
del territorio de la parte superior y horizontalmente agran=
dade del rebajo "D", Cuando le configuracién de este r-ba=
jo "D" no es de natursleza impermeahle cuando se ensambla
en la forma descrita, el elemento transverssl "C" se des~
plaza horizontalmente hucia la izquierda, en la figura 2,

para acercar uno de los cantos verticales "F" que definen

‘parcialmente dichos rebsjos "D" en contacto con la parte

de alma del elemento lonpgitudinal "A", Al alacanzar este
estado, las superficies conlrontantes y en contacto de

dicha parte de alme y el canto proyectado hacia el intew
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rior y mds corto "F", se sueldan entre sf, mientras que la

superficie opuesta de la parte de slma del elemento longi-
tudinal "A" se suelds con un elemento de conexién "E", lla-

mado frecuentemente "collar" entre los expertos en la mate-

ria, y 1a parte opuesta o de extremo exterior de dicho ele-

mento de conexién se suelda a la parte opuesﬁa del elemento
transversal "C". De este modo, se éompleta el trabajo de
soldadura para un punto de cruzamiento erntre los elementos
"A" y "C",

Cuéndo se trata del trabajo de soldadura ilus-
trado en las figura 3 y 4, los dlementos "A", "B" y "S" son
similares a bas ilustrados y descritos anteriormente, Eﬁ este
caso, la configuracién del rebajo ilustrado en D1 se ha-modiu
ficado en cierto modo de la ilustrada snteriormente, paia
formar una junta hermetica al agua, al soldarse, |

En este caso, se emplean tres elementos de

conexién "E1", "E2", y "E3" para soldar el elemento lonzi-
tudinal "A" 81 elemento tfahsversal "E1", para llenar com=
pletemente los espacios de separacién de otro modo exiéfan—
tes'enbre los cantos que definen rebsjos del elemento "CL",
y el elemento "A", Estos elementos de conexién “El"—"ESJ
se suelen llamer también frecuentemente "collares" entre

los expertos en la materia,

Por lo expuesto, se observard que, cuando se
emples la técnica tradicional para le fabricacidn de blb-
ques de celosia de gran tamafio, adaptasdos especialmente pare
le construccién de un gran casco de buque, la soldadura del
collar exige uria gran mano de obre que sumenta sensiblemente
los costos de construccidn del casco. Por.ejempio, la altura

del elemento longitudinal puede exceder frecuentemente de
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1 metro por lo que se puede manejar manualmente s0lo con

6 -

gran dificultad, y 8 veces resulta imposible.

Ademds, los elementos transversales de gran
tameiio se deben msnejer con gruas-o dispositivo similar
para el ensamblaje con'los elementos longitudinales en una
celosia, cuyo trabsjo results altamente molesto y llewa
mucho tiempo, especialmente cuando se construye un casco
de buque de gran tamaiio, |

SegOn se comprender4 mejor en el transcurso
de la descripecidn, el presente invento proporciona m» proce-
dimiento altamente eficaz, ventajoso y econdmico, para la
}abricacién de grandes bloques de celosias metdlicas perfec-
tamente édaptados para la construcgién de un gran c&sco de

buque.,
Al contrario que con la técnice tradicichnal

y segln las ensefianzas de novedad del presente invenso,
una pluralided de elementos transversales se disponenparale
los unos 8 otros,.cada uno de los cuales se forms de un
modo preparatorio con una plurslidad de rebajos en forms

de T que tiene précticamente las mismas dimensionws'que

los elementos longitndinales correspondientes con el nismo
distanciamiento que acuellos con los que se t}éne qQqne ene
ssmblir. Entonces, estos elementos longitudinales se hacen
descender, uno & uno, desde un carro que llegvas estos ele=
mentos y se introducen a través de una pluralidad di dichos
reba jos dispuestos en coincidencia uno despuéS'de otro en
1linea, para former un conjunto de celosia ensamblada, segln
se describird de una forma més especifica, més adelanté,
con relacibén a las figuras 5-13,

Refiriendonos ahora a ks figurss 5=13, espe=
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cialmente a las figuras 5-7, los nfimeros de referencia
1l y 1° representan dos slementos de.base-paralelos y
alargados de sustentacién y gufe, montado de una forma
mévil sobre el suelo "J" a través de uns pluralidad de
carriles de gufa 2, que se disponen ﬁerpendicu}ures a 1oél
elementos de buse alargados, segﬁﬁ se ilustra con clariw
dad, Aunque no se ilustran, se pueden emplear‘dispOSitivos
de rodillos o ruedas en lus superficies inferiores de es=~
tos elementos de base 1 y 1° para proporcionar una guia
més ficil, conveniente y precisa de los mismos & lo largo
de estos carriles de gufs, Aunque no se ilustran, se emplean
medios apropiados posicionadores y de fijscidn para cqlocar
de una forma apropiada y ajustable estos elementos delbase
lyle lo‘largo de estos carriles de gufa, segin se:dompngl
derd con mayor claridad en el transcurso de la dgéqripéi6n,
egpecialmente con relacién a ia figﬁra 9.

~ En cada uno de estos elementos de base méviles
1y 1°, se habilita una pluralidad de elementos de sujec—
ceidn 3 y 3° que se mueven a lo lérgo del ‘elemento 1 ol y
se pueden situar en cualquier posicién que se desee po2
medio de un dispositivo de fijeccidn del tipo de torniilo,
aunque no se ha .ilustr:do simplemente para simplificar el
dibujo. |

Empleando un par transversél de estos diapo-

sitivos de sujeccién 3 y 3, un elemento transversal 4 l:
buede colocar en posicién para que adopte su posicién verti-
cal. Realizando tareas similares, una piuralidad-dé elemen=
tos transversales 4 gse puede colocar para que ocupen Bu
posicidn vertical y mutuemente paraiela a un distanciamiento

constunte predeterminado,
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Junto al borde extremo inferiox, se ha forma-
do previamente una pluralid:=d de rebujor en forma de T=41 qu
tiene un distsnciamiento congtante uno después de otro.
Cuando se observan e trafes de-is‘pluralidad de elsmentos
transversales en direccidn parslela e los elementos de

base alargados 1 y 1’, estos rebajos 41 se disponen en

. filaes péralelas.

Bl nfimero 5 representa un carro que se des-
plaza a lo largo de una pluralidad de carriles de gufa adicig
nales, que se disponen sobre el suelo "J" paralelos 8 la
primera se;ie mencionada de carriles 2., Una pluralidad de
elementos longitudinales 7 se montan sobre este carrd, dis-
poniendose dichos elementos 7 en direccién loﬁgitudinal de
dicho cafro, cuya direccidén es paralela a las filss iste-
rales de dichos rebajos 4} y, por lo tanto, &8 los ejes de
dicho elementos de base 1 y 1’y perpendiculares al primer
y gegundo grupo de reilen 2 y 6 , respectivamente.

‘ El nfmero 8 representa una unided de envic
v alimentacién de elementos longitudinales que se desplaza
e2-lo largo del primer grupo de carriles depuis 2 y se c¢nlo=
ca en cualquier posicion deseada, y comprendé un ¢arro
81 que lleve una pluralided dé unidades de centraje de
elementos longitudinales 82 disefiadas y dispuestas pula
desplazarse 8 lo largo del carro 81, Entre el carro 81 estd
provisto de medios de gufa de alojemiento y elevacién 84 y

85 y dos unidades de envié y alimentacibén 86, para alimenw

tar elementos longirudinales 7 en avance elemento por ele=

mento en dichas filas de rebajos en forms “¢ T-41 y & través

de las mismas, segln se describird més adelante con mayor
detalle,
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De un modo més especifico, cuando se ha ali-
mentado un elemento longitudinal colocdndolo en posicidn,
el carro 81 sctia pars que el elemento se mantenga en su
posicién ligeramente nlzads y, después mientras se mantiene
en esta posicidn con el elemento longitudinal recién descar-
gado e introducido, el carro 8l se mueve 8 lo largo de
los carriles de guis 2 para ponerse en coincidencia con 1a
fila siguiente de rebajos 41, después de lo cual se descafn
g8 un eleménto longitudinal siguienle y se introduce colocan
dolo en posicién igual que anteriormente., Durante eétélope-
racién de envio o descargs de elementos longitudinsles el '
elemento longitudinal anterior se somete 8 una operacién
de soldadura para unirlo con el elemento transversal 4 de
uns forma provisional necesaria psra la colocaci&n,preii-
minar del elemento longitudinal antes de recibir‘ﬁna g0l-
dadura de acabado,

' Al finelizar este trabdajo de soldedura brovi-
sional, el carro 81 se desplaze adicionalmente'hesté la
posicién siguiente para enviar e introducir un torcér elé—
mento longitudinsl,

De este modo, los elementos longitudinales 7
ge descargan del primer carro 5 y se envian e introducen en
sus posiciones correspondientes en sucesién y se sueldan
a los elementos transversalespamalelos'4, para formar la
celosia deseada. |

Refiriendonos ahora a las figuras 8y 9y els
élemento de base 1 (6 1’), esta proViéto de rodillos o ruew
dag de gufe 11 y medios de sujeccibén de carril 12, poﬁ lo
que puede correr a lo largo de los carri‘es 2 y fijarse

en cuglguier posicidén conveniente,
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En uns pirte superior del elemento de base 1,
se forma una abertura 13 y un par de carriles de guia 14 se
colocan uno opuesto al otro y a ambos lados de dicha aber-
tura 13, segin se ilustra con clarid:d en la fipgura 8, Se-

5. glin se observerf en lu figurs 8, cads uno de estos carri-

les 14 tiene forma de canal,
la base ilustrada en 31 del conjunto de su =

Jeccidn 3 puede moverse a lo largo del eleménto de base

correspondiente 1 6 1’ por medio de dos pares de rodillos de

10, sufa 32 que se montan giratoriamente sobre la base 31 y
se mantienen en contacto de rodadura con diéhos carriles de
gula 14 del elemento de base alargado 1 § 1’, extendién-
dose dichos carriles 14 en les direccidn longitudinal del
elemento de base correspondiente,

15. - Una barra roscads de ajuste alargada %3 se
dispone ocupéndo toda 1:; longitud de diches abertura 1% y
se monta piratoriamente en las piredes extremag de dicho
elemento de base 1 6§ 1 p.ra que pueda girar, p ro para que
no se pueds desplazar en direceidn 1ongitudinalldel ele=-

20, mento de base, aunque los medios necesarios de'cojinéte
y tope previstos en las paredes extremas qpé definen par-
cialmente dicha aberturs 13 se héyan omitidos del dibujo
solamente por razones de simplicidad, Ademds ée observard
que el tornillo de ajuste 33 se ha omitido de la figura

25, 5 para evitar confusiones, Aunque no se iiustre, el torni-
1llo de ajusté 33 estd provisto de un volante de menipula-
cidén.

Un par de dispositivos.de ﬁuérca 34 g uaen
rigidamente a la base 31, atravessndo dichs barra roscasda

30, de ajuste 33 la base y acoplandose 8 rosca con estos medios



5.

lo.

15.

20,

25,

0.

403656 ..

de tuerca, Asi, haciendo girar la barra roscada, el conjunto
de'sujeccién 3 ge puede mover horizontalmente'en ung u otrs
direccidn, segin se observard en la figura 9,y por lo tanto
en la direccién longirudinal 1 o 1’. Si fuera necesario.el
dispositivo de tuerca 34 se puede reducir en nfimero de dos
a8 uno. _

Un par de elementos de sustentacidn verticales
35'sé montan rigidamente sobre dicha base-31 opuestos 8l uno
al otro, segln se ilustra especificemente e la figura 9.

Dos rodillos de sutentacién 36 se montan en la parte infe-
rior de dicha bese 31 pars sostener un extremo déliéanto
inferior de un elemento transversal 4, en cooperzcibn con ‘
dos cilindros de sujeccidén 37, disponiéndose dichss rodillos
36 dentro del espacio de separacidn definido ent;é los ele=-
mentos de sustentacidn 35 y dichos cilindros de quecci6n
37 se montan sobre uno de ostos eslementos, segln se obser=’
vard con mayor claridad en la figura 9,

Mediante una gria, se introduce uﬁ é1emenbo
transverssl 4 en la parte inferior de su. extremo d@ntro de
dicho espacio de sepsracidn desde la parte supeéidf coNn Taw
lécién a un conjunto de sujeceidn 3 6 37, Al mismo tiempo,
se realiza unz operscidn similar en el conjunto de sujec~
cibén opuesto 3 & 3”, De este modo, el elemento 4 se mantiene
de posicién vertical 2 una cierts altura predeterminada &
rartir del nivel de las superficies superiores de los ele=
mentos de base 1 y 1’y con una relacién horizontal préde~
terminads Tespecto & los mismos.

~ Este procedimiento se repite con cada uno de
ios pares restantes de conjunto de sujecpién 3y 3. Como

las ranurss en forma de T o rebajios 41 se forman previamente
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del mismo modo para cadz uno de los clementos transversa-

w
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les 4, los rebrn.ios correspondion'es 41 ge disponen con pre-—
cislén en una fila horizontal al finalizar 1a farea de elec~
¢idn de elementos transversales, paralelos a los elementos d

5. base 1y 17,

- Segilin se observara por las figura 10 y 11, el

carro 81 del conjunto de descargs y alimentacién de elemen..
tos longitudineles 8 estd provista de rodillos deguia 811 y
conjuntos de sujeccidn de carriles 812, por lo que dicho

10, carro puede rodar 2 lo largo de uno de los carriles ée guias
2 ¥y situarse en cualquier posicién apropisds sobre los mis-
;os. El cerro 81 est+ formsdo con uns sbertura interior late.
ral 813m hsbilitdndose un par de carrilés de guia scanala~
dos en ambos lados de dichu mbertura 813, segln se observa.

15, ré con mayor detalle en la figura 10,

Is base 821 del conjunto de centreje de ele-
mentcs longitudinales 82 estd provista de dos pzres de rodi-
llos de guis 822 guiasdos por un par de carriles de gufs en
forma de E-814 opuesto uno a diro, El1 conjunto 82 se mueve

20, ' en direccién transversal con relucibén a los carriles 2, por
accionamiento de un dispositivo de pistén y cilindro hidréu-
lico, no ilustrido. Is base 821 estd provista ademis de me--
dios normales de sujeccibén de carriles de disefio tradicional,
por lo que se Tepresentan tan solo esquemiticamente y se

25, pueden situar fijos en cualquier posicidn elegida con rela-
cién 81 elemento transversal correspondiente 4, la base 821
estd provista de un bastidor 824 que se puede bajar o subir
por medio de tornillos posidionadores 825 que giran al reci-
bir movimiento por un motor eléctrico correspondiente 826,

30, Coﬁ el bastidor 824 colocado en su posicidn inferior, el
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_bastidor 824 adopta su posicién rracticemente sumergido
dentro de la base 821, Ior medio del bastidor 824, se sostig
nen cuatro ejes de rodillos dispuestos verticalmente 827 y
un rodillos dispuesto horizontalmente 828 se une giratoria-
5e mente 8l extremo inferior de céda.unO‘de dichos ejes de
|  rodillo. En la parte extrema superior, cada uno de estos
ejes 'de rodillo 828 tviene rosca macho y recibe um anillo
de rosca hemba 829, El motor 830 se monta sobre el bastidor
824 y puede subir o bajar, segin se desee, al recibir movi-
10. miento de dicho motor 830 a .través de un dispoéitiyéfde
transmisién de rueds dentada o correa. Un rodillo Lorizon-
tal superior 831, se monta suelto y concentricamente sobre
el anillo 829,
Seglin se observara por la figura 10; él par
15. de rodillos 828, 831, tienen un espacio de separagién mituo
ligeramente mayor que el espesor del alms, segﬁn'indica'
especificamente el nfimero 71 devlas‘figuras 10 y,ii; de un
~ elemento iongitudinal. ‘ . _‘..
Seglin se describird més adelante yfébn mayor
20, detalle, los par:s de rodillo 831; y 831 y 828; 828 guia el
elemento longitudinal para mantenerlo en surposicién alzada
guidndolo apropiadamente, También se habilita un rodillo de
suséentacién 832 para cada uno de bs conjuntos con el £in de
sostener debidamente el elemento longitudinal 7 desde debam
25, Jo y a un nivel predeterminado adecusdo.
El carro 8l se mueve & lo largo del carril 2,
después de haberse fijado el elemento transversal & eh ambos
extremos por medio de conjunto de sujecibén 3 y 37,
Con el fin de.¢orregir la deformaciéh irresular:

30, que podria aparecer frecuentemente en la parte intermedia
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entre ambos extremos del elemento transvers:l 4, la bace

ww

821 esté provista de rodillos 8%3 adsptados psra sostener
el borde inferior del elemento 4, y también estd provista
de un par de rodillos correctores del deformscién 834 que
se digponen en un lado, especifiéamen e en el lado izquier-
do del conjunto segiin se ohservard en la figura 1ll. La parte
superior de cada uno de los rodillo 8%3 se sitva & un nivel
ligeramente més elevado de la parte superior del rodillo
832,

Los nGmeros 84 y 85 representan doc conjuntos
¢levadores que se encuentran en ambos lados de la base 821,
gegln se observard en la figura 11, |

Segln se describird con mayor detalle mis
adelante, estos conjuntos elevadores de elementoé longitu-
dinales 84 y 85 funcionan de forme que, al alimentarse un
elemento longitudinal 7 en una fils de rebajos en forms
de T 41, elevan el elemento longitudinal hasta un cierto
nivel predeterminado y lo mantienen a este nivel hasta que
el carro 81 se traslada a su posicidn siguiente Ge trabajo
en coincidencia con una fila siguiente de rebajos en T 41,
para permitir que se realice una soldadura provisional con
el fin de fijar rigidamente lo posicidén relativa y predeter-

mineda entre dicho elemento longifudinal y el elemento trans

" versal correspondiente,

El conjunto elevador de elementos longitudina-~
les 84 se encuentra practicamente en el centro de la base
821, mientras que dicho conjunto elevador 85 se sitilia sobre
saliendo de la base 821 en direccidén inversas con relacidn
a la direccién de avance del carro 41. Cada uno de estos

conjuntos estd provisto de un par de ruedas dentedss 842
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montades giretoriamente en ol bastidor de sustentacién 841,
enfilandoge ung cadena gin fin 843 alrededor de estas rue-
das dentadas. En un punto intermedio del tramo inferior de
la cadena 843, se habilita una placa de sustentacién para
evitar la comba excesiva cuando recibe una cargs vertical
descendente relativamente grande, sungue no se ilustre es;
pecificamente, Bl bastidor de sustentacidén 841 se monta sow-

bre un bloque de sustentacidn 844 fijo en la base 821 para

moverse en sentido ascerdente o descendente segin se desee,

utilizando el conjunto de pintén y eilindro hidrafilico tra-
dicional, aunque no se ilustrs especificamente, Cﬁéﬁdq el
bestidor de sustentacién 841, se eleva en su posiéiéu, la
cadena 843 actla para elevar el elemento longitudiﬁal 77,
en estas condiciones, cuendo se mueve el carro (en este
estédio, el bastidor 824 se mantiene en su posici&p @éscén—
dide), giran las ruedas dentadas 842 y, por lo tanto, el ca=
rro 81 puede efectuzr un movimiento suave con relgcl6n al
elemento longitudinal que ys ha pssado a través della fila
correspondiente de rehajos en forma de T 41, ‘_.

En la modalidad de preferencia del invento ilug
trada especificamente, se habilitan dos conjunto de alimenw
tacibén de elementos longitudinales 86 en el carro 8l; la
estructura egpecifica y detallada del conjunto 86 se ilustra
en las figura 12 y 13,

El conjunto 86 comprende una base 861 que tiene
rodillos giratorios 862 montado soBre la misma y dispuesto
para cooperar con carriles de guia 8l4. FPor lo tamto, el
conjunto 86 se puede desplazar a lo largo de estos carriléa
de gufa y situarse fijo en cualquier posicidn que se déaee

& lo largo de los mismos por medio del dispositivo de
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sujeccidén 86%, Ia base 861 se puede situsr de esle modo en
su posiecidn de alimentacién de elementos longitudiunsles

proximads al conjunto 82, o en cuelquier posicién interme-

dis elegida. No obsten.e, si fuera necesirio, lu base 861

puede formsr un conjunto rigido con el carro 81 cﬁando se
situs en la posicién de alimentacién de dementos longitu-
dinales, la baze 861 ¢std prevista de un bastidor de alimen-
tacién de elementos longitudinals 865 que .se puede mover
verticalmente en uno u otro sentido por accionsmiento selec-
tivo de custro conjuntos de pistén y cilindro hidraflicos
864 montaedos en la misma, y disponiendose dicho bastidor
865 fijo en la direccidén longitudinal de’'dicha basé ¥y con
relaceidn a la misma,

_Unos ejes giratorios 866 y 867 se montan en el
bastidor 865, estando provisto cada uno de estos ejes de
dos ruedad dentmdas 868 y 869,Vrespeétivamente,,El.eje 867 s
dispone pare moverse por medio de un motor eléctrico 870
a través de un dispositivo de transmisién de caedsna.

El bastidor 865 estd formado a cada lado ¢on

. un canal de gufa y el elemento de sujeccibén 871 se monta

para moverse guiado por estos canales,

Ia cadena de transmisién 872 se enfila entre
cadaApar de ruedas dentadas 868 y 869, y alrededor de las
mismas, debiéndose observar que cads extremo de esta cadena
se une fijo al bloque de sujeccidén 871, Al girar el motor
eléctrico 870 en su direccién normsl o invertida, el bloque
de sujeccidén 871 se puede desplazar en una u otra direccién,

Un par de retenes de sujecidn pivotables 873
se montan mediante pasadores pivote respectivo 874 en el

elemento de sujecién 871, Un conjunto de pistén y de cilin~



5,

10,

15,

20,

30.

l& qp 35 €5 Es (; -17 -

dro hldraﬁllco 875 se encuentra situado por debajo de dlchoa

retenes 873 para accionarles, Por actlvaclén o desactiva-
¢idn del conjunto 875 hldraullcamente, estos retenes entran
en accibn para agarrar el elemento longitudinal'? entre los
mismos, 0 pera soltarse de su p931016n de trsbajo o dg aga-
rre de elementos longitudinalés. : '

Segl: se observars en la figura 13, cuando el
elementos de sujeccién 871 se desplaza hacia la izquierda,

los trinquetes de sujeccidn 873 ge mantienen en contacto

~ de presién con el .elemento longitudinal 7 que se‘despléza

por lo tento en la misma dirqcci6n.

Cuando el elemento de sujeccidn 87i;i§elvé
hacia 1la derecha 8 su posicidén original, los retgnélAde
éujéccién 873 se abren de su posicidén de agarre del elemen;
to longitudinal, Por lo tanto, se qbservaré por’i& expuesto
que por ceds movimiento alternativo del bloque ééjﬁudecoi6n
871, el eleﬁento longitudinal 7 se degplaza una'fez hacia
la izquierda. De este modo, el elemento longltudinal 7
se elimenta intermitentemente en el espscio de 5epcraci6n

entre cada uno de los rodillos de gufa horizontales 828

y 831 del conjunto 82,

sl funcionsmiento de la mfquine descrita
e 11ustrada anteriormente, y adaptada para llevar a cabo
procedimiento segln este invento, se realiza como s1gutz

.En primer lugar un par de elementos do base
alargados 1y 1l’se desplazen a lo larfo de los- carrilel de
gufa 2 y se sitfien paralelos uno al otro y a una,cierta
distencia mltua determinsds por 1la longitud del elemento
transversal 4. Al realizarse-este ajuste de posicién, eihoa

elementos 1 y 1° ge fijan.a los carriles 2, segfn se he
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mencion:do anteriormente.
Después, re desplu:xan pares de dispositivos
de sujeceidn 3 y 37 & lo largo de¢ lo- elementos de base
ahora fijos 1y 1’ y se sujetan & los mismos normalmente
a ciertos intervalos repulares, segln se observard en la
direccién sxial del elemento de base 1 § 1°, correspondien-
do dichos intervalos a las distancias mfituas predetermina-
das entre elementos transversales sucesivos 4 que se han
de colocar para la fabricacién del bloque de gelosia.
En el carro 8l se ajusts el conjunfio de cen=-
traje de dementos 1ongitudinale.s ,82’ en su posicién- longie-
tudinel, situdndose por lo tento el par de rodillos de guls

834 dispuesto pera apreter el elemento trensversal 4 entre

- los mismos.,

Cads uno de los elementos transversales & se
ha prefabricado con una pluralidad de rebajos en forma de
T 41 a intervalos reguiares & lo largo de su canto infe=
rior, El rebajo 41 consiste en un canal superior agrandado
extendido horizontalmente 43 que tiene las dimensiones mfi-
cientes para permitir que la cabeza 72 del elemento longi=-
tudinal 7 pase libremente, pero solamente con~pequeﬁa hol=-
gurs, y en un csnal vertical 42 oue tiene una anchura co-
rrespondiente al espesor del alma'yl'mﬁs una pequefia holgu=

ra que suele ser generslmente de unos 2 mm. El nfimero nece=

sario de elementos transversales 4 se colocsn de una forme

similar a les vigas psralelas de un pueste entre los rodie-
llos de sustentacién 36 pertenecientes albé psres respeoti-
voé de dispositivo de sujeccibén 3 y 3°, utiliéapdo una gris
no ilustrada, Pers hacer coincidir cade fila de rebajos

en forme de T 41 en linea ajustando la disposicién mitua de
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estos elementos trensversales 4, es necessrio realizar un

cierto trabajo de ajuste de posicién, Después de realizar

esta tarea de ajuste, los elementos transversales 4 se fijen

ponlendo en funcionamiento los cilindros hidréulicos de su-
jecgién 37, con el fin de hacer sobresalir los pistones
hidradilicos respectivos, no ilustrados, con el fin.de poner
estos eiementos en contacto a presién con los elementos ri-
gidos respectivos 35, ‘
Para realirar en ocasiones taress necesarias
de correccidn de deformecidn de elementos trahsvarsales de-
fectuosos 4, el conjunto de centraje de elementos longltudi-
nales 82 se ajuste en una posicién sobre el carro 81 donde
los rodillos de pufa 834 quedan dlspuestos para ;g;rrai el

elemento 4,

Entonces se activan electricamente lo motores

826 y 830 del conjunto 82 para ajustar lus altuiﬁs'del bag=

tidor 824 y los rodillos horizontales 831, de fcrma que los
rodilles 831 y 828 queden listos para ponerse en contaoto
con el alme 71 de” elemento 1ong1tudlnal 7 en 1a parte supe=~
rior e inferior de dicha alma, con el f£in de colocar y guiar
el elemento longitudinal en su posicién alzada, segln aé
obgservard en la figura 10.

Al realizar las operaciones mencionades de
posicidn y ajuste, se realizerdn de un modo automatico las
operaciones siguientes: ‘ : '

Un motor eléctrico impulsor, no ilustrado, uni
do al carro 8l se activa electricamente ﬁara comenzar dicha
colocacién donde el espicio de separacién enlire los rodie
llos horizontales 828 y B3l se poné en coincidehcia, por

ejemplo, con el rebajo de 1la derecha de dichos rebajos en
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forma de T 41, éegﬁn se ohservard en lu fifura 7. lare esta
finalidué; se utiliza un detector de posicién, de construc~
cién y funcionamiento conocidos no ilustrado, en el carro.
Una vez en coincidenciz, el carro 81 se detiene inmediatamente
én lavposicién adecuada, por medic de un freno, no ilustra-
do, de estructura conocida, |

Por otro lado, el carro 5 se pone en marcha y
se detisene de un modo similsr en una posicién donde los extre
mos interiores de los elementos longitudinales 7, montados
paralelos entre si sobre el carro 5, quedan dispuestos pars
ser cogidos y enviados por el conjunto 86, L.

) Entonces, el cohjunto de alimentador de elemen~
tos longitudinales 86 se mueve_albernativamehte segtn se ha
mencionado para coger el elemento longitudinal mediante el
retén de sujeccibn 87% y pasra hacerlo svanzar. Asi,lel ele=-
mento longitudinal se mufs entre los rodillos 828 yS3ly
se descarga en 1> file de rebajos 41 y 8 través de les mismos.
Como el nivel de los rodillos 832 es ligeramente mghqr que
los rodillos 833 del conjunto 82 y, por lo tanto,)el,elemen-
to longitudinal se descerga en tal posicién que el lado
inferior de los mismos sobresgle ligeramehte del lado infe-
rior del elemento transversal, mientras descargas 8 través de
le fila correspondiente de rébajos 4} de los elementos trang=
versales 4. El peso del elemento longit-dinal 7 e trevés de
estos rebajos 41 se puede realizar sin imﬁedimientos graclias
ai disefio de dimensiones y confiéuracién mencionados de‘los
rebajos 41. i los elementos transversales se unieran ocon
elementos adicionales de refuerzo, no ilustrados, se podria
evitar eficazmente cuzlquier intérferencia ¥y choque, pudidn=-

dose realizar la tosrea combinada de colocar los elementos



5.

10,

15,

20¢

25,

30=-

403656 =

tranaversales con los olomentos longitudinalos de un modo.
uniforme, eficaz y sutomdtico. .

En el dispositiv6 iiustrado en la difuras 5
Yy 6, la celosia comprende cinc6 elementos transversales 4,
Supongamos ahora que un elemento longitudinsl 7 se ha heqhd'
pasar & trévés de los rebajos 41 de tres element&s trans-
versales sucesivos 4, Entonces, el elemento longitudinal 2
se coge con un conjunto alimentador intermedio 86 y se des-
carga entonces a través de dos rebajos correspondientes 4]
de los elementos restantes 4. Al pasar & través de los re-
bajos finales 41, se hacen descender el bastidof;ae alimen=-
tacién 865, y el bastidor 824 del conjunto 82,

tntonces, se ponen en funcionamientd los con=-

~ Jjuntos elevadores de elementos longitudinales Bﬁ~yf85 para

elevarlos con el fin de colocar el elemento longitudinal 7 -
en su posicién regul.r y prevista con relacién i los ele=-
mentos transversales 4, Mientrss se mantiene eéféiestédo,

el carro 81 se desplazs hasta lu posici6n.sigu{enp? de
trabajo para descargar e introducir el eiémentéfqdpgitudinal
7 siguiente en la fila siguiente de rebajos 41, segfin se ha
mencionado anteriormente. ' :

En esta posicidn siguiente de trabajo del
carro 81, el elementos longitudinal anterior 7 se mantiene
gsostenido por 1z cadens 843 y se traslada desde el cohdun;l
to 84 hasta el conjunto &5, Entonces, se hace descender el
conjunto elevador de elementos longltudinales 84, Al dete=
nerse el carro 8l en la posicién sigviente o nueva posiocién
de trabsjo shora elegide con relacién & la segunda fila de
rebaejos 41, bajo la influencie del'citado detector de posi=

cidn, el elemento longitudinsl anterior 7 se monia en el
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conjunto 85 y el carro 8l habfe aéanzado lateralmente desde
debsjo del elemento longitudinal anterior. En estas condi-
ciones, el elemento longitudinal anterior se suelda provisio
naimente ¥y 8 mano & los elemeﬁtos 4 y en las zonas de los

5. rebajes en forms de T 41 rerpectivos. Como existen solamen-

' te pequefios espacios de seunracidn entre el elemento longi-
tudinal 7 y los rebajos respectivos 41, esta operacién se
puede realizar facil y rapidamente,

Uni vez transcurrido el periodo de tiempo

10, necesario pars realizer esta opéraaién de soldadqra, el con=-
Junte elevador de elementos longitudinsles 85 se hace descen
der automfticsmente y de este modo se habré completado la
tared de combinacidn y soidadura de un elemento %ongitudi-
nal 8 los elementos transversales,

15, ' Entonces, se realizaen las operaciones de
élimenfacién, introduccién y soldsdurs hasta que todos los
elementos longitudinales se han combinado y soldaao con los
elementos transversales 4, pars completar una ceiosia,

las operaciones automdticas se realizan

20, empleando un regulador_de secuencias automdtico conocido,

' que se hua omitido, no obstante, del dibujo en virtud de su
popularidad y para evitar que la iluétracién resultars
compleja. '

Yada uno de los rebajos 41 se llena entoncus

25, - con relacién de todos los elementos longiﬁuﬂinales feali-
~zando una soldsdura de acabado.

| Cuando la celosia llega 8 ser de construc.
cibén hermética al agu , el espacio restante que aparece en
cada uno de los caniles suberiorus agrandados 43 se llena

_ 30, ' empleando un collar y soldadura de acabado en el mismo,
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-NOTA- ' _

Descrita suficieptemente la naturaleza del
iﬂvento, asi como la manera de,realizarse_¢n la précﬁica
debe hacérse conster que las disposiciones anféribrmeﬁté.
indicadas son susceptibles de modificaciones dé dgtalle en
cuanto no alteren su principio rundamehta;. También se hace
éonstﬁr que el invento corresponde & una solic{thd déﬁﬁaten-
te presentads en' Japén, bajo el nfmero y la fecha siguiente:
no 39810/1971 de fecha 8 de Junio de 1.971, acogiendose
por lo tanto & los beneficios que conéedenllos_Cdnvoéips

Internacionales en vigor, siendo lo que constituye .la esen~

. ¢ia del referido invento y por lo que se soliéita{uné"?a-

e

tembe de Invencidn por 20 sfios, sobre: PROCEDIMIENTO PARA
PABRICAR BLOQUES DE CELOSIAS METALICAS, ceracterizandose
por lo siguiente: ':_

i.— Procedimiento para'fabriéar bqugeé ae
celosiag metélicgs,‘apropiadas éspecialmente pafé éef usg=
das en-la consbruccién de cascos de buques de giﬁﬁ tama=
flo, caracterizado porque comprende disﬁdnef y 66iobar fija=
mente un nimero de elementos transversales prefabricaéoa‘

8 lo largo del borde inferior de cada uno de los mismos,

con rebajes en forma de T espéciados en relaci6n.paraidla

entre si, sobre un par de elementos de bage . mévilbs, pars

_poder dlsponer dichos rebajes en diversas.filas 1atora1mento

con relscidn a los elementos transveraales, avanzar y ‘11-
mentar una & une y suceslvamente, un nﬁmero de elemenbos
1ongltud1nales que presentan casi 1s nisme aecci6n trens=
versel en forms de T, que los dichos rebajes- '
wientras se mentiene la posicién de alimentacién del ele-

mento longitudinal una unidad de avance, alimentacién del



5e

10.

elemento longitudinal 8 1a sipuiente posicidn de Liabajo
adapéada pars slimentar y avanzar el sipuiente elemento
longitndinal; y soldar el elemento lonpitudinual insertado
a los dlementos transversales al retroceder un carro per-—
teneciente a8 dicha unidsd de avance desde la posiciféin del
elemento longitudinal anteri: rmente insertado, y asi su-
cesivamente,

2.= I'rocedimiento para fabricusr blogues de
celosias mebdlicas, tal y como queda sustancialmente des-
crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos
adjuntos.

Esta Memoria consta de veinticuatrc hojas

escritas a miquine por una solz cara,

Madrid, 2 h AG“- 1972

SUMITOMO SHIPBUILDING & MACHIL
CO.’ IITD.’

5 GOMEZ AGEBD ¥ Moge:
W&m L. ooy Feniads
't/ A ”
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