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SECCION TECNICA
CLASIFRCACION L, P.C
PATENTE \ CLASE

DE SUBCLASE

INVENCION

a favor de Don Ramén PUIGNERO CROSAS, de nacionalidad espe~
fiola, residente en Barcelona, Paseo Carlos I, Tl, por

"MECANISMO DE SOBREMARCHA PARA AUTOMGVILES®Y,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencidén se refiere a un mecanismo
de sobremarcha aplicable a aubtomdéviles, especialmente los
denominados todo~terreno, cuyas transmisiones tienen gene-
ralmente una fuerte relacidén de demultiplicacién de velo~

5. cidad. Més especialmente, este mecanismo es aplicable a
los automdviles de la clase indicada que tienen traccidn a
las cuatro ruedas y para lo cual su caja de velocidades
presenta una salida de fuerza lateral, a través de una
caja o transmisién de transferencia o reductora.

10. En su aspecto mis amplio, el mecanismo en oues=
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ti6n comprende un arbol primario'acoplable gl arbol de sa-
lida de la caja de velocidades y provisto de un desplazable
con engranéjes acoplables a dentados de sendos pifiones en-
gransdos permanentemente con pifiones complementarios de un
tren intermediario, formando una transmisidn multiplicadora
entre uno de los primeros pifionies, loco sobre el &rbol prima-
rio, y el otro, que formas parte de un drbol secundario tubu=
lar, montado coaxialmente con el primario y terminado con

un engranaje aéoplado con la primeras rueds de la caja ©
transmisién reductora o de transferencia,

* De acuerdo con otra caracteristicd de la invencidn,
el 4rbol primario comprende un manguito fijado al drbol de
salida de la caja de velocidades, provisto de un dentado
axial con el que se acopla un drgano complementario del

érool primario y de un dispositivo de rodamiento sobre el

que se apoya el extremo del arbol secundario,

De preferencia, el mecanismo se halle montado en
une caja o oArter, provista de un asiento acoplable en el
registro del lado de entrada de la caja de transferencia,
en lugar de la tapa del mismo; de este asiento sobresalen
los extremos coaxiales de los arboles primero y secunda-
rio. |

Los dibujos adjuntos muestr%j_a titulo de ejem~
plo no limitativo del alcance de la presente invencidén y
en representaciones esquemdticas, una forma preferida de
llevarle a la practica.

En dichos dibujos: lLas figuras 1A y 1B forman,

cuendo son unidas por la linea -Z-, una seccidn axial del
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conjunto del mecenismo; la figura 2 es una seccidn transver-

sal alzada, tomada de scuerdo con el plano II-II de la figu-
ra 1B, y la figura 3 es una vista en planta, con la tapa re-
tirada y una seccidén parcial en planta, que muestra el dis-
positivo estabilizador de posiciones del desplazable,

Is referencia ~1- indice el cérter de reductor
o transferencia original del vehiculo, que se acopla en
el extremo de la caja de velocidades (no representada) me-
diante el @sienxo -2~ y sostiene, por el rodamiento de bo~
las =3-, el extremo del &rbol secundario -4- de diche cajla,
provigto del estriado -5~ y la mecha roscada -6-, para la
fijacién, mediente le tuerca -7-, del pifidn de origen
que comnica esta salida de fuerza con la primera rueda de
la transmisidén reductora o de transferencia. El cirter -l-
tiene un registro posterior -8- en el-que se fija, median-
te una plaba adaptadora intermedia -9- el cérter genmeral
~10~ del mecanismo de scuerdo con la invéncién. La tapa
-1ll- que cierra de origen este registro, es utilizada pa-
ra cerrarel exiremo posterior del carter del mecanismo de
sobremarche como se aprecia en la figura 1B,

El carter -~10-, que no es descrito detalladamen-
te en cuanto a.su estructura geﬁeral de tapas y escudos
pars facilitar el montaje de sus elementos ihﬁeriores, COM-

prende, en su extremo posterior, mas alejado respecto del

- cérter reductor -1-, un rodamiento de bolas -12- (Fig. 1B)

que sostiene giratorio el extremo correspondiente de un
arbol primario -13-, que atraviesa todo el cérter y sobre-

sale por el extremo opuesto.
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En el montaje del mecanismo objeto de la inven-
cibén se substituye el pifibn que va montado de origen en
el extremo del 4rbol -4~ de salidas de la cajs Qe veloci~
dades, por un menguito ~l4~ que rebasa la tuerca -7~ y ter-
mina en un acoplamiento de dientes frontales -15~, El 4r-
bol primario -13- del mecanismo de sobremarcha ajusta con
este acoplamiento mediante un dentado complementario ~16-
de su extremo delantero,

Sobre unos rodamientos de agujas -17 y 18- que
ajustan en asientos o pistas formados en el manguito -l4-~
y?el arbol primario -13- respectivamente, es libremente
giratorio un arbol tubular -19- que forma el secundario
del mecanismo de sobremarcha y cuyo extremo delantero, si-
tuado en la posicién de montaje dentro del carter -1- del
reductor o transmisidn de transferencia, tiene un pifién
-20- que ocupa el lugar del pifidn de salida de fuerza de
origen de ia ceja de velocidades.

El extremo posterior del &rbol secundario =19-,
situado dentro del cdrter -10-, ge halla sosfenido, ademés,
por un gran rodamiento de bolas ~21- y lleva enchavetado,
por cualquier sistema convencional de estriados u otro,
un pifién -22- cuya cara dirigida hacia el interior del
cdrter presenta un dentado ~23- y cono embrague ~24- que
forman parte de un engranaje sincronizado, Frente a este
pifibn -22- y junto a la pared opuesta del cdrter -10-,
el drbol primerio -13- sostiene loco, a través de rodamien-
tos de agujas -25-, un pifién ~26~ que tiene elementos de

engranaje sinoronizado idénticos a los descritos antes e in-
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dicados con las referencias ~27 ¥y 28,

Debajo de los engranajes descritos, el carter
~-10~ tiene fijado, mediante una cabeza de valona -29- y
una tuerca de ajuste -30~-, un eje fijo -31- sobre el que
es libremente giratorio, mediante rodamientos de agujas
-32-, un tren intermediario -33- que comprende dos pifio-
nes -34 y 35=-, engranados respectivamente con los -22 y
26w, déscritos antes.,

El 4rbol primario -13- lleva montado entre los

pifiones ~22 y 26~ un grupo de sincronizador que cdmprende
el cubo -36-, el desplazable -37-, con garganta -38~ pa-
ra la horquilla -39~ de accionamiento ¥y los anillos cono
de embrague de sincronismo ~40 y 41-, acoplables respec-
tivamente con los conos -24 y 28— correspondientes a los
pifiones -22 y 26~descritos anteriormente. Los detalles
congbtructivos de este grupo de sincronismo son los usuge
les y no requieren una descripcién detallada; basta indicar
que se halla dispuesto para ocupar una de tres posiciones
estables, en engrane con uno u otro de dichos pifiones -22
o 26- mediante los respectivos dentados =23 o 27-, y una
posicidén neutra, en la que se encuentra centralmente, se-
pargdo de los elementos anteriores.

De acuerdo con todo ello, el movimiento del érbol
~4~ de salida de fuerza de la caja de veloclidades convencio-
nal del vehiculo, se transmite al drbol primario -13- del
mecenismo de sobremarcha a través del acoplamiento ~15/16-.
Cuando el sincronizador -37- se encuentra en la posicidém

neutra o de punto muerto visible en la figura 1B, el arbel
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primario ~13- gira libremente .dentro del secundario ~19~
a través de los rodamientos.-l7 ¥ 18-, ¥ la cadena cinemd
tica de transmisidén queda interrumpida en dicho sincroni-
zador, o

5i el sincronizador es desplazado hacia la iz-
quierda en la figura 1B, se produce a través del mismo un
acoplamiento rigido emtre los 4rboles primario y secundario
=13 y 19~, de forma que el pifién -20- es accionado y trans-
nite la rotacidn a le transmisidén reductors o de transfe-
rencis situada dentro del cérter -l-. Cuando el sincroni-
zador es desplazado en sentido contrario, el acoplamiento
tiene lugar entre el &Arbol primario -13- y el pifidn -26-
que, a su vez, acciona por el intermediario =33~ el pifién
-22- de forma que se obtlene el mismo resultado; no obstante,
dado que existe, segin se deduce de la figura 1B, una rela-
cidén multiplicadora en el recorrido que va del pifién -26-
al -22-, el arbol secundario -19-, y el resto de la trans-
misidén que le sigue, seran acciona@os 2 una mayor veloci-
dad que el Brbol primario. Esta multiplicacidén compensa

‘la elevada reduceidén ususl en vehioulos todo terreno y
permite a éstos alecanzar velocidades més econdmicas en
largos recorridos por carreteras modgrnas, particularmen-
te en autopistas.

La horquilla -39~ de accionamiento del sincroni-
zador o desplazable -37- va fijada, de manera usuval, me~
diante el tormillo de presidén -42-, a una barra de accio-
namiento ~43- que se halle guiade deslizante en cusllos

cojinete -44-, formados en las paredes extremas del carter
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-10-, y sobresaliente al exterior para ser conectads a
una transmisidn de'mando'édecuadé. Uno de estos cojine-
tes tiene un orificio roscado transversal =45, dentro del
cual un tapbén roscado -46- respalde un resorte helicoidal
5. de coppresién -47~, que solicita: hacia dentro un émbo-
lo ~-48~, provisto de una bola -49- que se aplica contra
la superficie lateral de la barra y puede alojarse en ung
de tres muescas o avellanados -50-, correspondientes a
las tres posiciones de funcionamiento descritms anterior-

10, mente,

El interior del cirter -10- es accesible a tra-
vés de una ventana superior ~5l1-, normalmente cerrada por
una tapa -52- que es sujetada en posicidén mediante torni-.
llos =53-.

15. Es evidente que el mecanismo desecrito cumple los
objetos indicados en la introduccidén, y su montaje es rea-
lizado con toda facilidad, con sbdlo retirar la tapa ~1ll-
del cérter de reductor -l- y el pifin original de salida
de fuerza de la caja de velocidades del vehiculo,

20, Serdn independientes del alcance de la presente
invencién los detalles, accesorios y demds caracteristicas
constructivas, empleadas en la puesta en préctica de la mig-
ma, por quedar todo ello comprendido dentro del espiritu

de las siguientes reivindicaciones.
25,



Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencién:
1, Mecanismo de sobremarchs para eutomdviles, de
la clase que comprenden una caja de velocidades con salida
5, de fuerza lateral a través de una caja o transmisidn de
transferencia o reductora, caracterizado esencialmente por
el hecho de comprender un arbol primario acoplable al &rbol
de salida de la caja de velocidades y provisto de un despla-
zable con engranajes acoplables a dentados de sendos pifiones
10, engrenados permenentemente con pifiones complementarios de
un tren intermediario, formando una transmisién multiplica-
dora entre uno de los primeros pifiones, loco sobre el arbol
y el otro, que formas parte de un &rbol secundario tubular,
montado coaxialmente con el primerio y terminado con un
15. engranaje acoplado con la primers rueda de la caja o trans-
misidn reductora o de transferencia.
2. Mecanismo de sobremarchs paras automéviles,
de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado esencial-
mente por el hecho de que el arbol p?imario comprende un
20, manguito fijado al dérbol de salida de la caja de velocida-
des, provisto de un dentado axial con el éue se acopla un
érgeno complementario del arbol primario, y de un disposi-
tivo de rodamiento sobre el que se apoya el extremo del
érbol secundario.

25, 3. Mecanismo de sobremarcha para sutombviles,
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de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado

esencialmente por el hecho de que el mecanismo se hallas
montado en una caja o carter provista de un asiento aco~
plable en el registro del lado de entrads de la caja de
transferencia, en lugar de la tapa del mismo, de cuyo
asiento sobresaelen los extremos coaxiales de los &arboles
primario y secundario.

4, Mecanismo de sobremarcha para awtomdviles,

La presente memoria descriptiva congta de nueve
hojas foliadas escritas a miaquina por una sola cara.

Barcelona, 30 de mayo de 1972
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