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La invencifn a que se refiere la presente memoria, constitu
Yye una novedad industrial con caracteristicas ¥y ventajas que la
hacen merecedora del privilegio de explotacidn exclusiva que por
ella se solicita, de acuerdo con las prescripciones del Estatuto
vigente sobre Propiedad Industrial de 26 de Julio de 1.929, tex-
to refundido, publicado el 30 de Abril de 1.930.

El presente registro de Patente de Invencidn concierne como
su enunciado indica a unos perfeccionamientos introducidos en -
plataformas elevadoras de dos columnas sobre el nivel del terreno,

de acuerdo con la descripcidn detallada que'del mismo se realiza

‘debiendo interpretarse siempre este concepto en su mis amplio -~

sentido y nunca en limitativo.

La invencidn particularmente se refiere a una plataforma --
elevadora dotada de dos colunmas para elevacciln de automoviles
Y que esta dispuesta sobre el nivel del terreno, comportando unas
carretillas de elevacifn, de accionamientos sincronizados dispqu
tas en una u otra columna, cada una de las cuales va provista de
de un brazo giratorio corto Y otro largo, que llevan un elemento
de apoyo incorporado. Los brazos cortos sirven sobre todo para -
sostener la parte anterior del vehfculo. Los brazos estén ademis,
construidos de forma telescdpica, lo que les permite variar su -
longitud.

En las plataformas eclevadoras de dos colunmas, uno de los -
problemas principales lo constituye el hecho de que la necesidad
de disponer de un ancho de con$ruceidn lo més reducido posible ¥y
la de poder abrir libremente las puertas cuanto sea posible, es=
tén en contradiccién entre sf. De la necesidad de disponer de un
ancho de construccién lo m&s reducido posible se sigue que las -
dos columnas de la plataforma elevadora tienen que hallarse entre

sf a una distancia lo mis reducida posible. Ahora bien, una dis-
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tancia tal da lugar a que la libertad de movimiento de las puertas
del vehfculo gituado entre ambas columnas resulte problemitica, «—-
puesto que las dos cdumnas impiden que aquellas puedan abrirse.

Se conocen varias plataformas elevadoras de dos columnas con-
cebidas para resolver el citado problema; sin embargo, todas pre--
sentan ciertos incovenientes, por lo que su concepcién es insatis-
factoria.

ﬁn tal caso se conocen plataflormas elevadoras de dos columnas
en las que estdn previstas en total cuatro brazos sustentadores -
giratorios de igual longitud, extensibles telescopicamente, de los
cuales cada dos van alojados en su correspondiente carretilla.

Los brazos giratorios de sustentacidn se mueven desde fuera
hacia dentro y estén dispuestos simétricamente en la posicién en -
la que sustentan el vehiculo. Como resultado de esta disposiciGn -
simétrica de los brazos giratorios de sustentacidn con respecto a
las dos columnas, las dos puertas anteriores del vehiculo quedan -
casi tocando a las columnas, las cuales impiden que aquellas pue--
dan abrirse. Si se quiere asegurar una superficiente libertad de -
movimientos de las puertas, debe elegirse una ‘distancia entre co~-
lumnas debidamente grande. En tal caso la anchura total de la pla-
taforma elevadora debe tener unos tres metros, excediendo en mucho
la anchura de un automdvil de turismo.

También es conocida otra plataforma elevadora en la que los =
brazos giratorios de sustentacidn estén dispuestos asim8tricamente
y tienen diferente longitud (dos son largos y dos cortos). Con es-
ta construccifn y disposicién de los brazos se perdigue la posibi-
lidad de abrir las puertas del vehfculo sinque las dos columnas ==
opongan obstéculo a ello, al tiempo que tambi&n se procura obtener
una plataforma elevadora lo més estrecha posbile que sobrepase lo

menos posible el ancho del vehfculo. Esta disposicién asimdtrica,
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y las diferentes longitudes de los brazos giratorios de sustenta-
cibén hacen posible, es cierto, que con la misma libertad de movi-
miento de las puertas se obtenga cierta reduccidén del ancho de la
plataforma elevadora si se compara &sta con la de brazos simétri-
cos y de igual longitud. Con todo, el ancho de la plataforma sie--
gue siendo considerablemente superior al ancho del vehfculo. Lo -
mismo cabe decir respecto a aquella forma de construccidn en la -
que los dos brazes, el corto y el largo que se hallan incorpora--
dos en cada una de las carretillas de elevacifn, no pueden hacer-
se girar en sentidos opuestos sino en el mismo sentido. En esta -
forma de construccin los brazos giratorios cortos tienen la for-
ma de L; en este caso el lado mis corto es el que est articulado
a la carretilla de elevacidn, mientraas que el ladd mis largo, en
la posicidn de reposoc, puede girarse hasta quedar paralelo @n el
brazo giratorio largo. Como quiera que en este caso el brazo cor-
to se halla dentro, junto al brazo largo y en posicifn paralela =
a &ste, se obtiene con ello la correspondiénte reduccidn del ancho
de entrada en la plataforma de elevacidn. Edta reduccidn de la an
chura de entrada equivaie por los menos al doble de la anchura del
lado largo del brazo sustentador corto en forma de L. Otra desven
taja de esta forma de construccidén consiste en que los brazos de
sustentacién corto tienen que ser maniob;ados por el personal de
servicio y girar dentro del angosto espacio que hay enire una de
las columnas y el vehfculo, lo que se incdémodo y hace perder tiem
po.

En otro tipo de plataforma elevadora de dos columnas que se
conoce también estfn previstos dos brazos giratorios de sustenta
cidn cortos y dos largos, dispuestos también asimétricamente, de
forma que si se compara este tipo con la construccidn y disposi-

cibfn simétricamente de los cuatro brazos sustentadores de igual
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tamafio, el resultado es una cierta reduccidn del ancho de la phta
forma elevadora y la misma libertad de movimiento de las puertas.
Esto es asf sobre todo en aquella forma especffica de construccibn
en que prevd unos brazos denominados doblables, que van provistos
de articulaciones. Los tales brazos doblables tienen el incovenien
te de ser costosos en lo que a fabkicacidn y construccién se re--
fiere, al tiempo que'lgs articulaciones que se necesitasn adiccio
nalmente traen consigo cierta inestabilidad. Ademds, el manejo y
movimiento de los mismos necesita de mis tiempo que los brazos ==
normales. Los brazos normales de tal tipo son utilizados en otras
formas de construccidn, pero en &stas existe el incoveniente de =
ser menor la libertad de movimiento de las puertas, puesto que los
brazos sustentadores cortos no alcanzan hacia atrids (en direccidn
a la parte posterior del vehfculo) una distancia suficiente, debi
do a que los brazos sustentadores cortos s6lo giran en un fngulo
de 909, o sea, no en el espacio intermedio que hay entre las dos

columnase

Partiendo del estado de la técnica que hemos citado, la fina
lidad del invento consiste en remediar los citados incenvenientes
y proponer una plataforma elevadora de dos columnas mejorada, en
la que, teniendo las puertas suficiente libertad de movimiento,
el ancho total de la plataforma sea lo mis pequefio posible y sblo
sobrepase ligeramente la anchura del vehfculo. Segln el invento,
esta tarea se resulve haciendo que los dos brazos cortos puedan
hacerse girar desde fuera en direccifn a la parte posterior del
vehfculo y hacfa dentro en un &ngulo de magnitud tal que sus ex
tremos o sus elementos de apoyo lleguen a situarse en el espacio
que hay entre mabas columnas o més atrfs todavia (en direccibn a
la parte poterior del vehiculo).

Asf pues, en la plataforma elevadora correspondiente al in-
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vento, el vehiculo s6lo debe avanzar entre ambas columnas hasta =
que los dos puntos de contgcto delanteros, en lo que seguidamenté
se colocan los extremos o elementos de apoyo de los brazos girato-
rios cortos, se encuentren exactamente en el e;pacio que hay entre
las dos columnas o mas atris todavia si cabe (en direccidn a la par
te posterior del vehiculo).

De esta manera las dos columnas ya no impiden abrir las puer-
tas anteriores del vehiculo y se consigue la suficiente libertad -
de movimiento de &stas, incluso en el caso de que el ancho total -
de la plataforma elevadora sflo rebase ligeramente el ancho del ve
hiculo. Segilin el invento es suficiente, por ejemplo, una anchura -
total de la plataforma elevadora de 2,80 m. en comparacidn con la
anchura de 3 metros propia de las plataformas elevadoras convencio
nales,

Si se desea, también se puede hacer entrar el automdvil de es
paldas en la plataforma elevadora, en cuyo caso los brazos girato-
rios cortos apoyan la parte posterior del vehiculo.

Otra ventaja del invento consiste en que los brazos giratorios
cortos no se mueven debajo del automdvil de dentro hacia fuera si
no de fuera hacia dentro, o sea, desde un lugar en gue el espacio
es suficiente. El giro y maniobra de los brazos giratorios cortos
pueden, pues, efectuarse con mucha mids facilidad y rapidez que en
el caso conocido de la plataforma elevadora en que cl giro se efec
tlla desde el espacio que hay entre las columnas y el vehiculo. Es~
to es asi sobre todo en el caso en gue los brgzos giratorios cortos
son de construccidn telescdpica, cosa muy corriente, puesto que las
piezas telescopizantes pueden después de girar, ser empujadas facil
mente desde fuera en linea recta hacia dentro bajo el vehiculo.

Es ventajoso que el angulo de gir& del brazo mdvil corto sea
mayor de 902, En este caso el angulo de giro se mide desde una rec

ta paralela al eje longitudinal del vehiculo.



155

160

165

170

175

180

Como se sabe, es conveniente que los brazos giratorios cortos
estén construidos en forma de L. En este caso resulta una denomina
da construccidn excéntrica. Para los fines de la denominada articu
lacidn exc’ntrica también pueden'preverse otros medios,

Otra ventaja del invento consiste en que los brazos giratorios
cortos estan de forma articulados excentricamente con respecto a -
las carretillas de elevacidn que pueden girar y quedar, tanto den#
tro como fuera, paralelos al eje longitudinal del vehiculo o, lo =
que es lo mismo, a la direccidén de entrada de éste.

Cuando se efectuan trabajos normales con la plataforma eleva-
dora, los brazos mdviles cortos se encuentran, en tanto se tenga en
cuenta la posicidn de partida, en la posicidn paralela exterior. -
La posiciln paralela interior es desable, por ejemplo, cuando en &
dias festivos o de descanso se tiene que utilizar el lugar de la -
plataforma elevadora como aparcamiento. En este caso, los brazos mo
viles cortos estorbarian en la posicidnparalela exterior, por lo =
tanto resulta una ventaja la posibilidad de hacerlos girar hacia =
dentro hasta la posicidn paralela interior.

Otros detalles y caracteristicas se desprg?den de la descrip=~
cidn de formas de construccidn preferidas, que sigue, y de los di-
bujos adjuntos.

En el dibujo se indican en exposicibn esquemfitica:

FIGURA PRIMERA.~ Vista lateral de una forma de construccidn -

preferida de una plataforma elevadora de dos columnas segin el in-

vento,

FIGURA SEGUNDA,~ Vista desde arriba de la plataforma elevado-~

ra segiin la figura primera.

FIGURA TERCERA.~ Vista desde arriba de la plataforma elevado-

ra segin la figura primera con un automdvil dentro dn la posicién

de trabajo.
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I'IGURA CUARTA.~ Vista parcial representando los dos brazos mé

viles y la carretilla de elevacidn anexa.

FIGURA QﬁINTAe— Vista parcial de la carretilla de elevacidn -
con los elementos de apoyo.

185 FIGURA SEXTA.- Vista lateral parcial de la disposicidn segiin
la figura qguinta.

Como se desprende de la vista lateral o frontal segiin la figu
ra primera, estén previstas dos columnas, a saber, una columna -1-
de elevacidn con motor ¥ una columna segundaria -2=-, unidas por me

190 dio de un bastidor ~3- (véase también figura segunda). El bastidor
es5td cubierto por una plancha sobre la que pisa el vehiculo.

En el extremo superior de la columna de elevacidn -1~ estd -~
previsto un motor -M- para el accionamiento de la plataforma eleva
dora., El accionamiento tiene lugar mediante un sistema conocido, ¢

195 que noc estpa representado, gque puede consistir, por ejemplo, en =
unos husillos dispuestos en las dos columnas ~l= y =2~ y unidos =
entre si por medio de una cadena o eje dispuesto en la parte cene-
tral del bastidor,

Cada una de las dos columnas =l- y -2~ va provista de una ca-

200 rretilla de elevacidén =5-, En cada una de las dos carretillas =5e
hay dispuesto un brazo giratorio de sustentacidn corto 8 § 10 y un
brazo giratorio de sustentacidn largo. Al.mismo tiempo los puntos
de articulacidn de los cuatro brazos giratorios de sustentacidn es
t4n respectivamente situados a los dos lados de las columnas ~le Yy

205 -2~ y sobresalen algo hacia los dos lados de las citadas columnas
~l- y =2-. Por lo demis, se remite al lector a la representacidn e
exacta de los dibujos de las figuras segunda y tercera,

Todos los brazos giratorios de sustentacidn son de construc—-
cidn telescdpica, tal como se expone en el dibujo. Al mismo tiempo,
los recorridos del giro en forma de arco circular estdn indicados

210 esqueméticamente por lineas de trazos Y puntos: por un ladoy con «~
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el saliente telescdpico extendido y, por el otro, con el mismo sa-
liente retrafdo.

Segln el invento existe la particularidad de que los brazos -
giratorios de sustentacin -8- y =10~ estdn construidos en forma -
aproximadamente de L, con lo que se consigue una denominada articu
lacidn excéntrica. Los dos lados de los brazos en forma de L son -
de diferente longitud. El lado mis corto estd articulade a la caws
rretilla de elevacidn, mientras que el lado mis largo es de cons-=
truccidn telesclpica y en su extremo exterior lleva un elemento de
apoyo sobre el gue descansa el automdvil., Del mismo modo, también
los dos brazos giratorios largos son de construccidn telescdpica y
cada uno de ellos va provisto en su extremo exterior de un elemene
to de apoyo, tal como viene representado en el dibujo.

En las articulaciones de los cuatro brazos giratorios de suse
tentacidn con las carretillas de elevaciln estén previstos unos pi
votes =l4-., El pivotamiento de giro que forma la articulacidn esti
representado con mas detalle en la figura cuarta, en la gque el sa~
liente telescopico del brazo giratorio corto esti asegurado con la
marca de referencia ~17-, y el elemento de apoyo asegurado en el =
anterior lo estd con la marca de referencia ~19~. El saliente teles
copico del brazo giratorio largo -6~ estd sefialado con la marca de
referencia ~18~, mientras queel elemento de apoyo asegurado en el
mismo estd sefialado con la marca de referencia =19~, Las direccio=
nes de desplazamiento de los brazos giratorios largos y cortos es-
tin sefialadas con mis detalles en la figura tercera con las marcas
de referencia =15« y =16~,

Como puede verse en la figura primera, estin previstas en las
dos columnags =l- y =-2-, ademfs, dos limparas ~ll=~, que porporcionan
la luz necesaria. Con ellas puede iluminarse el vehiculo desde aba-

jo cuando &ste se encuentra elevado.
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Asi pues, si un automdvil, provisto de las puertas delanteras
indicadas esquemfAticamente es colocado en la plataforma elevadora,
aquel sblo tiene que avanzar hasta que en los dos puntos de contac
to delanteros se encuentren en el espacio que hay entre las dos co
lumnas o incluso més atrds n direccidn a la parte posterior del -
automovil). Ello no es causa, como se indica en la figura tercera,
de que las columnas inpidan abrir la puerta delantera. Aunque el -~
vehiculo haya entrado poco en la plataforma elevadora, los brazos
giratorios cortos anteriores pueden hacerse girar desde fuera, des
de la posicidn representada en la figura segunda a la derecha, ha-
cia dentro en la posicidn representada en la figura tercera, Gra-~
cias a la articulacidn y a la cons£rucci6n en forma de L, el Zngu~
lo de giro, que en el caso de la posicidn inicial paralela es mayor
de 909, ha sido calculado de forma que sea lo suficientemente gran
de. Hay que hacer hincapié todavia en que este giro hacia dentro -
no es impedido, por ejemplo, por las ruedas anteriores, tal como -
lo indica el recorrido circular del giro, dibujado con una linea ~
de trazos y puntos.

Ademis de la ventaja que supone la sufici ¢ libertad de mo-
vimientos de las puertas junto con una ancha;a de la plataforma ele
vadora relativamente pequeiia, se da también la ventaja de que los
brazos giratorios cortos se hacen girar de fuera hacia dentro, 0 =
sea,.que son accionados desde un lugar en.que hay suficiente espa~
cio., Lo mismo cabe decir con respecto a la extensidén del saliente
telescopico que tiene lugar al final.

Otra ventaja consiste en que el &ngulo de giro del brazo cor~
to, construido en forma de L, puede alcanzar 1802, por lo gue es -
posible llevar el brazo giratorio corto a la posicidn paralela in-
terior representada en la figura segunda a la izquierda ya la posi
cidn paralela exterior representada en la figura segunda a la dere

chas La posicidn paralela exterior suele ser la posicidn de parti-

da para los trabajos a realizar con la plataforma elevadora, asi -
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es que existe la ventaja de que los brazos giratorios cortos no dis
minuyen la anchura de entrada del vehiculo. Si, por el contrario,
hay que utilizar el puesto de la plataforma para aparcar, como pue
de ocurrir en dias festivos o de descanso, los brazos giratorios =~
cortos se giran en 1802 desde la posicidn paralela exterior, en la
que estorban, hacia dentro hasta la posicidn paralela interior. A
pesar de ser este angulo de giro tan grande, no hay peligro derque
los brézos mbviles den contra las dos columnas; esto cabe atribuir
lo a la construccidn y articulacidn propias del invento.

Como se hace ver enseguida, los brazos giratorios construidos
seglin el invento pueden ser llevados a la posicidn de trabajo si—-
tuidndolos en una posicidn inmediatamente detrfs de las ruedas ante
riores, con lo que, y esto es decisivo, esta posicidn se encuentra
entre las columnas o algo mds atras (en direccifn a la parte poste
rior del automdvil), lo que permite que las puertas delanteras Pue
dan abrirse sin que las dos columnas dificulten la operacidn, al w
tiempo que la anchura total de la plataforma elevadora solo rebasa
la anchura del vehiculo ligeramente. Esta relacidn favorable entra
la anchura de la plataforma elevadora y la anchura del vehiculo no
se aprecia bien el dibujo, puesto que en la figura segunda no estd -
reﬁresentado un vehiculo con la anchura mixima permitida,sino un -
vehiculo con una anchura media. Con la plataforma elevadora repre~
sentada pueden levantarse también automdviles mis anchos que el que
se aprecia en el esquemaj entonces las relaciones entre las anchuw
ras que hemos citado son mis favorables,

Hecha la descripcidn precedente, es preciso afiadir que los dé
talles de realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, sin que
por ello cambie la esencia de la invencidn que es la que se des——-—
prende de los parrafos que anteceden y se reivindica en la siguien

tes
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NOTA

En resumen: La Patente de Invencidn gue se solicita, recaerpi
sobre las reivindicaciones siguientes: .

la,~ Perfeccionamientos introducidos en plataformas elevadoras
de dos columnas sobre el nivel del terreno, caracterizados esencial
mente porque estd indicado especialmente para turismos, con carre-
tillas de elevacidn dispuestas en cada una de las dos columnas y -
accionadas sincrénicamente, cada una de las cuales va provista de
un brazo giratorio corto y otro largo con elemento de apoyo incorpo
rado; los brazos giratorios cortos sirven especialmente para apoyar
la parte anterior del vehiculo; ademis, los brazos giratorios son
de longitud variable, y de manera especial de construccidn telesqé
pica, los dos brazos giratorios cortos pueden hacerse girar desde
fuera hacia dentro en un angulo tan grande que sus extremos o sus
elementos de apoyo vienen a parar en el espacio gue hay entre las
dos columnas o mis atris todavia en direccidn a la parte posterior
del vehiculoo

2&,~ Perfeccionamientos introducidos en plataformas elevadoras
de dos columnas sobre el nivel del terreno, segiin la anterior reiw
vindicacidn caracterizados esencialmente por ser el ingulo de giro
de los dos brazos giratorios cortos mayor de 909,

38.- Perfeccionamientos introducidos en plataformas elevadoras
de dos columnas sobre el nivel del terreno, segiin las anteriores -
reivindicaciones, caracterizados esencialmente por estar los dos ~
brazos giratorios cortos construidos en forma aprogimadamente de L
Y por estar los dichos brazos articulados por su lado corto a un =
lado de la carretilla de elevacidn junto a la columna correspondien
tes

43,~ Perfeccionamientos introducidos en plataformas elevadoras

de dos columnas sobre el nivel del terreno, seglin las anteriores -

reivindicaciones, caracterizados esencialmente por poder los brazos
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giratorios cortos girar en un angulo de 1802 entre una posician in

NiEZ £T

terior paralela a la direccidn de entrada del vehiculo y una posi-
cidn exterior, tambidn paralela a la citada direccidn.

58,~ PERFECCIONAMIENTOS INERODUCIDOS EN PLATAFORMAS ELEVADORAS
DE DOS COLUMNAS SOBRE EL NIVEL DEL TERRENO.

Todo ello tal y como se describe en la presente memoria des——

. . # . 3 & >
criptiva, que consta de trece paginas escritas a maquinae.

Madrid,

JOSY,LAHIDALGA,
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