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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

Qna se acoapaña 
a la solicitud da

registro da Patanta da Introducción per valuta años an 
España, a lavar da INDUSTRIAL REFRIES, s.A., da nacio­
nalidad española, residente en BARCELONA, Pallara, 119

por;

" INSTALACION PARA MONTAR Y DESMONTAR NEUMATICOS "



La, invención a que se refiere ia presente uMioria, constituyo 
una novedad industrial con características y ventajas que la hacen 

merecedora del privilegio de explotación exclusiva que por olla ae 
solicite, da acuerdo con las preaeripalonea del Estatuto viséate - 
cobre propiedad Industrial de 28 de Julio de 1.826, texto refundi­

do, publicado el 38 de Abril de 1.238.
El présente registro de Petante de Introducción, concierne ce 

ce ea enunciado indica e una laatalaet&a para montar y desmontar - 

neueóticoe, da acuerdo con la descripción detallada que de la mio­

ma ce realiza, debiendo interpretaron siempre cote concepto en aa 

móa amplio mentido y nunca en limitativo.

Para la debida comprensión de ente objeto, se adjunta a la - 
presente memoria descriptiva una hoja de planes, en la que a titu­
lo de ejemplo se representon todas y cada una do las partee que lo 
formen y relación que guardan entre si.

En dicha hoja de dibujos, que representa un despiece total de 
la máquina cuyo registro se preconice, se aprecian las siguientes 
referencias:

1.- Velante manual roscado.- 8.- Llave eemlflja.- 3.- Cabe- 
Bal articulado.- 4.- Pomo.- 8.- Eje estriado interiormente.- 6.- 
Perao para el rodillo.- 7.- Cabezal.- 8.- Rodillo.- 8.- Croata.- 
18.- Meco superior.- 11.- Píatela de aire comprimido.- 13.- Re­
sorte cóncavo.- 14.- Pisco de embrague.- 18.- bisca con postea.- 
18.- Boquilla.- 17.- Yapan.- 18.- Engranaje de reducción.- 13.- 
íiacaaam&ticee.- 28.- Vaso.- 31.- Correa en V (trapezoidal).- 32 
Motor eléctrico.- 33.- Polea pequera.- 24.- Polea grande.— 26.- 
Roporte del tensador de correes.- 28.- Soporte del motor.- 31.- 
Tapa.- 32.- Perno.- 33.- Tornillo,- 34.t Soporto de eouexlón.- 
35.- Pedal de interrupción.- 36.- Bastidor.- 37 Soporto da la - 
bride, control eléctrico.- 38.- Bloque articulado,- 38.- Tableta.



45#- Beaerte#- 43.- Cucbllla#- 44#- Cojinete.- 45.- Braco.- 45# 
Varilla#- 48#- Bloque da goma.- 48#- Válvula.- 50.- Ara#- 51.- 
Soporte da la brida# eontrol neumático#- 32.- Enchufe de raja#- - 
53.- Estirador.- 54#- Cabezal frontal.- 55.- Pedal de control - 

35 neumático.- 55.- Placa del motar (ala recambie).- 88.- Revestí—
mienta del cilindre.- 58.- Tuerca.- 60.- Pintón.- 61.- Are#- - 
62.- Perno.- 63.— Aro.- 64.- Rueda dentada#- 68#- Placa (ala re 
cambie)#- 65.- Cabezal tramare#- 67.- Interruptor.- 68#- Vari­
lla.- 70.- Soporte del interraptor#- 71.- Interruptor de aire.- 

40 72.- Tomillo de medición#- 73#- Cuerpo del nebulicador.- 74#- -
Aro#- 75#- Recipiente.- 76.- Tuerca del aro.- 78.- Tapón del no 
bullmador#- 80#- Disco poqucSo.- 81.- Silenciador.- 88-83#- - - 
Unión.- 84.- Entrada de aire.- 85.- Boquilla doble#- 86.- Unión. 
87#- Emtopa#- 88.- Arandela.- 89.- Tornillo.- 90.- Tuerca#- 91# 

45 Tuerca de autepriaionera.- 92.- Boquilla de engrane#- 93.- Tuer­
ca aptopriaioaerq.- 94-95-96-97 y 98.- Tornillo#.- 99#- Tuerca.- 
100#- Tomillo*# 161.- Arandela.- 102#- Perno partida#- 103-104 
y 105#- Arandela*.- 106-107 y 108#- Tomillos.- 109.- Tuerca.- - 
110-111-112-113-114 y 115.- Emilios.- 116#- Estopa.- 117 y 118. 

50 Tomillo*.- 119#- Arandela.- 120.- Tuerca.—  121 y 122.- Tomilba
123.- Manguera de goma.- 124.- Ayúdela dimtanciadora.- 125.- Seo 
ger.- 126.- Conexión Bayoneta.- 127 y 128#- Arandela*.- 129.- Co 
camión del coparte de goma.- 130.- Cristal de inspección.- 131.- 
Tomillo de descarga#- 132#- Pomo esférico.- 133.- Mordaza#

55 Lea principios de la Patente ajustados a la ilustración que -
me acompaña recaen aobre las siguientes características estructura 
les y operativa#.

La instalación me mitum convenientemente, conectándose al con 
premor y a las conexiones eléctricas de voltaje apropiado, inspoc- 

60 cionandoae la eficacia de la máquina presionando el pedal -35-,que



acciona a la plataforma prisionera y presionando dicho pedal hacia 

la derecha, se abren loa tres brazos -53-. Presionando el pedal ha 

d a  la izquierda ae cierran dichos brazos, podiendo invertirse la 

conexión a la tona de corriente.

Cada periodo de tiempo calculado se comprueba el nivel de acoi 

te en el recipiente de cristel -75_, cuyo nivel no ha de ir nunca 

por debago del tubo de aspiración.- Si es necesario se agrega aeoji 

te lubrificante mediante al tapón -78- a través de la ventanilla - 

do aceite -130- del nebulizador -73-, comprobándose que a cada pro 

xión del pedal -55- caiga ana gota de aceite y de no ser asi se - 

agusta convenientemente el tornillo regulador -73-,

Per periodos de tiempo calculados se lubrifican loa puntos de 

*agras*-P2- y asimismo se inspecciona el nivel de aceite en el en- 
grsnago de reducción -18-, siendo el nivel acensogable por debago 

del tapón -17-, indicado por una señal apropiada y en caso de ser 

necesario se agrega aceite a través de la unión -10-,

En el caso de pérdida de potencia en la plataforma rotativa - 

prisionera, debido a que la correa se haya salido do su sitio, se 

afloja el tornillo del cárter -31- y se agusta el tensor(b la co­

rrea -21- mediante el tornillo -33- de impulso sobro el motor.

El funcionamiento de la máquina es el siguiente!

Se reposa la rueda sobre el bloque -48-, acercándose el sepa­

rador de talón -43- al del neumático, fijando su lucíinación en tor 

na tal que el cante del separador del talón quede próximo al do la 

llanta. Se presiona el pedal -85- hasta lograrse una separación to 

tal, repitiéndose esta operación, girando la rueda hasta que el - 

neumático esté completamente separado de la llanta.

Para aflojar el talón de cualquier tipo reveatidor, es neeesa 

ric alimentar el sistema neumático a las atmosferas adecuadas.

Para realizar el desmontaje se abren los tres brazos -53- de



I* plataforma, presicuando el pedal -35- hacia la izquierda, cole- 

cándose la rueda cobra loa mismos y cerrándose loa bracea, presio­

nándose al pedal hacia la derecha, bajándose la varilla -5- para - 

que la escarpa -9- y el rodillo -8-, descansen sobre el canto de - 

la llanta, girándose el rolante de mano -1-, un cuarto de vuelta - 

para que ae levante la escarpa y el rodilla del cante de la llanta, 

girándose la rueda hacia la derecha para que la válvula de la casa 

ra quede a la Izquierda de la escarpa convenientemente separada.

Mediante la palanca -19-, se levanta el talón del neumático, 

llevándole sobre la escarpa -9-, manteniéndose la palanca en esta 

posición y continuando la rotación hacia la derecha hasta el des­

montaje complete, sacándose la cámara y repitiéndose la operación 

desde un punte preestablecido para desmontar el canto inferior de 

la rueda.

Para efectuar el montaje, se mantiene la rueda fija en el pan 

te calculado, mojándose el canto del neumático con el líquido con­

tenido en el vaso -30-, manteniéndose manualmente el neumático le­

vantado para que el talón descanso sobre la parte posterior del ro 

dille -8- más alia de la proyección, pasándose el talón per debajo 

de la escarpa -6- y avansandoae hacia la derecha, procurando que - 

el neumático vuelva a entrar en la ranura de la llanta, y después 

del montaje de la rueda, ae aueltaaates de inyectar aire en la cá­

mara.

ba instalación va dotada do ganchos especiales para el bloqueo 

de aros de aleación ligera.

La aportara del mandril se establece entro Índicos calculados 

en mínimo y mínimo.

ba instalación comporta un juego de ruedas pars su desplaza­

miento y equipo p&ra hinchado contando eon motor eléctrico adecua­

do transmisiones, medios de conexión, conmutación e interrupción y  

medios de seguridad.
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Hay que especificar que el conjunto -1- tiene la particulari­

dad de ser basculante, lo que constituye una novedad en su materia, 

pues loa sistemas ya conocidos son todos con el brazo fijo, regula, 

ble solamente en sentido ARRIBA-ABAJO a través de una pajarita que 

126 sujete el brazo mediante presión.

El conjunto -2-, tiene la particularidad de que debido a su - 

constitución, forma y sistema, no perjuidica las llantas elaboradas 

con materiales de aleación ligera (llantas de aluminio).

Es también una particularidad de esta pieza que el recorrido - 

hecho por las tres garras que sujetan la llanta, se produce a una 

130 velocidad lo suficientemente lenta como para que la presión provoca^ 

da en el choque (GARRAS-LLANTA) no permita la rotura de la llanta, 

caso muy corriente en las otras máquinas. Es también un detalle - 

digno de mención el que las garras disponen de una movilidad (DEM 

CHA-IZQUIERDA) que le permite el perfecto acoplamiento a las dimen 

siones de las llantas.

135 El sistema de desplazamiento de las garras se realiza a través

de unos engranajes que son maniobrados por una palanca situada en 

la parte inferior lateral de la máquina, cuyos engranajes son los 

que permiten el desplazamiento lento de las garras. Otra partícula 

ridad la encontramos en que la Bujeeión de la llanta mediante las g 

garras se realiza de fuera hacia adentro, siendo esta una sujeción 

140 no solo más segura sino que también suprima las posibilidades de -

dañar la llanta.

La pieza que forma el conjunto -3- (pieza deBtaconadora:sirve 

para separar los neumáticos de las llantas), tiene una velocidad 

más rápida en sus dos primeras partes que en la tercera y última, 

145 con el fin de no dañar los neumáticos.

Es también un detalle importante el que las piezas -A- y -B- 

son totalmente desmontables, es decir que está sujetas al conjun­

to -1-, por un solo tomillo.
IgQ También hay que distinguir que la pieza -*C— tiene como sélo
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fia el de regalar la altura del brazo (conjunto -1-).

Bata máquina será fabricada en cualquier clase de materiales 
apropiados y en la forma y dimensiones más convenientes, no exis­

tiendo sobre el particular ninguna limitación.
Hecha la descripción precedente, es preciso añadir que los de 

talles de realización de la idea expuesta, pueden variar, sin que 
por ello cambie la esencia de la invención que es la que se des­
prende de los párrafos que anteceden y se reivindica en la siguien 
te:

M O T A

En resumen: La Patente de Introducción que se solicita, recae 
rá sobre las reivindicaciones siguientes:

13.- Instalación para montar y desmontar neumáticos, caracte­
rizada esencialmente porque la máquina propiamente dicha se conec­
ta a un compresor y a la instalación eláctrica de voltaje adecuado, 
comportando un pedal que acciona a la plataforma prisionera y el é 
desplazamiento de dicho pedal, segán determinados trayectos, reali 
za la apertura de tres brazos y el cierre de los mismos, siendo - 
susceptible de invertir la conexión a la toma de corriente.

23.- Instalación para montar y desmontar neumáticos, según la 
anterior reivindicación, caracterizada esencialmente porque compren 
de un colector de nivel de aceite, relacionado con un tubo de aspi 

ración, conrando un tapón de carga y una ventanilla de comprobación 
del aceite de un nebulizador, estando previsto en cada efecto de - 
presión de un pedal, caiga una gota de aceite, existiendo en este 
dispositivo un tornillo de regulación y unos puntos de engrase,con 
tando con otro nivel de aceite en un engranaje de reducción.

33.- Instalación para montar y desmontar neumáticos, segán las 
anteriores reivindicaciones, caracterizado esencialmente porque n
comprende una plataforma rotativa, fijada por prisioneros y movido
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por una correa, contando con un tomillo de sujeción a un cárter y 
un tensor de la correa Rediente un tornillo de impulso sobre el tao 

tor.
49.- Instalación para mentar y deauoatar aeaaátieea, segón - 

las anteriores reivindicaciones, caracterizada esencialmente porque 
comprende la di aposición de un bloque de reposo de la rueda, exis­
tiendo un separador de talón al homólogo del neumático, fijándose 
su inclinación en forma calculada eon respecte al canto del sepam 
der del talón y de la llanta, presionándose un pedal para legrarse 
una separación total, repitiéndose la operación mediante un giro - 

de la rueda hasta conseguirse la total separación del neumático de 
la llanta, estando previsto que para aflojar el talón del revesti- 
áor se alimente el sisteme neumático eon la presión requerida.

58.- Instalación para montar y desmontar neumáticos, Rogón - 
las anteriores reivindicasiones, caracterizado esencialmente parque 
la plataforma comporta tres brazos que se desplazan por presión de 
un pedal, colocándose la rueda sobre les brazos, cerrándose los - 
mismos por otra presión del pedal, descendiendo una varilla para que 
la escarpa y un rodillo descansen sobre el canto de la llanta, gi­
rándose un velante oanual para el levantaniento de dicha escarpa y 
rodillo y girando la rueda la válvula de la cámara quede relaciona 
da con dicha escarpa, existiendo una palanca para el levantamiento 
del talón del neumático, llevándolo sobre dicha escarpa manteni&n- 
doae la palanca en dicha posición y continuando la rotación hasta 

conseguirse el desmontaje completo, y repitiéndose la misma opera­
ción desde otro punto para desmontar al canto inferior de la rueda.

6a.- Instalación para montar y desmontar neumáticos, según - 
las anteriores reivindicaciones, caracterizado esencialmente porque 
manteniendo la rueda en el punto de fijación, se moja el cante del 
neumático con el liquido contenido en un vaso y manualmente so mantíc
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ae ai neumático levantado, para que al talán deacansc sobre la par 

te posterior de dicho rodillo, pasando el talón por debajo de la 

escarpa, estableciendo la entrada del neumático en la ranura de la 

llanta, después del mentaja completo do la rueda, soltándose antea 

213 de Inyectar aire en la cámara.

7a,- Instalación para montar y deamontar neumáticos, s*g&n - 

loa anteriores reivindicaciones, caracterizada esencialmente porque 

entS dotada de ganchos especiales para el bloqueo de aren de alea­

ción ligera, comportando un mandril con indices preestablecidos de 

220 apertura, los necesarios motores eléctricos, medios de conexión y s 

seguridad, medios de desplazamiento del conjunto y equipo pera el 

hinchado de cámaras.

68.- INSTALACION PARA MONTAR Y DESMONTAR NEUMATICOS.
Todo ello tal y como so describe en la presente memoria, que 

eonsta de nueve páginas escritas a st&quina y  dibujos que se econpa 

San.
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