0G. 23.140.-MI

PATENTE DE INVENCION

MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE REDUCTORES INVER-
SORES DE DOBLE ENTRADA *

Solicitante: Don Francisco FRANCO MUNOZ, domiciliado en
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Lga Patente de Invencidn a que se refiere la pre-
gsente memoris, se destina a garantizar la explotacidn y la
propiedad exclusivas, en todo el territorio nacional, de
unos perfecciongmientos en la fabricacidén de reductores
inversores de doble entrada cuya novedad representa una
evidente y sustancial mejora a todo lo conocido por el esta-
do adtual de la técnica.

Los reductores inversores son unos mecanismo que,
intercalados entre un motor generador de fuerzae y un &rbol
giratorio de aplicacidén de la misma, consiguen que éste gire
e la velocidad deseada y que, potestativamente pueda ser in-
vertido el sentido de giro. Su utilizacidén es imprescindi-
ble en la propulsidén de barcos de pequefio tonelaje.

Pero en esta esencigl aplicacidn existe un proble-
ma gfin no resuelto haste la fecha. La gama de motores mari-
nos que se fabrica en nuestro pafs no es lo suficientemente
smplia como para cubrir todas las necesidades que pueden pre-
gentarse. Concretendo, los barcog de slrededor de 100 Im.
tienen que ser equipados con motores importados por causs de
que los motores nacionales de fabricacidén normal son de po-
tencia insuficiente y los de fabricacién especial (mds po-
tentes) se construyen por encargo y por 2110 son de un pre-—
cio de coste prohibitivo para este tipo de barcos de peque-
fio tonelaje. En cualquier de los casos, entre el motor y el
eje de transmisidn de fuerza a la hélice tiene gue ir dis-
puesto el reductor inversor.

Ahora bien, los perfeccionamientos segin la inven-
cidn que se aplican a este elemento (el reductor inversor)
solucionan totalmente el problema apﬁntado anteriormente,

permitiendo la aplicacidén de dos motores de pequefla poten-
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cia, de tipo corriente en la fabricacidn nacional, cuyas

potencias son sumadas por el reductor inversor y aplicadas
sobre un ifnico eje de salida que es el de transmisién de
fuerza a la hélice.

Segin los dichos perfeccionamientos, el eje de
selida lleva incorporads una corona dentada sobre la que,
en posiciones simétrices, engranan dos juegos de pifiones
idénticos que tienen su origen en las dos entradas de fuer—
za, procedentes de los dos motores con interposicidén de ade-
cuados embragues hidréulicos g través de los cuales se orde-
nen las maniobras conjuntas de inversién de marcha.

Todo el conjunto estd contenido en un cédrter de
fundicidn de alta resistencia que evite todo tipo de defor-
meciones susceptibles de afectar e la alineacidén de los ejes
de los pifiones, lo que repecutiria desfavorablemente en la
vide Gtil del citado conjunto, El eje de salids o de trans-
misién de fuerze a la hélice, que lleva incorporada la coro-
na dentade, esté situado en la zona central del cérter g fin
de no dar lugar s deformaciones por torsidn; por la misms
razdén, los puntos de amarre van sgituados cuatro en cada la-
teral del cdrter y simétricamente dispuestos alrededor de
dicho eje. La parte inferior del cdrter estd dedicade o de-
pbsito de aceite y por encima y a cada lado estén las cavi-
dades adecuadas para el alojamiento simétrico de los elemen-
tos correspondientes a los dos ejes de entrada, el cdlculo
de los cuales ha sido efectuado teniendo en cuente un émplio
coeficiente de segurided.

Para mejor comprensidén del objeto y sdlamente a ti-
tulo de ejemplo se adjunta uns hoja de plancs en la que se

ilustrs una realizacidn préctica de los perfeccionamientos
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segin la invencidn.

Lg figurs 1, representa la vista posterior en
alzado,

Lg figura 2, representa lgvista superior en plan-
ta.

La figurs 3, representa la seccidn longitudinal
por III-III de la figurs 1.

Lg figura 4, represente la vista delanterg en
alzado,

La figura 5, represents la seccidén transversal
por V-V de lg figura 4.

En dichas ilustraciones y en la subsiguiente des-
cripcidn los elementos componentes del conjunto y sus par-
tes principales han sido designados con referencias numéri-
cas de gcuerdo con la siguiente nomenclatursg:

1.~ Carter.

2.~ Acesite.

3.~ Tomas de entrada.

4 .,~ Rueda libre.

5.~ Cadena sin-fin.

6.~ Mando hidrgulico.

7.~ Bloques de embrague mutio.

8.~ Mando de aislamiento.

9,~ Blogue de embrague.

10.~ Corona dentads.

11.~ Eje de salida.

12.- Pifibn motor de marchas avante,

13.~- Pifién intermedio.

14.- Juego de pifiones inversores de mgrcha.

15,~ Mando general.
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16.~ Bombas de slimentacidn.

17¢= Filtro.

18.- Digtribuidor central.
19.- Tomg de temperatura del aceite.
20.~ Toma de presidn del aceite.

21.- Mando de regulacidn de presidn.

22,~ Digstribuidores giratorios de alimentaciodn.

23.- Tapbén de llenado y toma de nivel del aceite.
24,~ Tomg pars cuenta~revoluciones.
25.

Refiriédndonos a las ya citadas ilustraciones, po-

Enfriadores.

demos ver el cirter -1-, que es un gran cajén resistente que
contiene a todos los elementos y que es cerrado herméticamente
pars servir de depdsito g un importante volimen de aceite -2-.
En la cars frontal van simétricamente dispuestas
en posicidn relativemente superior las dos tomas de entrada
-3= a las que van acoplados los dos motores (no expresados),
ceda una de las cuales estd equipade con ung rueda libre =4-
que, en caso de paradas o averia del motor, permite no afectar
el funcionamiento de la reductora y el poder averiguar inme-
diatemente cual es el motor averiado, 1o que es imposible rea-
lizar si ambos motores estén unidos por los embragues. las
dos tomas de entrada o ejes motores -3- estdn relacionados
por una cadens ginfin -5- que se pone potestativamente en
funcionamiento por medio del mando hidrdulico -6- y a tra-
vés de los blogues de embrague mutuo -7-, con cuyes disposi-
cidn, para el arranque, un motor puede arrastrar al otro.
Ademés de estar equipado con lga rueda libre —4-,
ceds eje motor ~3- puéde ser aislado por el correspondiente

msndo -8-, que lo desconecta del mando generasl aevante-atrds
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¥ lo deja en punto muerto.

Cada eje motor -3- lleva acoplado un bloque de
embrague -9- de funcionsmiento hidrdulico con el que se
pueden fijar las posiciones determinantes de la marchs
avante, marchs atrds y desembrague que, g través de una
transmisidn de engranajes, concurren simétricemente sobre
una corona dentada -10- que es solidaris del eje de sali-
dg —=11- o de transmisidén de fuerza a la hélice. Cada una
de estas transmisiones de engransjes comprende un pifidn
motor de marcha svante -12-, un pifidn intermedio -13- ¥y
un juego de pifiones inversores de marcha -14-. Los dichos
blogques de embrague -9- son accionados conjuntamente por
un mando general -15- gue pone en servicio un adecuado
circuito hidrdulico que comprende dos bombas de alimenta-
cion ~-16- ceda uns de las cuales dispone de su correspon-
diente filtro —-17- sumergido en el volumen inferior de
aceite -2- e impulsa hacis el distribuidor central -18- a
travéds de ung vdlvula enti-retorno que lleva dispuesta a su
salide y que permite que el reductor pueda seguir en funcio-
ngmiento con un solo motor. En el distribuidor central estén
comprendidos la toma de temperaturs del aceite -19-, la to-
mg de presidn del aceite -20-, el mando de regulacidn de
presién -21- y una derivacidén que estd controlada por el
mando hidrdulico -6~ para el embrague mutuo la cual, en
condiciones de normal funciongmiento, permanece cerrads pa-
ra que el aceite vayas directamente a los blogues de embra-
gue -9- por medio de los distribuidores girgtorios de ali-
mentacidn -22-,

En la parte delantera del cdrter -1- van dispues-

tos el tapdn de llenado y toma de nivel del aceite =23~ y la



tome para cuenta-revoluciones =24=-,
El circuito hidrdulico que denominaremos primario
funciona como sigue:
Cuando el mando general -15- esté situado en la
5. posicién media "O" del punto muerto (figura 2) el aceite
engrase conjuntemente los dos sectores de las marchas gvan-
te y atrds de los bloques de embrague =9- asi como los ro-
damientos gue lo necesiten durante ests fase. Cuando el di-~
cho mando -15- estd en posicidn avante "A" o atrés "RY, el
10. aceite alimenta sdlamente el sector corfeépondiente'dé los
bloques de embrague -9- y engrasa los discos y rodamientos
de las partes que giren libremente. Este cirecuito primario
1lleve adscrite ung vdlvula de presidn, regulable por medio
del mando ~21-, que descarga el sceite en el eircuito deno-
15. mingdo secundario, por el cuasl discurre por el exterior pa-
ra llegar a unos enfrigdores -25- antes de volver a entrar
en el cdrter -1-, pasandc a glimentar los pifiones (que lle-
van caeda uno su engrase particular) y log rodamientos que lo
necesitan. 7
20. A lg s8lide de los enfriadores -25- y antes de
engrasar s los pifiones y otros, va dispuesta una valvula
tarada a ung determinada presidén (por ejemplo, & 2 kg/cmz)
que descarga el sobrante directamente en el depdsito infe-
rior del cédrter -1-. Dado que el caudal suministrado por
25. las bombas de alimentacidén =16~ es relativemente importan-—
te (44 1/min. aproximadamente) se tiene la ventajosa segu-
ridsd de poder disponer de un dptimo cireuito de refrigera-
cién.
Cuando se sbre la derivacién accionando el mando

30, hidrdulico -6~, se cierrs la alimentacidén a los bloques de
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embrague -9- y el aceite del circuito primario ve a los

blogques de embrague mutuo -7—- que relacionegn e los dos
motores por medio de la cadeng sin-fin -5~ pero congervan-
do al mismo tiempo una pequefia alimentzcidn en los dos cir-
cuitos primario y secundario. Esto tiene la ventaja de per-
mitir rodar un motor, pars su arranque, el tiempo gue sea
preciso sin que peligre el sistema por falta de engrase.

Son variables las circunstanciass de tamafio, for-
ma y material, asi como aquellas otres que no supongan una
al@eracién de la esenciglidad del objeto expuesto en la pa-
sada descripeidn, la cusl deberd ser tomads en su mds amplio
sentido y no como ung limitacién de posibilidades de reali-
zacidn,

E1l Solicitante se reservas el derecho de extender
esta demands a los paises extranjeros, reivindicando la mis-
mg, prioridad de la presente solicitud, al amparo del Conve-
nio Internacional pare la proteccidn de la Propiedad Indus-
trisl.

Iguglmente el solicitante se reserva el derecho
de introducir en la presente invencidén cuantos perfecciona-
mientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la soli-
citud de los correspondientes Certificados de Adicidn en la
forms sefialads por lg ley.

N 0 T A

La Patente de Invencidn, que se solicita por vein-
te afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION
DE REDUCTORES INVERSORES DE DOBLE ENTRADAM, segfn las carac-

teristicas de las siguientes:



REIVINDICACIONES

18.- Perfeccionamientos en la fabricacién de re-
ductores inversores de doble entrada, de especiasl utiliza-
cibén en la propulsidén de barcos de pequefio tonelaje, que

5. permiten la aplicacidn de dos motores de pequefla potencia
cuyas potencias son sumsdas y recibidas por un Unico eje de
sglida que es el de tranesmisidn de fuerza a la hélice, ca-
racterizados porque el eje de salida va dispuesto en posi-
cidn inferior central y lleva incorporade una corons den-

10. +tada sobre la que, en posiciones simétricas, engranan dos
juegos de pifiones idénticos que tienen su origen en las dos
entradas de fuerza dispuestas en posicidn superior lateral
y procedentes de las dos motores citados con interposicién
de adecuados embragues hidrdulicos, a través de los cuales

15. ge ordenan las maniobras conjuntas de inversién de marcha.

28 ,— Perfeccionamientos en la fabricacién de reduc-
tores inversores de doble entrada, segin la reivindicacidn
18, caracterizados porgue el cdrter es un cajdén resistente
que contiene a todos los elementos y que\es cerrado herméti-

20. camente para servir de depdsito a un importante volumen de
aceite dispuesto en posicidn inferior, del que se alimenta
un circuito hidrdulico primario y al que revierte un circui-
t0 hidrdulico secundario que prolonga al anterior; y porque
en la cara frontal de dicho cdrter van simétricamente dis-

25, puestas en posicién lateral relativamente superior las dos
tomas de entrada a las que van acoplados log dos motores,
cada una de las cuales estd equipada con una rueda libre y
con un bloque de embrague mutuo que se relaciona con el de

@ng%; la otra tome de entrads por medio de ung cedena sin-fin y

30, que se pone en gervicio potestgtivemente por medio de un
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mando hidriulico para que, por ejemplo, en el arranque, un

motor pueda arrastrar al otro, existiendo también un mando
de gislamiento para cada eje motor que lo desconectg del
mendo general avante-atréds y lo deja en punto muwerto.

38.- Perfeccionamientos en la fabricacién de re-
ductores inversores de doble entrada, segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porgque cads toma de entra-
da o eje motor lleva acoplado un blogue de embrague de fun-
cionamiento hidrdulico con el que se pueden fijar las posi-
ciones determinantes de la marcha avante, marcha atrds y des-
embrague que, & través de una transmisidén de engranajes con-
curren simétricamente sobre la corons dentada ya citada que
es solidaria del eje de salida o de transmisidn de fuerza a
1z hélice, cada una de las cuales transmisiones de engrana-
jes comprende un pifién motor de msrche avante, un pifién inter-
medio y un Jjuego de pifiones inversores de marcha, los cuales
blogques de embrague son gsccionados conjuntamente por un man-~
do general gue pone en servicio un gdecugdo circuito hidrdu-
lico que comprende dos bombas de alimentacién cada una de
las cuales dispone de su correspondiente filitro sumergido
en el voluimen inferior de aceite e impulss hacia el distri-
buidor central g través de une valvula snti-retorno gque lle-
va dispuesta a su sglida y que permite que el reductor pue-
da seguir en funcionamiento con un solo motor.

48,~ Perfeccionamientos en la fabricacién de re-
ductores inversores de doble entrads, segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque en el distribuidor
central estén comprendidos la toma de temperatura del aceite,

la toma de presidn del aceite, el mando de regulacidn de esta

presidn y una derivacidn controlads por el mando hidrdulico
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antes citado para el embrague mutuo de los dos ejes de entra-
da que, en condiciones de normal funcionamiento, permanece
cerrada paras que el gsceite vaya directamente = los bloques
de embrague por medio de unos distribuidores giratorios de
alimentgcidn.

58,.~ Perfeccionamientos en la fabricacién de re-
ductores inversores de doble entrada, segin las anteriores
reivindicaciones, caracterizados porque, por medio del cir-
cuito primario, el aceite a presidn llega a los bloques de
embrague y pone en servicio los sectores de los mismos que
determinan la marche avante, le marcha atrds o el punto
muerto segin esté dispuesto el mando general, engrasando
al mismo tiempo los discos, pifiones o rodamientos de lag
partes que giran libremente, el cual circuito primario lle-
va adserita una vdlvula de presidn, regulable por medio de
un mando, que descarga el aceite en un circuito hidrdulico
secundario que lo hace circular por el exterior para lle-
gar a unos enfriadores antes de volver g §ntrar en el cér-
ter, a la salida de los cuales y antes de engrasar a los
pifiones y otros, va dispuesta una védlvula tarads s una de-
terminads presidn queddescarga el sobrante directamente
en el depdsito inferior del cirter.

6&.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE RE-
DUCTORES INVERSORES DE DOBLE ENTRADA.

Segin queda sustancialmente descrito en la presens-

eeefonn
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te memoria, que consta de doce hojas, escritas a miquins por

una sola cara y dibujos.

FRAN
FRANGISCO Garcia CABRERIZCE)]
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