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La p resen te  invención se  r e f ie r e  a veh ícu los 

b a sc u la n te s .

Segdn e l  presen te  invento , se proporciona un 

vehículo  b ascu lan te  que comprende una c a rro c e r ía  de r e -  

v-,! molque bascu lan te  a lred ed o r de.un primer e je  t r a n sv e r sa l ,
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jun b a s t id o r  a u x i l i a r  conectado pivotalm ente a la  c a rro c e r ía  

a lred ed o r de un segundo e je  t r a n s v e r s a l ,  y un d isp o s it iv o  

accion ador conectado en tre  e l  b a s t id o r  a u x i l i a r  y la  ca rro ­

c e r ía  para p rod u cir e l  movimiento de basculam iento y r e to r ­

no de la  c a rro c e r ía  a lred ed o r d e l prim er e je  t r a n s v e r s a l ,  

estando situ ad o  e l  segundo e je  t r a n sv e r sa l  de t a l  forma con 

re la c ió n  a l  primero que, en la  p r á c t ic a ,  se  produce un mo­

vim iento de aproxim ación r e la t iv a  en tre  e l  extremo d e l b a s­

t id o r  a u x i l i a r  co n tra rio  a l  segundo e je  t r a n s v e r s a l  y e l  

prim er e je  t r a n sv e r sa l  cuando b ascu la  la  c a r r o c e r ía .

 ̂ E l b a s t id o r  a u x i l i a r  se  con figu ra  preferib lem en te

para so s te n e r  la  c a rro c e r ía  en su p o sic ió n  de t ra n sp o r te .

En una m odalidad d e l Invento, e l  extremo d e l b a s­

t id o r  a u x i l i a r  co n tra rio  a l  segundo e je  t r a n sv e r sa l  termina 

en una b arra  de remolque.

E l prim er e je  t r a n s v e r s a l  e s tá  p ro v isto  conve­

nientemente de un juego de ruedas que so stien en  la  carro ce­

r ía  d e l rem olque. E l prim er e je  t r a n sv e r sa l  puede e s ta r  

c o n st itu id o , por ejem plo, por e l  e je  de ro tac ió n  de un par 

3e ruedas con re la c ió n  a la  c a rro c e r ía  d e l rem olque.

La e s t a b i l id a d  de la  c a rro c e r ía  en la  p o sic ió n  de 

tran sp orte  se m ejora s i  e l  grado de movimiento de retorno 

tiene l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  n e c e sa r ia s  para l l e v a r  a l  centro 

le gravedad de la  c a r r o c e r ía , cargada o s in  c a rg a r , a t r a ­

v és de una p o sic ió n  de punto muerto su p e r io r .

E l invento se  d e sc rib e  a continuación  con re la c ió n  

i  una m odalidad e s p e c i f ic a  que se  i lu s t r a  en lo s  d ib u jo s 

ad ju n to s , en lo s  que:

La F igura 1 es una v i s t a  de costado de un remolque 

m aculan te según e l  p resen te  in ven to , en su  p o sic ió n  de
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tra n sp o rte ; y

La F igura 2 es una v is t a  de costado d e l remolque !

de la  F igura 1 en su p o sic ió n  b a scu lad a . i
!

E l remolque i lu s tr a d o  en lo s  d ib u jo s c o n s is te  en ¡ 

una c a rro c e r ía  de remolque 1 montada por muñones 2 sobre 

ruedas 3, un b a s t id o r  a u x i l i a r  4 y un d isp o s it iv o  de p istó n  

h id ráu lico  y c il in d ro  de doble acción  5. „ '

E l b a s t id o r  a u x i l i a r  4 c o n s is te  en dos b a s t id o re s  i 

t r ia n g u la re s  4 ' ,  uno d isp u esto  a cada lado d e l vehículo ', y , 

constituyendo cada uno un elemento p r in c ip a l  6 y una super­

e stru c tu ra  de su ste n tac ió n  de la  c a rro c e r ía  7 . E l b a s tid o r  ! 

a u x i l i a r  se su je ta  pivotalm ente a so p o rte s  8 en la  carro ­

c e r ía  1, a lred ed o r de un e je  p ivo te  t r a n s v e r s a l .  Unos p i s ­

tones h id rá u lic o s  9 se  conectan entre lo s  extremos de lan te­

ros de lo s  elem entos p r in c ip a le s  6 y lo s  so p o rte s 10 en -los 

miñones 2 . E l extremo delan tero  d e l b a s tid o r  a u x i l i a r  se 

construye con una barra de remolque s o l id a r ia  11.

Se observará por la  F igura 1 que en la  p o sic ió n  

le tran sp o rte  e l  ap arato  es e s ta b le  s in  n ecesid ad  de poner 

3 presión  e l  d isp o s it iv o  de p istó n  h id ráu lico  y c ilin d ro  5, 

cuesto que se  supone que la  barra  de remolque 11 en un punto 

le remolque d e l t r a c to r  a un n iv e l  constan te y e l  b a s t id o r ' 

a u x i l i a r  l le v a  e l  extremo delan tero  de la  c a rro c e r ía  s in  ' 

tendencia a p iv o ta r .

Para p roducir e l  basculam iento d e l v eh ícu lo , e l  

l i s p o s i t iv o  5 se  pone a p resión  para a c o r ta r  su longitud  

gen era l. Suponiendo por e l  momento que l a s  ruedas t r a s e r a s  

 ̂ se  muevan m ientras que e l  punto de remolque permanece e s ­

ta c io n a r io , e l  e fec to  es e l  de l l e v a r  l a s  ruedas t r a s e r a s  

la c ia  delan te  y h acer que lo s  muñones 2 g iren  a d irech as30.
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a lre d e d o r d e l e je  de l a s  ru ed as, e stab lec ién d o se  la  lin e a  

d e l d is p o s it iv o  5 por debajo de la  l in e a  c e n tra l d e l e je  

de l a s  ru e d a s . La contracción  d e l d isp o s it iv o  5 continúa 

h asta  que se  a lcan za  la  p o sic ió n  de la  F igura 2 , con la  ca­

r r o c e r ía  1 en su p o sic ió n  totalm ente bascu lada y con l a s  

ruedas 3 en su punto de aproxim ación más cercano a la  barra 

de remolque 11. La m odalidad i lu s t r a d a  se ha trazado  a e s ­

c a la  y la  lon g itu d  cerrada d e l p istó n  es de 2,13m. La d i s ­

tan c ia  re c o rr id a  por l a s  ruedas h acia  e l  punto de remolque 

es de aproximadamente 1,52 m.

E l movimiento de retorno de la  c a rro c e r ía  1 se  e- 

fe c td a  comprimiendo e l  d is p o s it iv o  de p istón  y c i l in d r o ,h i ­

d ráu lic o  para aumentar su lo n g itu d . Se u t i l iz a n  g u ía s  12 

para a se g u ra r  l a  co locación  p re c isa  de la  c a rro c e r ía  1 .Se 

observará que e l  centro de gravedad de la  c a rro c e r ía  d e l r e ­

molque 1, con o s in  su carga L, pasa a tra v é s  de una p o s i­

ción c e n tra l  de punto muerto durante lo s  movimientos de b a s-  

culam iento y re to rn o . Con e sto  se  asegu ra la  e s t a b i l id a d  

tan to  en e l  tran sp o rte  como en la  p o sic ió n  de basculam iento 

t o t a l .

La m odalidad d e sc r ita  anteriorm ente se u t i l i z a  

para e l  tran sp o rte  de b a la s  de p a ja  y , con e s te  f i n ,  e l  

extremo tra se ro  1' d e l remolque t ie n e  la  forma de un t r i ­

dente que se  in troduce en la  base  de una p i la  de b a la s  cuan- 

do la  c a rro c e r ía  1 se  encuentra en estado  bascu lad o , según 

3e i l u s t r a  en la  F igura 2 . La v en ta ja  que o frece  la  m odali­

dad d e s c r it a  e s  que e l  acortam iento d e l remolque perm ita a l  

conductor d e l veh ícu lo  rem olcador ten er una mayor v i s i b i -  

Lidad de la  t r a se r a  d e l remolque, con lo  que puede r e a l iz a r  

ma operación  más p re c isa  en la  recogida y carga de b a la s .30.
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No o b stan te  para e l tran sp o rte  e l  remolque a lcan za  toda su 

lon gitu d  y , por lo  tan to , o frece  una am plia e s t a b i l id a d  ' 

durante e l  remolque. !

Como la  su p erestru ctu ra  7 del b a s t id o r  a u x i l i a r  ! 

e s tá  diseñada solam ente para so ste n e r  la  c a rro c e r ía  en la  ; 

p o sic ió n  de tran sp o rte  y su geom etría no a fe c ta  a l a  ope- ! 

rac ió n  de bascu lam iento, se  puede e s ta b le c e r  la  inclinación ; 

de la  c a rro c e r ía  en la  p osic ión  de tran sp o rte  e lig ien d o  la  ! 

a ltu ra  apropiada para la  su p e re stru c tu ra .

Aunque la  modalidad i lu s tr a d a  en lo s  d ib u jo s con-! 

s i s t e  en un remolque, también se  considera igualm ente "posi-' 

b le  la  a p lic a c ió n  d e l invento a un vehículo  autopropulsado , 

en cuyo caso e l  elmento 11 se co n ectaría  a una cabina db" 

conducción. *

Otra m odificación  p o s ib le  c o n s is te  en reem plazar 

la  suspensión  de un so lo  e je  d e l vehículo  por un d is p o s i-  ' 

tiv o  en tándem, teniendo lu g ar  en e s te  caso e l  basculam ien­

to , por ejem plo, a lred ed o r de lo s  e je s  de l a s  ruedas t r a s e ­

ra s  d e l ju ego , con o s in  movimiento p ivo tan te  del b a stid o r  

d e l juego de ruedas con re la c ió n  a la  c a r r o c e r ía . '

E l grado de con tracción  de la  lon g itu d  d e l veh í­

culo depende d e l componente h o r iz o n ta l de movimiento d e l 

segundo e je  t r a n sv e r sa l  con re la c ió n  a l  e je  de basculam ien-: 

to y también depende de la  d ife re n c ia  en tre  l a s  in c l in a c io ­

nes de una lín e a  que une e l  segundo e je  t r a n sv e r sa l  y e l  

punto de enganche en l a s  p o sic io n e s de tran sp o rte  y de bus— 

culamiento d e l veh ícu lo . La gama an gu lar t o t a l  de movimien­

to del segundo e je  t r a n sv e r sa l  e s ta r á  determinada por la  

postura de la  c a rro c e r ía  en la  p o sic ió n  de tran sp o rte  y la  

i isp o s ic ió n  gemométrica d e l acoplam iento se  e le g ir á  para30.
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obtener la  con tracción  conveniente u tiliz an d o  e s ta  gama.En 

térm inos p r á c t ic o s ,  lo s  cambios de in c lin a c ió n  d e l punto de 

enganche se  deben mantener evidentemente dentro de l im ite s  

com patibles con e l  acoplam iento a l  que se  une, y la  acción  

d e l p istó n  h id ráu lic o  se  debe in c lu ir  en una d isp o sic ió n  

t r ia n g u la r  de p iv o te s , que se  deberán poner en la  propor­

ción n e c e sa r ia  para u t i l i z a r  la  c a rre ra  máxima d e l p is tó n  

para mover l a s  p ie za s  d e l vehículo  entre l a s  p o sic io n e s de 

tran sp o rte  y bascu lam ien to . No o b stan te , a l  l l e v a r  a lá  

p rá c tic a  e l  in ven to , se  puede v a r ia r  la  d isp o s ic ió n  p re c isa  

d e l acoplam iento o a r t ic u la c ió n  en c irc u n sta n c ia s  p a r t ic u ­

la r e s  con e l  f in  de con segu ir una con trad icc ión  de longitud  

conveniente cuando se  u t i l i z a  un accion ador h id ráu lico  da­
do u o tro  acc ion ad or.

N O T A

D e sc r ita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra leza  del inven­

to , a s i  como la  manera de r e a l iz a r lo  en la  p r á c t ic a ,  debe 

la c e rse  co n star  que l a s  d isp o s ic io n te s  anteriorm ente in d i­

a d a s  son su sc e p t ib le s  de m od ificac ion es en cuanto no a l t e ­

ren su p r in c ip io  fundam ental. También se  hace co n star  que 

3l invento se r e f ie r e  a una s o l ic i t u d  de paten te  presentada 

m In g la te r ra  con fecha 4 , de junio  de 1971, nS 18949/71, 

acogiéndose por lo  tan to , a lo s  b e n e fic io s  que conceden lo s  

Convenios In te rn a c io n a le s  en v ig o r , siendo lo  que c o n st i­

tuyen la  e sen cia  d e l re fe r id o  invento y por lo  que se  so ­

l i c i t a  P aten te  de Invención por 20 años en España, so b re : 

PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS BASCULANTES; c a ra c te r iz á n ­

dose por lo  s ig u ie n te :

1 § .-  Perfeccionam ientos en v eh ícu lo s bascu lan tes^  
c a ra c te r iz a d o s  porque se dota a cada vehículo  de una carro
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c e r ia  de remolque que b ascu la  a lred ed o r de un prim er e je  

t r a n sv e r sa l ,  un v a s t id o r  a u x i l i a r  conectado pivotalm ente a 

la  c a rro c e r ía  a lred ed o r de un segundo e je  t r a n s v e r s a l .y  un ; 

d i s p o s i t i v o  a c c lo n a d o r  c o n e c ta d o  e n t r e  e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r ,

¡r la  c a rro c e r ía  para produ cir e l  basculam iento y movimiento ! 

le retorno de la  c a rro c e r ía  a lred ed o r d e l prim er e je  t r a n s - j  

v e r sa l , situ án d o se  e l  segundo e je  t r a n sv e r sa l  de t a l  forma i 

con re la c ió n  a l  primero que, en la  p r á c t ic a , se  produce un ' 

movimiento de aproxim ación r e la t iv a  entre e l  extremo áalr- . 

b a stid o r  a u x i l i a r  co n trario  a l  segundo e je  t r a n sv e r sa l  y e l ;
. r " T

primer e je  t r a n sv e r sa l  cuando bascu la  la  c a r r o c e r ía . ¡

2 3 .-  P erfeccionam ientos según la  re iv in d ic ac ió n  1, 

c a rac te r iz ad o s  porque e l  b a stid o r  a u x i l i a r  se  con figu ra-para 

so sten er la  c a rro c e r ía  en su p o sic ió n  de t ra n sp o r te .  ̂ 7 ^

3 3 .-  P erfeccionam ientos según l a s  re iv in d ic ac io n e s  

1 o 2, c a ra c te r iz a d o s  porque e l  extremo d e l b a s tid o r  au x i-  . 

l i a r  co n trario  a l  segundo e je  t r a n sv e r sa l  termina en una 

barra de remolque.

4 3 .-  P erfeccionam ientos según cu alq u iera  de l a s  

re iv in d ic ac io n e s 1 a 3, c a ra c te r iz a d o s  porque e l  prim er e je  

tr a n sv e r sa l  e s tá  formado por un juego de ruedas que s o s t i e ­

nen la  c a rro c e r ía  d e l remolque.

5 3 .-  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic a c ió n  4, 

c a rac te r iz ad o s  porque e l  primer e je  t r a n sv e r sa l  e s tá  cons­

t itu id o  por e l  e je  de ro tac ió n  de un par de ruedas con re ­

lac ión  a la  c a rro c e r ía  d e l remolque.

6 3 .-  Perfeccionam ientos según cu alq u iera  de l a s  

re iv in d ic ac io n e s 1 a 5 , c a ra c te r iz a d o s  porque e l  grado de ! 

movimiento de retorno de la  c a rro c e r ía  d e l remolque desde su 

p osic ión  bascu lada h asta  su p o sic ió n  de tran sp o rte  e s e l  ne-
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c e sa r io  para l le v a r  e l  centro de gravedad de la  c a r ro c e r ía , 

cargada o s in  c a rg a r , a trav é s  de una p o sic ió n  de punto 

muerto su p e r io r .

7 § .-  Perfeccionam ientos según cu a lq u iera  de l a s  

re iv in d ic a c io n e s  1 a 6, c a ra c te r iz a d o s  porque e l  d is p o s i­

tiv o  accion ador funciona h idráu licam en te.

8 § .-  P erfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  

7 , c a rac te r iz ad o  porque e l  d isp o s it iv o  accion ador es de do­

b le  ac c ió n .

9 3 .-  P erfeccionam ientos en veh ícu lo s b a scu lan te s , 

t a l  y como queda su stancialm en te  d e sc r ito  en la  presen te  

Memoria e i lu s tr a d o  en lo s  d ib u jo s  ad ju n to s .

E sta  Memoria consta de 8 h o ja s  e s c r i t a s  a máqui­

na por una so la  c a ra .

M U 973
PAHMHAND ( n . K . ) L T D
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