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La presente invencién se refiere a vehiculos
basculantes.

Segin el presente invento, se proporciéna un
vehfculo basculante <ue comprende una carroceria de re-

molque basculante alrededor de un primer eje transversal,
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un bastidor auxiliar conectado piiotélmente a la carroceris
alrededor de un gegqundo eje transversal, y un dispositivo
acclonador conectado entre ei bastidor auxiliur ¥y la carro-
ceria para producir el movimiento de bésculamiento y retor-
no de la carroceris alrededor del brimer eje transversal,
estando situado el segundo eje transversalrde tel forma conj
relacién al primero que, en la prdctica, se produce un mo- ‘
vimiento de aproximacién relstiva entre el extremo del bas—,
tidor auxiliar contrario al segundo eje transversal y el
primer eje transversal cuando bascula la carroceria. '

. El bastidor auxiliar se cohfigura Preferiblemente
para sostener la carrocerfa en su posicién de transporte.
En una modalidad del invento, el extremo del bas-
tidor auxiliar contrario al segundo eje transversal termina
en una barra de remolque.

El primer eje trsnsversal estd provisto conve-
nientemente de un juego de ruedas que sostienen 18 carroce-
ria del remolque. El primer eje transversal puede estar
constituido, por ejemplo, por el eje de rotacidén de un par
de ruedas con relacién a la carroceris del remolque.

La estabilidad de la carrcceria en la bosicién de
transporte se mejora si el grado de movimiento de retorno
tiene las caracteristicas necesarias para llevar al centro
e gravedad de la carroceria, cargeda o sin cargar, a8 tra-
vés de una posicidn de punto muerto superior.

El invento se describe @ continuacién con relacidn
A una modalidad especifica que se ilustra en los dibujos
pdjuntos, en los que:

La Figura 1 es una vista de costado de un remolque

pasculante segin el presente invento, en su posicidn de
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transporte; y
La FPigura 2 es una vista de costado del remolque |
de 1a Figura 1 en su posicién basculada..
El remolque ilustrado en-los dibujos consiste en

una carroceria de remolque 1 montada por mufiones 2 sobre

ruedas 3, un bastidor auxiliar 4 y un dispositivo de pistén

hidrdulico y cilindro de doble acci&n 5. .

El bastidor suxiliar 4 consiste en dos bast%dones?
triangulares 4', uno dispuesto @ cada lado del vehicuis;”& F
constituyendo cada uno un elemento principal 6 y una sgéér—z
estructura de sustentacién de la carrocerfa 7. El baséiéo} f
auxiliar se sujeta pivotalmente 8 soportes 8 en la.carfo;
cerfa 1, alrededor de un eje pivote transversal. Unos pis-
tones hidrdulicos 9 se conectan entre los extremos defaﬁ%é—'
ros de los elementos principales 6 y los soportes 10 eﬁ“lSS
mufiones 2 . Bl extremo delantero del bastidor auxiliahvsé
construye con una barra de remolque solidaria 11.

Se observard por la Figura 1 que en 18 posicién

de transporte el aparato es estable sin nécesidad de poner

B presidén el dispositivo de pistén hidrdulico y cilindro 5,:
puesto que se supone que la barra de remolque 11 en un puntd
He remolque del tractor a un nivel constante y el bastidor%
puxiliar 1leva el extremo delantero de la carroceria sin
tendencia a p@vo tar.

Para producir el basculamiento del vehfculo, el
dispositivo 5 se pone a presién para acortar su longitud
weneral. Suponiendo por el momento que las ruedas traseras

3 se muevan mientras que el punto de remolque permanece es-

tacionario, el efecto es el de llevar las ruedas traseras

pacia delante y hacer que los mufiones 2 giren a direchas
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alrededor del eje de las ruedas, estableciéndoserla 1inea
del dispositivo 5 por debajo de la linea central del aje

de las ruedas. la contracciéu del dispositivo 5 continda
hasta que se alcanza la posicidn de la Figura 2, con la ca-
rroceria 1 en su posicién totalmente basculada y con las
ruedas 3 en su punto de aproximacidn més cercano a la barra;
de remolque 11. La modalidad ilustrada se ha trazado a es-
cala y la longitud cerrads del pistén es de 2,13m. La dis—
tancia recorrida por las ruedas haciaz el punto de remol@ae
es de aproximadamente 1,52 m.

‘ El movimiento de'retorno de la carroceria 1'3676—
fe;tﬁa comprimiendo el dispositivo de pistén y cilindro:hi—
drdulico para aumentar su longitud. Se utilizan gufas 12
pare asegurar la colocacidn precisa de 1la carroceria 1.Se
observard que el centro de gravedad de la carroceria g3l re-
molque 1, con o sin su carga L, pasa 8 truvéds de una posi-
cidén central de punto muerto durante los movimientos de‘bas—
culamiento y retorno. Con esto se asegura la estabilidad
tanto en el transporte como en la posicién de basculamiento
total. .

La modalidad descrita anteriormente se utiliza
para el transporte de balas de paja y, con este fin, el
extremo trasero 1' del remolque tiene la forma de un tri-
dente que se introduce en la base de una pila de balas cusn-
ho la carroceria 1 se encuentra en estsdo basculado, segin
se ilustra en la Figura 2. la ventaja que ofrece 12 modali-
dad descrita es que el acortamiento del remolque permita al
conductor del vehiculo remolcador tener una mayor visibi-

lidad de la trasera del remolque, con 1o que puede realizar

mna operecién mdés precisa en la recogida y cargs de balas.




10.

15.

20.

25,

30.

403499

No obstante para el transporte el remolque alcanza toda su

longitud y, por lo tanto, ofrece una amplia estabilidag
durante el remolque.

Como la superestructura 7 del bastidor auxiliar

estd disefinda solamente para s@stener la carrocerfa en 1la
posicidn de transporte y su geometria no afecta a 1a ope-

racién de basculamiento, se puede establecer la 1nclina016n

--.11,—.,

de la carrocerfa en la posicién de tranqporte ellglendo la

4 A
-
PN

altura apropiada pars 1la superestructura.

"
aaa

Aungque la modalidad 11ustrada en los dnbuJoq con—

glste en un remolque, tambidn se considera 1gualmente°posld
ble la aplicacidn del invento a un vehiculo autopropuléa&o,

en cuyo ca2so el elmento 11 se conectaria s una cabina de°

A o mon

conducecidn. "

Otra modificecidn posible consiste en reempiazérr;
la suspensidn de un solo eje del vehfculo por un diqusié ;
tivo en tandem, teniendo lugar en este caso el busculamien—
to, por ejemplo, alrededor de los ejes de las ruedas trag:-—
ras del juego, con o sin movimiento pivotante del bastidor i
del juego de ruedas con relacidn a la carroceria. ‘
El grado de contraccidn de 1a longitud del vehZ-
culo depende del componente horizontal de movimiento del .
segundo eje transversal con relacidn al eje de basculamien~?
to y también depende de 1a diferencia entre las inclinacio~;
nes de una linea que une a1l Segundo eje transversal y el
punto de enganche en las posiciones de trangporte y de bas-
culamiento del vehfculo. La gama angular total de movimien—
to del segundo eje transversal sstarsd determinadé por la

postura de la carrocerfa en la posicidn de transporte y la

Aisposicidn gemométrica del acoplamiento se elegird para
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obtener la contraccidn conveniente utilizando estu gama  En
términos précticos, los cambios de inclinacién del punto de
enganche se deben mantener evidentemente dentro de l{mites

compatibles con el acoplamiento al que se une, y la accién

del pistén hidrdulico se debe incluir en una disposicidn

cidn necesaria para utilizar 1a carrera mdxima del pisﬁég
para mover las plezas del vehiculé entre las posiciones de
transporte y basculamiento. No obstante, al llevar a léi
prdctica el invento, se puede variar 1a disposicidn p:ec;sa
de} acoplamiento 0 articulacidn en circunstancias partiéu-
lares con el fin de conseguir una contradiccidn de longifud

conveniente cuundo se utiliza un accionador hidrdulico da=

do w otro accionador.

Descrita suficientemente la naturalesza del inven-
to, asi como la manera de realizarlo en 1la prdctica, debe
lacerse constar que las disposiciontes anteriormente ingi-
cadas gon susceptibles de modificaciones en cuanto no alte-
Fen su principio fundamental. Tambidn se hace constar que
bl invento se refiere a una solicitud de ratente presentada
pn Inglaterra con fecha 4, de junio de 1971, n® 18949/71,
acogiendose por lo tanto, a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo 1lo que consti-
tuyen la esencia del referido invehto Yy por lo due se so-
licita Patente de Invencidén por 20 afios en Egpafia, sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS BASCULANTES; caracterizén-
dose por lo siguiente:

12.~ Perfeccionsamientos en vehiculos basculantes,

caracterizados porque se dota a cada vehiculo de una carrog

e

triangular de pivotes, que se deberdn poner en la propor- |

1
'
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ceria de remolque que bascula alrededor de un primer eje
transversal, un vastidor auxilisr conectado plvotalmente a
la carroceris alrsdedor de un segundo eje transversal.y un !

dispositivo acclonador conectado entre el bastidor auxiliar,

¥ la carroceria para producir el basculamiento y movimiento ;

de retorno de la carroceria alrededor del primer sje trans-

versal, situdndose el segundo eje transversal de tal forma

con relscién al primero ¢ue, en la prdctica, se produce un

mA AN

movimiento de aproximacién relativa entre el extremo dai--

i

bastidor auxiliar contrario al segundo eje transversal~§5el§

-
o

PO Y !

primer eje trangversal cuando bascula la carroceria. :q
28 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacldn 1y
caracterizados'porque el bastidor auxiliar se configura. para
sostener 1la carroceria en su posicidn de transporte. ;f:? |
38,- Perfeccionamientos segin las reivindicaqidneé
1 0 2, caracterizados porque el extremo del bastidor suxi-
lLiar contrario al segundo eje transversal termina en ﬁﬁau
barra de remolque.

48 .~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicacionss 1 a 3, caracterizados porque.el primer eje'
transversal estd formado por un Jjuego de ruedas que sostie-—.
nen la carrocerlia del remolque.

5&,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados poryue el primer eje transversal estd cons-
tituido por el eje de rotucidén de un par de ruedas con re-
lacién a la carrocerfa del remolgue.

68.~ Perfecclonamientos segin cualquiera de ias
reivindicaciones 1 a 5,caracterizados porque el grado de |

movimisnto de retorno de la carroceria del remolgue desde su

posicién basculada hasta su posicién de transporte es el ne-
C”’L(@
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cesario para llevar el centro de éravedad de la carroceria,
cargada o sin cargar, 8 través de una posicién de punto
muerto superior.

72.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizados poryue. el disposi-
tivo accionador funciona hidrdulicamente.

88 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
T, caracterizado porque el disposifivo accionador es de do-
ble accidn.

92 .- Perfeccionamientos en vehficulos basculantes,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente
Méﬁoria e l1lustrsdo en los dibujos adjuntos. |

Esta Memoria consta de 8 hojas escritas = médui—

na por una sola cara.

Madrid, : 8 .N%‘é. ‘973
FARMHAND (U.K.)LTD
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