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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30

de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

.dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas wé&quinas, a-
paratos, instrﬁmentos, procesos deé fabricacidn, etec. La an
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Arte, 46) que la enumeracién con-
ténida en dicho cuerpo legal es purahente enunciati%a ¥y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descub?imieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47).-

E1l Decreto de 26 de Diciembre de.l947,rrecogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de'1935, confirma él critgrio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, Que aporten a la funcién a
gue son destinados, un beneficio o efecto nﬁevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expfesados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente meuno-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merécedora del privilegio de explo-~
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pails una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como paéentables. (Arts. 46 y 47 en relacitn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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La presente invencidén se refiere a ciertas mejoras

introducidas en los sistemas de aparcamiento automético de vg

gren conocimiento del asunto han sugerido al -.solicitante y -
con cuyo empleo se mejoran sensiblemente las.cualidades prac
ticas y funcionales de los diferentes tipos de sistemas de -
aparcamiento urbano de vehiculos,que actualmente se conocen.
Las mejoras que se proponen son notables fundamen
talmente por la versatilidad del sistema, debido a que es un
sistema en el que se modulan las plazas de aparcamiento, de
modo que el espacio destinado a tal fin dispone de una serie
de plataformas o torres, cada una de las cualeses capaz de al
bergar varios automéviles, siendo mbéviles tales torres y cond
trolados los desplazamientos de las mismas,médiante un ordeng
dor o cerebro electrdnico, o bien por manipulacidn sobre pandl
de contactos y control de tipo eléctrico. El pfopio_ordenador
electrdénico recibird las sefiales de los usuarios del aparca-
miento que deseen retirar un vehiculo, previamente depositadg
acuséndose tales seflales mediante claves de identificacidn -
que al accionar los paneles de llamada consisteates, por ejen
plo, en llave que al ser introducida en la .correspondiente cg
rradura (integrada en un panel) con la que se corresponde la
llave en virtud de signos coincidentes, provocard el funcions
miento de la memoria del ordenador, que actuard acercando al
lugar de salida la torre que comporta el vehiculo requerido.
Los paneles y claves de identificacién estarin se-
falizados en coincidencia con la rampa a que correspondan.
La entrada y salida de vehiculos se realizard -
seghn caracteristicas y necasidades, por medio de medios me-

cénicos: ascensores, montacargas, cintas sin fin s O bien -~
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a través de rampas a distinto nivel; es decir series de
rampas superpuestas que permiten pasar de una altura va-
ble para los vehiculos y personas a las alturas de los
distintos niveles de las torres. Asi, por ejemplo, una
serie estaria compuesta por las rampas pares y otra serie
por las rampas impares, correspondiéndose en cualquier ca-
so con los niveles de las btorres, de modo que tales toxrres
recibirian sus vehiculos en los niveles pares de las co-
rrespondientes series de rampa y pasarian a la otré serile
(impares) para completar asi sus plazas. El vehiculo en-
trard o saldri de cada torre, forzado por el arrastre o
empuje de mecanismos aubomdticos que enbtran en servicio,
bien por contacto direccto del vehiculo, por ejemplo sobre
un interruptor o palpador, (caso de entrada del vehiculo
en la torre) o por un impulso dado desde el ordenador (ca~
so de abandono del aparcamiento).

El movimiento de las torres se lleva a cabo me~-
diante electromotores fijos o desplazables que hardn gi-
rar a volantes en los que se disponen medios de transmi-
gién sin fin, tales como cadenas o cables, que serén aco-
plables en dispositivos de fijacidn teﬁporal vy automédtica
previstos en los techos de cada torjes. Tanto los despla-
gzamientos de los electromotores si son de este tipo como el
enganche o liberacidén de los dispositivos de cada torres
a los medios de tracciédn sin fin, se realizaran mediente
el concurso y érdenes del cerebro electrdnico.

Las caracteristicas de estructura y funciona-
miento de un eparcamiento automdtice seghn la invencidnm,
se comprenderd mejor al término de la detallada descrip-—

cibén que sigue, tomada en unién de los dibujos adjuntos,
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en todo el Area de influencia. En resumen, la modulacidn,

gue sirven coﬁb complemento grafico de un ejemplo de reali-
zacidén préctica que se expondrd ampliamente, incluso con '
alusidn a las férmulas de trabajo del ordenador o centro
electrdnico.

Antes de entrarse en la exposicibén de tal ejem-
plo prictico, en el que se detalla la estructura esencial
de la invencidn, conviene indicar que el objeto de esta so-
Llicitud surgid ante el hecho del pinomio—necesidad—rentabi-
lidad de los aparcamientos actuales. Por este motivo se
ha encontrado una solucién convenienfe, para modificarlo
en: necesidad.beneficio; beneficio no solo en cuanto al as-
pecto econbmico se refiere, sino que también debido a que
este aparcamiento por sus caracteriéticas; puede incidir
directa y notablemente en el trifico rodado de las urbes,
tanto material como psiguicamente, factor este Gltimo tan
vital como el econdmico. ‘

La modulacidén del sistema, permite'una'flexibii
lidad de adaptacidén a las cuadriculas urbenas, tanto por
las incidencias del solar, necesidad de plazas, como de lo-
calizacibn, situacidn y composicién; Cqmposicién que moti-
va un alza del valor volumen/edificacidén, siendo muy impor-
tante su incidencia directa e indirecta no solo sobre el

edificio que lo alberga en sus sbtanos, sino que también

hace que el aparcamiento se adapte a la edificacién y a
la circulacibén y al medio, tanto objetiva, como subjetiva-
mente, lo cual implica no actuar obligados por imperativos
de localizacidén y neceéidad, como son: las plazas plblicas
y los centros comerciales y oficinas.

Puede estimarse que las ventbajas en el aspecto
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socioldgico y urbanistico quedan reflejadas en esta memo-

ria por lo que se tratard de demostrar el aspecto econdmi-

co, que como se refleja en el apartado Resumen Modular,

cuadro n® 1, el aparcamiento que aqui se definird o iden-
tificard por M-8/9 es el de menor rentabilidad, por tantbo,
este estudio va encaminado hacia esta modalidad.

También se ofrece un cuadro comparabivo con
los eparcamientos mundiales, tanto de rampa como mecéni-

cos, recopilado en la obra alemana de Aparcamientos de G.

En los dibujos que se adjuntan la figura 12 co-
rresponde a una vista esquemdtica en planta de un aparca-
miento segin la invencidn; la figura 22 muestra un alzado
lateral, también esquemdtico; la figura 5ﬂ.muestrd el es-
quema de modulacidén del aparcamiento.

En tales figuras se ha supuesto un aparcamnien-

to que presenta las siguientes caracteristicas:

CAPACIDAD: 400 Plazas.—

Solar 59,8 x 52 + rampas de acceso en via plblical.
Superficie aparcamiento %.109,6.

Superficie del silo 2,255,04

3

Volfmen de edificacidbén aproximado: 25.000 m

Luces de 5,10 X.S,OO m.

Pilares de 40 x 40 cm.

Plazas inmediatas 272 - 304.

No de entradas o salidas en régimen de direccidn fmicas:
20 - 25 vehiculos/minuto.

No de entradas o salidas en régimen de dos direcciones:
10 vehiculos/minuto.

Metros cuadrados de superficie por plaza: 2L1,5.- (conside-
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plantes normales).

Metros clibicos de edificacidn por plaza: 56,4 n2,

Sistema: ftotalmente automético ¥y mecaniza@g.

Seguridad absoluta, '

Funcidnamiento conbtinuo e independiente del cosbte de fluid
do.'

La actividad 100 x 100 - 80 x 100.

El cobro con billetes y monedas, podria ser automitico

por lo que se podria suprimir un empleado.
FUNCIONAMIENTO -~ ENTRADA

RAMPAS Y SENALIZACIONES.-

Por gréaficos horizontales y verticales, los
vehiculos se desvian de la via plblica, penetrando en dos
series de rampas. Los conductores de los automdviles se-
rén informados de las vias libres por medio de seméforos
en la entrada de las rampas, que serdn controlados por el
ordenador electrdnico. Estos semadforos irén acompaiiados
de un dispositivo automdtico de barrera, obligando a que
se circule por la derecha (via en dos direcciones), o
bien paso libre o parada. Este dispositivo de control-se-
guridad, funcionard en horas punta en una sola direccidnm,
prohibiendo la entrada y controlando la salida, seglin el
flujo, en un sentido o en otro.

. En caso de que en flujo de una direceidn un
vehiculo o varios saliera contra la afluencia de entrada,
corfaria el flujo por la izquierda en ese nivel o‘niveles.
v si se produjese la salida por el lado izquierdo, la ba-~
rrera automidtica situada cinco metros antes de penetrar

en las plataformas de acceso y en la calle derecha, per-
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mitiria pasar a los que salen a la derecha de su via. Aln

en este caso mas desfavorable de doble sentido de circula-
cidn, la visibilided en los tramos, es Sptima y carente de
zonas peligrosas.

La altura del techo de la rampa, es aproximadad
mente de unos 3 metros y la anchura de 3,15 metros en régi-
men de dos direcciones y de 6,30 metros en horas puntas (ung
direccidn). La comstruccidén de las rampas, serd de hormigdn
visto, con el firme de las calles de tipo especial para ram-
pas -y convenientemente sefializadas.

‘Las rampas estan formadas por dos series de -
dos niveles cada una. En este ejemplo cada nivel lo forma -
una.rampa recta de una pendiente de bajada;entrada que puedé
oscilar, segin los estudios, desde 12% a 15%. Cada serie da
acceso a dos niveles diferentes, la de la derecha a los ni-
veles By Dy la izquierda a los niveles 4 y C.

ENTRADA

PLATAFORMAS. -

GENERAL.- Al salir de los respectivos niveles 4, B, C y D
de las dos series de rampas, se penetra~en la plataforma P,
que se disponen al igual gue las rampas en dos series, que
alcanzan los respectivos niveles A y.C para los de la iz-
quierda, B y D para los de la derecha. Cada plataforma de
10 m. de profundidad y 9 metros de snchura, va iluminada
artificialmente, salvo la primera que recibe luz natural
durante el dia. El piso de la plataforma, serid de un color
claro, para hacer percibir al conductor su contraste con

el gris de la rampa y atraer su atencibén hacia los disposi-
tivos-gulas, instalados en el suelo, que a su vez, se desbta-

can, con bandas negras y amarillas, que formarén las dos
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guias G permiten al vehiculo, alinearse con el eje de la to-

vias de estacionamiento para dos vehiculos cada una. El te-

cho serd de un color armbénico con el medio de la rampa. Las

rre que ha de recibirlo_y sobre las calles de rodillos R en
si conocidas, situadas entre las gulas G de madera.

| Cada plataforma P se comunicara con su late-
ral a 1,30 m. de desnivel aproximadamente, por medio de es-
caleras. A la izquierda de cada plataforma P se encuentra
vn pasillo de peatones que comunica con el ascensor'y es-
calera de servicio correspondiente (un ascensor y una es-
calera por serie). Por tanfo, el conducto del vehiculo y
sus acompafiantes, no cruzarin ningln punto de circulaciSn,
salvo el coche de la plataforma ¥y serie derecha, es decir,
solo ﬁno de cada cuabtro cruzan por un instante, pero con
buena visibilidad, y entre uno de circulacién lenta, una
via de circulacidén (vehiculos). )

VIAS DE DESLIZAMIENTO. -~

Al penetrar el vehiculo en la plataforma P,
la rueda trasera acciona en el suelo un mecanismo, que por
presidn, levanta el extremo de un brazo neumdtico o de cre-
mallera, corriéndose hacia la torre,_haéta tocar el para-
choques trasero del vehiculo, por lo que irdn conveniente-
mente preparado para ello. |

En el caso de que penetrase otro vehiculo de-
tris del primero, se accionaria igual, pero ahora el brazo
esti conectado a otro mis corto. Otro tanto ocurre con la
otra fila de coches de esa misma plataforma.

Los brazos de arrastre de vehiculos irdn si-
tuados entre las vias de deslizamiento R, (compuesta de

modo conocido por rodillos de madera, de giro libre) con el
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extremo arbticulado o de empuje, de levantamiento lateral,

P Lo
@:(' ui-‘\;g%;;
LA 1

de rapidez suficiente para evitar que un segundo coche im-
‘pida su colocacidn entre ambos.

El conducto para el vehiculo, dejindolo en pun
to muerto y sin freno de mano, a fin de que el aubomdvil
no sufra, circunsbtancia que se le recuerda con un cartel
luminoso colocado delante de su vehiculo. Sale junto a sus
acompafiantes y cierra con llave, si lo prefiere. Seguida-
mente encontrard frente a &1, un panel metvdlico donde se
-enchentra las claves de idemntificacidn que pueden ser, por
ejemplo, 100 llaves en dos series de 50 en sus respeétivas
ranuras clasificadas y nominadas generalmente por el nivel
en gue se encuentra cada panel de 50 forma 5 columnas de
10 ranuras con su clave correspondiente debajo de cada una.

El conductor se dirigirad al panel que sea del
mismo color que el indicativo situado sobre la via-donde
ha estacionado su vehiculo, gue coincide ademés con el pa-
nel de la derecha si se trata de vehiculo primero de la iz~
quierda y con el panel de la izquierda, si se trata del pri
mer vehiculo de la fila de la derecha, debiendo coger aque-
1la llave sobre la cual luzca una luz (sobre cada ranura).
Al retirar la llave de la ranura o girarla (de no lucir la
lémpara ello no es posible), el brazo de arrastre empuja
por el centro y en el parachoques ﬁosterior a uno o a los
dos coches, el primero penetrard en la plataforma de la to-
rre de aparcamiento por medio del brazo largo y el segundo
coche de la misma via se situard en el puesto del primero
por medio del brazo corto, quedando el segundo puesto para
recibir a otro vehiculo. Para que el rendimiento sea Optiimo

se instalarén brazos dobles para que asi no se obligue a es
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perar, hasta que el brazo vuelva a la posicidn primitiva.

Seguidamente el conductor abandonard la pla-
taforma P correspondiente llevandose la llave o cualgquier
otro tipo de clave que llevarid unida una placa del color
correspondiente, con el nombre del aparcamiento y telefd-
no;. en el reverso tendrd la clave de la situacibén de su
vehiculo, ejemplo: 3%/48, respondiendo tales cifras a: 3 =
piso de'la plataforma; 48 - nbmero de la torre.

Esta asignacién se explicard por gréficos en

Ia misidén del ordenador en esta fase, es ha-
cer que coincida la apertura de la llave {(luz encendida so-
bre ella) a la que corresponde a la torre T traida, para

la toma del vehiculo.

COCHE TORRE EN EL STIO .

Una vez el vehiculo se encuentra en el inte-
rior de la torre el ordenador electrdnico ordena su des-
plazamiento a la otra serie o al estacionamiento, bien por-
que ya recibid los dos coches de esa serie o blen por ser
necesario dar paso a otra Torre. En el primer caso la to-
rre se desplaza a lo ancho del silo, hésta situarse en la
otra serie, y una vez completa, se retirard por las vias
de servicios al estacionamiento libre méds cercano produ-
ciendo el menor ntmero de movimientos de torres y de moto-
res si éstos fuesen desplazables.

Fn el segundo caso, hard el movimiento a lo
largo o ancho couveniente, que la situe en uno de los
puestos libres colaterales més convenientes, como son los
deéignados puestos de espera. Si estuviesen ocupados, esta

torre se desplazard hacia el estacionamiento, segin el ca-
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50 primero.

GIRO DE LA TORRE.-

Las torres girarin por un salienﬁe que accio-
nard el dispositivo, cuando éste se dirige hacia la salida
¥y previamente el ordenador electrdnico Lo hé montado, para
que. funcione (vehiculo que sale) lo que ocurrird si el
saliente de la btorre le llega por el lado apropiado, es de-
cir, la borre altn no ha sido girada anteriormente.

SATIDA

CASO CAJERO

EL usuhfio ¥ sus acompafiantes, llegan al ves—
tibulo V, donde se encuentra la caja asi como un empleado,
que recibe la llave de su plaza; &ste la in%roduce en el
duplicado del pamel que se encuentra a su alcance, y giran-
do la llave, hace que el ordenador electrdnico le envie por
un ticket el importe de la plaza; asimismo el ordenador
electrénico localiza la torre correspondiente y la ordena
dirigirse a la salida en via adecuada. Mientras tanto el
cajero ha devuelto la llave al recibir el importe de la
plaza. Queda claro que puede utilizarse otro medio que el
de las conocidas llaves y cerraduras.

CASO AUTOMATICO:

. El usuvario penetra en el vestibulo V dondé se
encuentran lds cuabtro paneles, uno por nivel, y cada uno
en dos series, de 50, duplicados de los de llegada, situa-
dos en los niveles correspondientes, introduce la llave en
la ranura que coincide con suclave, adosada a la llave, y
la gira, haciendo que el ordenador electrdnico le envie una

tarjeta que sale por una ranura debajo de cada fila de 10
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plazas, indicando la clave con el importe del aparcamiento

y del lavado-engrase si ha lugar, en impresidn grifica vy

tica al lado del panel introduciendo la tarjeta y a conti-
nuacidén el importe, en billetes y monedas, kecibiendo el
cambio, seguidamente. Al igual que en el caso primero el
conductdr se dirige por el ascensor o escaleras al nivel don
de dejé-su vehiculo, introduciendo su llave en la ranura,
agquella de donde la tomé a su llegada con el vehiculo, mon-
tando el mecanismo (quedando blogueada la llave) y al mis-
mo tiempo expulsard su coche de la torre, por medio del'
mismo brazo neumdtico o mecinico que lo intmdujo y de idén-
tica forma realiza la operacidn inversa de puesta en mar-
cha y salida por la rampa correspondiente,Nque en este ca-
so de salida, la via siempre es libre. )

En cualquier modalidad, en el céso de horas
puntas los usuarios no penetrarén en los sistemas de acce-
so a los niveles, hasta que su clave aparezca en un panel
luminoso; con ello se consigue que &l recibir el ordenador
electrbénico varias seflales, seleccione las torres més con-
venientes y en el orden adecuado para un umejor servicio.
Por ello, el sistema més idbéneo y a la larga més rentable,
es el automético, pues reduce el tiempo de espera y ademés
informa mejor y mis ripido al ordenador electrdnico de las
solicitudes de salida.

GIRO.- Al penetrar los vehiculos en las torres
de frente, es necesario darle un giro a las torres de 1802,
misidén que efectuan dos plataformas giratorias situadas en
el piso del silo en las cuadriculas 1 a/l vy 1 b/1 acciona-

das por ejemplo especialmente por el motor, situado para
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este fin en la calle "C"; este motor girard a la platafor-
ma independientemente una de la otra, por la parte inferioq
El ordenador electrbénico mantendri en su memoria las torreq
giredas o no, es decir, no necesitadas de giro para su sa-
lida, o bien las que si lo necesitan efectuando este movi-
niento solo cuando sea imprescindible, teniendo en cuenta

este hecho a la hora de elegir una torre para recibir més

vehiculos.

El ordenador electrdnico tendri una memoria
tal, que en caso de averia, pueda facilitar una iista de
la situacién de las-torres, es decir, el Ultimo dato de su
memorisa podrd ser recogido grificamente.

SALIDA ’
CONTROL:

" El ordenador electrdnico acumulari en'sﬁ me-
moria el tiempo que mantiene un vehiculo en la torre desde
su llegada hasta su entrega, asi como su posicidn en el si-
1q, a lo largo de las posibles variaciones de lugar a que
pudiera ser sometido por las necesidades de circulacidn
del sistema y con este dato de su localizeczidn, elegird el
movimiento mAs conveniente, tanto en el 4rden de minima
distancia, movimientos de la torre, asi como la ordenacidn
de estos desplazamientos en el orden y cadencia adecuados
al aprovechamiento més éptimo de la circulacidn, consumo
y rapidez, por lo que, bambién en el caso de recibir varias
llamadas para distintas torres al mismo tiempo, tendré en
cuenta primeramente aquellas torres cuya dotacidn de plazas
sean solicitadas completas, es decir, tendrén preferencis,
en razdn directa del nflmero de vehiculos para desalojar las

torres, teniendo retenlda una llamada, solamente wn tiempo

[ —
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prudencial dé espera, medida ésta que dard gran fle-
xibilidad y rendimiento energético al aparcamiento -
en horas puntas de salida, comercio, cines, espectd
culos, etcétera, con el consiguiente ahorro econdmico

y de tiempo.
SILO

ESTRUCTURA DEL PISO

El silo forﬁa el cuerpo principal del -
apércamiento en este caso. Mdédulo 8 - 9; seria de
48,3 por 46 metros por 7,% metros de altura con un to-
tal de 2.221,8 me%ros cuadrados y 16.885 metros chbi-
CoS. .

las vias de estacionamiento, asi como —-
las de servicio, estin formadas por perfiles met&licos
en "L", o bien por railes tipo ferrocarril en estés

casos empotrados en el suelo de hormigdn.

Los pilares que sostendran a la edifi-
cacién superior, irén segin los mbédulos de las cua-
driculas, espacio que se ha tenido en cuenta genera-
lizadamente en el apartado de 1a superficie del -
silo, aprovechéndose estos puntos de apoyo para colo-
car tensores y reguladores de las cadenas de arras-—

tre de las torres.

En la terminal de cada via , tanto -
de estacionamiento como de servicio, se colocarén -
parachoques, convenientes para recibir a las torres -

como medida de seguridad .

El piso del silo, de cemento visto, tendréi
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las pendientes y canalizaciones propias para su manteni-
miento y limpieza. Asimismo en su techo, ird instalado el
sistema de iluminacibén para el caso necesario, asi como
los dispositivos cebadores y de control de las torres, lo-
calizados por cuadriculas, sumando un nfmero de 144, sien-
do conveniente la instalacidn en el silo de un sistema con-
tra incendios automitico. |

ZONA DE APARCAMIENTO: TORRES

La zonsa de aparcamiento esti compuesta de 100
tomes con cuatro niveles cada una, lo que supone 400 plazas
de aparcamiento, de las cuales 272 son de serviclo inmedia-
to, pudiendo llegar a 304 si se colocan cintas de arrastre
a las vias de estacionamiento 3 y 6.

Las torres estin construidas de perfiles me-
tdlicos con remaches de 7,10 de altura, de largo 5, por
2,20 de ancho, dividido en cuatro partes iguales por table-
ros de material no combustible armads con perfileslmetéli-
cos. En dichos tableros o cubiertas, existen dos calles de
rodillos en si conocidos, prolongacidn de los del nivel de
la plataforma correspondiente, para facilitar la rodadura
del vehiculo, en entrada y salida. Un mécanismo acclonado
por presién de las ruedas traseras del coche hace bloguear
las ruedas posteriores por cuflas sobre las cubiertas, para
su inmovilizacidn en el transporte, las torres van sobre
ruedas de "giro libre" en cojinetes con un didmetro tobtal
aproximado de 25 cm.

En el tablero superior, su nervado metdlico
sostiene la caja abierta de traccidén y de admisidn de los

cebadores.

En los laterales de las torres llevari tacos
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de goma o resortes para el servicio de parachoques como me-
dida preventiva.

TRACCION

La traccidn estd formada por un sistema de
cintas o cadenas especlales, interesando la posible apli-
cacién de cables mebalicos continuos; uno u otro sistema,
ird en circuito cerrado, con leos tornillos o remaches de
clerre én posicibén horizontal, de un ancho y resistencia
a estudiar, que ir& accionada y movida por un volante den-
tado, situado al extremo de cada via y en los pasillos de
motores PM correspondientes con eje motrii, el motor co-
rrespondiente visitable; la cadena o cable remolcari a la
torre, desde su parte superior trabéndose.con éste por me-
dio de un pasador o més, de arrastre por caﬁa banda de la
cadena, y segln en la banda que trabe, la torre iré en un
sentido o en otro. |

El pasador de arrastre, seré montado'é desmon-
tado por un dispositivo eléctrico o meclnico controlado por
ordenador electrdnico, situado arriba de la torre, en la
correspondiente cusdricula y sujeto al techo del silo, a
una altura conveniente para hacerlo coincidir con la caja
de arrastre de cada torre, con un mafgen suficiente, de tal
manera, que el traslado de una torre, por ejemplo desde la
posicidén "uno® a la "cuatro" de una via, se haga accionan-
do el dispositivo cebador en la posicibén "uno" y desmontéin-
dolo en la "cuatro". Si por el contrario, se quiere llevar
la misma btorre desde la posicidn "cuarta® a la "primera®;
se montard el dispositivo en la pdsicién cuarta’y se desmon:
tar& en la primera, pero ahora estas operaciones se realizal

rén en la banda contraria. Asi con una cinta o con dos, se
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es de 2.400 metros aproximadamente para el ejemplo practi-

-8illo y que se complementa con el taller y botiquin y sa-

podran mover varias torres, al mismo tiempo, y en diferen-

te sentido.

El total de cadenas, cinbtas o cables necesarioc

CO gue se expone.

El dispositivo cebador, del pasador de arras-
tre, debe actuar de tal manera que a un impulso, quede mon-
tado ¥y a obro impulso se desmonte (resorte).

PASILLOS DE MOTORES

- Los pasillos de motores PM, son dos, situados
en el fondo del aparcamiento y en el lateral derecho (se-
ghn entrada), siendo ésta Gltima localizacidn posible en
el lado opuesto{ Estos pasillos de un ancho total Gtil de
2,50 metros y 3 de alto, van perfectamente ambientados tan-
t0 para el personzl como para los motores que albergan en
los mismos, en nimero de 13, variable segin el sistema mo-
triz escogido, asi como los servicios necesarios: élmacén,

W.C., vestuarios, localizados en un nivel inferior al pa~

la de estar-vigilancia situadas en la confluencia del pa-
sillo lateral con la zona de lavado de vehiculos, siendo
el perscnal indistintamente para mantenimiento y vigilan-
cia o para lavado y engrase.
El sistema motriz, lo‘componen 5 motores

de reserva y ocho eléctricos en activo de potencia para
1/2 - 0,75 m. por segundo de velocidad.(caracteristicas a
estudiar). Todo ello iri sobre grhas-puente gobernadas por
el ordenador electrdnico, que se desplazarén, tales gruas,
sobre railes metidlicos suspendidos a la altura adecuada.

Los motores, caso de ser desplazables, recorrerin los pa-

W
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" que le ordene el programador.
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sillos en zonas de servicio asignadas (no mis de 15 m) y

atenderdn a las respectivas calles y al nfmero de torres

Tal misidén, siempre suponiendo.que se trate
de motores desplazables la efectuard despla;éndose v al
llegar frente a la via de servicios CS o estacionamiento
CE correspondiente el motor baja, introduciéndose su eje
de fueria en el volante dentado situado en posicidn hori-
zontal y en accidn con las respectivas cintas de arrastre,
una para las de estacionamiento y dos para las de servicio
vy la via de estacionamiento.

Esta operacidén automitica, en el caso de cor-
te de fluido eléctrico, entrarid en funcionamiento un grupo
generador diesel, que dard luz ai aparcamiehto en general
y asimismo, alimentard los motores tanto si son los moto-
res-grias como si son fijos, en este caso. De esta manera
el sistema es indpendiente de los cortes de energié y de
las averias notrices.

En caso necesario, el transporte de los moto-
res se podrid hacer prescindiendo de sus motores y operar
manualmente. B
EL ordenador electrdnico controlard la circu-
lacibn,si no son fijos,y trabajo de los motores para conse-
guir su mayor rendimiento, asi como vigilari su funciona-
miento avisando por medio de indicativos 6pticos y sonoros
situados en la sala de vigilancia, de la averia ocurrida,
o avisando de su inmediato suceso. Asimismo sefialard el mo-
mento conveniente de su revisidén o sustitucidn.

ORDENADOR ELECTRONICO - CONTROL AUTOMATICO

El empleo de cerebro electrdnico, tipo digital

4
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‘memoria, segln los impulsos dados al pasador de la torre,

Qe una capacldad pequeiia, es ideal e.imprescindible en es-
te sistema y extraordinariamente rentable, en una palabra,
es vital.

Todas las fases estan controladas por "&1";
es el encargado de regular el trafico de entrada o salida,
recibiendo las sefiales por células fotoeléctricas, en las
entradas de las rampas, y de este control, llevard las pla-

zas disponibles.

La localizacién de las torres, llevada por la

permitird saber en cada instante la posicién de la torre
solicitada (se puedé marcar esta marcha sobre paneles lumi-
nosos en la sala de control).

La coordinacidén del movimiento, de Sorres y
motores, su minima distancia en menos movimientos en cuanto
a torres se refiere. Atender a mis vias en menos recorrido
en cuanto a motores se trata, llegéndose a la utilizacidén
de estos motores, racionalmente. Otro cometido serd llevar
la contabilidad parcial y total del aparcamiento. En defi-
nitiva, la racionalizacidén al méximo de la posibilidad de
aparcamiento, econémia, tiempo y previsidn, da al sistema
el valor de pieza basica y angular del éxito del mismo.

No obstante también es posible el funciona-
miento del sistema sin ordenador, por medio manual sobre
un cuadro electrico posecional, en este caso es l6égico que
los resultados serian menos dominantes que si interviniese
el ordenador.

NOMINACION

CONTROL AUTOMATICO.-

La superficie del silo de 46 m. de largo por
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" to y las vias de servicio correspondientes.

~vertical o a lo largo "L", cuyas inbtersecciones forman un
ki
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48,% m, de ancho y de 7,6 m. de altura aproximada. Comprent

de la zona de estacionamiento de las torres de aparcamien-

Las torres se nombran, segin cifras correla-
tivas'en este caso del 1 al 109 inclusives, siendo la cla~-
ve del vehiculo, anteponiendo al nimero de la torre el nl-
mero del nivel correspondiente.

' La planta del silo se considera dividida en

dos series, una horizontal o a lo ancho, llamada "A" y otrj

entramado donde se localizan todas las posiciones posibles
de las torres, llamindose cuadriculas posicionales en ge-
neral de 5,40 x 2,50 y de estacionamiento o de servicio en
particular, seghin se refiera a las vias dehestacionamiento
o de servicio.

5i trazamos un eje en sentido léngitudinal,
es decir, pasando por la separacidén de las dos ser?es de
niveles nos dard dos zonas 1llamindolas: zona "a% a la iz-
quierda del eje y zona "b" a su derecha, segln entrada que
dando por consiguiente él'entramado'que forman la cuadri-
cula, designado con un quebrado, cuyo numerador indica la
coordenada a lo ancho y el denominador a lo largo, siendo
las dos series las sigulentes:
A 1o ancho, serie "AM an. 1,0 2,0 B0 by 5y 7, 8,

(Ob. lb' 2b. 3" Ab. S5p 6b' 7y 8y

A lo largo, serie "L" - 1.0.1.2.3.4.5.6.7.

donde: la 1b. 1 y 5 son las vias de servicio.
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" CLAVES DE ORGANIZACION GENERAL:

PROGRAMACION DE LOS MOVIMIENTOS DE TAS TORRES SOBRE LAS

CUADRICUIAS POSICIONALES DEL APARCAMIENTO

Considerando:

12).- La planta del silo estéd cuadriculada poj

las cuadriculas posicionales.

22) .- El signo positivo (+) para el sentido

hacia la salida en la serie "L" y de derecha a izquierda
- seglin entrada - que corresponde a la clave "a" de la se-
rie "A".

30) .- Sieno negativo (~) al sentido hacia el

interior, para la serie "I" y de izquierda a derecha, cla-~
ve "b" para la serie “AM.

CLAVES TE PROGRAMACION.-

Estén formadas por las claves de organizacidn
adaptadas al sistema binario con la variacidn de que:

12 §Ob=2a
Qa=2b

22) el signo (-) es multiplicar el factor correspondiente
pdr (-1).

Esta ordenacidén se debe a una necesidad de
simplificacidbén del lenguaje y coincidenoia entre la deno-
minacién general y la programacidn electrénica.

CLAVE PLAZA.- Ejemplo: 3/56

. Mn/7t
n=1. 2. 3. 4,
N = nivel
T = torre
t = (1. 2. 3. 4... 109).

CLAVE CUADRICULA: Dato por el elemento genérico de la MM,




10

15

20

25

30

" de la serie L; quedaria representado por: 05 LY si fuese

' FORMULA DE TOS MOVIMIENTOS:

donde M = Cij

+ Cij

ejemplos: Sa - 4x6 5/4: la cuadricula 5a de la serie A: 4

la cuadricula 5b; 4 seria dado por: —05 5

~a = signo positivo
b = signo negativo
i=0.1.2.3. 4. 5. 6. 7. 8. SerielA".

j =—l- Oc lu 2' 3. 4' 5' 60 7. Sel‘ie-"Ln.

M, (A.-1) + (DL.-M,) + gserie a
J *r - d4.d ~ serie b.= (-1)

Aplicable a las calles siguientes:

Li -1101|2|3(|4]5]6]7

Mj|-2f-1]of1|+2]A]0[1]2

Ejemplo.- Vehiculo apartado en la torre 22 estacionada en

la cuadricula 4 a/6. tendremos: l,(4—1)+‘(6—l) -11. 3.5

no cumpliendo esta férmula, las torres en posicién de espert

ra, salvo las 2a/0 y las 3b/0, siendo los demds movimien-
tos derivables de la férmula ejemplo. Si unrcoche sale por
el nivel 1 &6 3 y estd aparcado en la torre 27 situada en
la cuadricula 5b/6, aplicaremos la férmula general, pero
afladiendo al segundec factor tres unidades, es decir, que-
daria (Ai - 1) + 3 y en general para este caso:

1x 5 [(5-1) + 3] (-1) x (6-1) ={1.-7.5]

correspondiendo a las coordenadas por ordenacidn de movi-

mientos: | Id. A L2

si por el contrario la programacidn decide aparcar el vehi/

culo del nivel 1 & 3 en la cuadricula anterior 5b/6, que-
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" mo como slgue:

. se invierte su ordenacidn: -5. 7. -1

. obtendremos la relacidn que combina la clave de la cuadri-

daria la férmula del movimiento afectada por el signo ne-

gativo del sentido del movimiento y la ordenacidn del mis-

12) la ordenacidn de los factores es la in-
versa . L2. A, Li.—

22) El signo cambia para los tres factores,
es decir queda: -5. 6.-1 6 lo que es lo mismo la férmula

general se multiplica por (-1).

(-1)/1 x T. [(5-1)+37 (-1) (6-1)7=-1.7.-5 7

No H

Al ser la cuadricula de A = 250 y L = 540
cuyo desarrollo es: 20 + 220 + 10 y 20 + 500 + 20 tendre~
mos afiadiéndole el espacio correspondiente“a los pileres:

L 270 Cm.

|1}
It

250 + 20

L = 540 + 40

n

580 Cm.

]

cula correspondiente, con el nimero de metros lineales re-
corridos por la torre desde su punto de partida-clave cua-
dricula-hasta la salida o viceversa:

2,70x 1 +58j=h i
Ahora bien, no se cumple para M de valor negativo y para
su simplificacidén esta relacidn anterior la sustituimos pox
la més aproximada de:

51+63=Hmetnﬂ

nimero que coincide con el nlmero de metros aproximados a

TeCOrTer for las torres en sus movimientos hasta la salida

Ejemplo: Torres 62 situada sobre la cuadricula 5 a/4.
(3x5+6x4) - 33 n.

Movimiento més largo 8 &/7
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- te, ya que existen los factores necesarios para una produc
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(3x8+6x7) =66 n.
MODULACION E INDUSTRIATIZACION DEL APARCAMIENTO.-

Como ya resefdbamos en la introduccidn, la
modulacidén del aparcamiento es una de sus caracteristicas
principales. Entrando en esta standarizacidén casi todos lo
elementos del sistema, por lo que seria importantisimo es-
tudiar‘y desarrollar la idea como un producto industrial
que se adapte a una obra civil adecuada, y también normali

zada. Este enfoque del estudio es verdaderamente interesan

cibén en serie: demanda y competividad en el mercado, veb~
se cuadro nﬁmeio 2"y 3, méxime teniendo en cuenta el bajo
costo de la puesta en marcha de esta industrializacidn
frente a los enormes beneficios conbtrol de seguridad y de
calidad de la idea, ante el mercado nacional e internacio-
nal, como en el estudio correspondiente tendremos ocasidn
de vislumbrar.

A continuacibén presentamos dlgunas de las po-
sibilidades modulares del sistema, tomando como base de pa]
tida el aparcamieﬁto anteriormente éstgdiado, es decir el
mbédulo M -8/9. 7

Ta variedad modular viene dada por la cuadri-
cula de estacionamiento 2,3 x 5,1 que puede ser dada por
los elementos prefabricadecs, aumentada por el espacio de
los pilares resultando una cuadricula silo de 2,9 x 5,8
metros, haciendo que los pilares correspondientes sean de
40 % 40 cm., teniendo una luz de 5,40 x 5 metros de ancha,
resultando localizados los apoyos cada dos mdédulos de an-
cho por uno de largo, cuya visidn del conjunto estd dato

en el esquema modular del plano nlmerc 1 donde se refleja

U7

)

| 5]
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- en una medida concreta ha sido guiados por la necesidad de
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los tipos caracteristicos:
' M-8/9.8/11.8/13
M- 12/9. 12/11. 12/13%
M~ 16/9. 16/11. 16/13 e

kY

Y que junto con el cuadro resumen nimero 1 nos refleja la

importancia del sistema, reduciéndose considerablemente
el costo por plaza, con los consiguientes aumentos de be-

neficio.

'Bi bien hemos considerado los pilares y luces

datos especificos, pero es consecuente que el sistema ad-
mite obtras medidas’con los que permite adaptarse a la edi-
ficacidn y es por este motivo por el cual hemos elegido la

medida mis grabosa de todas, y por afiadidura las gue no pug

den soportar los aparcamientos normales. Por el mismo moti-

vo en el cuadro modular del plano general solo refleja una
parte del todo ya que una representacidn exhaustiva seria
muy dificil, presenténdose tantos casos como tipos de solax
La irregularidad de un terreno no es obstéculo pues por
sus caracteristicas no puede adaptar las calles,acorténdo—
se o alargindose cubriendo asi el espacio til de una mane-
ra casi plena.

Creemos que la introduccidn de dos series de
salida-entrada opuestas (véase plano n® 1 en el esquemé de
la modulacibn), alcanzard su mejor aplicacibén en aparca-
mientos de més de 1.000 plazas, siendo en este caso de dos
sistemas de penetracidn, la colocacidén de pasillos de mo-
tores"L" o "A", segln se desdoble el sistema en un sentido
o en otro, en’la mitad del silo dividiendo el aparcamiento

en dos con independencia en cuanto a circulacidn, atendién-

-
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dose a ambos con motores a los dos lados del pasillo cen-

-27

403493

tral, en realidad este caso son dos aparcamientos en uno,
con equipo compartible pero con ordenador y asistencia co-
min.

BASES DEL CACULO MODULAR

L =5,8nmn. M~ J/I M-8/9. 8/11. 8/13

A=27m M-12/9. 12/11. 12/13
P-=21m M*-16/9. 16/11. 16/13
M = 10 m. " (436.544.648

M= 20 m.Ne de plazas de los Médulos §628.784.956
872.1.088.1.296

~

Sugerficie' .

Largo: (I.x L) + P+ M6M

Ancho: (2 x T x4A) + P

Superficie aparcamiento: largo por ancho.

M2/plaza: = superficie/ne de plaza de M.
Volimen ' , i
Sﬁperficie -/ 1/2 (largo + ancho) x B/ x 7,6
= Vol m3 .
M5/plaza=vol/n9 de plazas de M.

Distancia media "dm®

ne H de la torre més alejada:ejemplo del mb-
dulo

M -8/9 es la 8a/7.dado que H266 metros tenién
dose que dm.=3/2 4 H?

H'= 3 x'J + 6 (I-2)

Movimiento torre /dia(l)(n/d)

Rotacionesi 6 al dia: 5 dirunas y una nocturn
80 % del ntmero de plazas de M.

N2 de movimientos dia (n/d)=(80% del n2 de
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Gastos movimientos de wvehiculo-torre.

plazas de M) x 6.

Costo de fluido a 3 ptas. Ku/h.

Precio hora funcionamiento torre: 40 ptas.

dm/075 m/seg=tiempo medio por torre (tm)
60.60/tm. = n® de movimiento/h. de la torre-vehi-
culo=m/h.

40/m/h = gasto coche - torre movimiento= Gp.

Gasto Global:

G

(1): Para mayor seguridad se ha considerado movimiento-

+ 20% Gp = GG

coche. -

Consumo de fluido fuerza

Ne de movimiento dia x Gj = gasto dia = G/d.
Gasto mensual : gasto dia x 25 = G/m.

Costo medio ‘
n/d x G, = G/d

Gastos varios

150.000 Ptas. al mes.

Beneficios mensuales

Nocbturno: 1.100 x 80% de plazas-= puas.
Diurno: 125 x 80% de plazas x 25 = ptas.
Servicio: 150 x 30% de las plzas x 25 = ptas.

(Noct + dir + serv)-(G/m + Gasbt-varios)=Benef/mes

L

™.
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1 |
RNDSUHMHEHN DBEL CALCYLO HOD
B T T T O I I I T N AT N NI A LR IS TR N IR S I N et ST T T s e T I e
MODULOS 8/9 8/11 . 8/13 12/9 12/11
CAPACIDAD k36 5Uh 643 628 ol
SUPLITECLE APARCA= : T ' : ' N g
MILHTO BN M2 2:912,79 | 3.438,27 | 3.963,75 | 4.301,67 | 6.077,7% | .
M/PLAZA 20,08 18,96 18,33 20,54 19,43
13 /p1A2A 18,76 44,25 Wk, 85 50,39 47,76
GAST0 NDNSUAL 1 e K : ; e
FUCRZA - PTAS, - 62,794,001 90.086,25 | 123.638,25] 103,996,75] 149,587,00; 2
G/
GASTUS VARIOS . . - 1 ’
zsn:rss*;mms 150,000, | 160,000,= } 170,000,= | 170,000,« | 180,00C,= |2
G/v
BLHLILCLO MEHSUAL : S ’ : ’ ’
SIN AMORTIZACION 1584506, « | 2200633,75] 2625601,75] 2B55143,25] 3203333,~ 1 3

¢ Modulos con doble sistenma de entrada y salida
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25

30




CUADDRQ He 1

J

12/9 12/11 t2/13 | 16/9 16/14 16/13

628 76% 936 - 872 s;"osa 1,296
4.301;67 6.07’.7;73  5.853,75 6.575;55 7.‘602;15 80528;75

20,54 | 19,43 18,76 22,62 20,96 19;57
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que pueden sufrir pequefes alteraciones,.basadas siempre

'Hecha 1la descr1p01on a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de

realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia.los que quedan reflejados en los pérrafos de la, descryg,
cién hechs. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto v1gente
sobre Pfopiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, diwensiones,
proporciones y materias de un objeto yaApatentado" fijahdo
asi el criterio dei legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar & una realidad préctica

e industrializeble, nadie podré -apoyarse en ella para, &
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre=~
sentarla como nueva y propié;

Este principio, en cuanto a8l alcance de 1la protec~
cibén del objeto pétentado sé.refiere,_se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y eﬁﬁre -
ellas, como més tefminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954 2% de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitade, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establsce en el ultimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar: .

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resfimen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientesa:
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1.~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS SISTEMAS DE APAR-
CAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, que esencialmente se ca-
racteriza porque consisten en modular las plazas de apar-
camiento en un espacio en el que existen plataformas ca-
paces para varios automdviles, dispuestos en planos super-
puestos, siendo mbviles tales plataformas y controlados
los movimienbos de acceso y salida de vehiculos por wn or-
denador electrdénico, preferentemente de tipo digital, que
gobierna y coordina ademés‘la puesta en marcha de electro-
motores, si éstos no son fijos, que proporcionan fuerza a
los medios de traccidén de cada plataforma, cuya posicidn
es memorizada por él propio ordenador, hgbiéndose previsto
que las brdenes dadas al ordenador‘se realicen mediante
paneles de llamada - entrega y claves de identificacidn,
Yanto al retirar el vehiculp como ai depositarlo, respec-
tivamente, en el lugar de sparcamiento, estando cada clave
sefializada en correspondencia con el panel al qué,pertene—
ce y contando el panel con medioé de iluminacidn de cada
clave, indicativos de la que ha sido seleccionada por el
programador, respecto al vehiculo que se deposita en ese
instante, la misidn del ordenador, pusde suplirse por ac-
¢idn manual sobre paneles electricos indicadores y auto-
matizacidn de parte del sistema.

2.~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS SISTEMAS DE APAR-
CAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, segin.la reivindicacidn
1, caracterizadas porque la entrada o salida de vehiculos
se cfectlia a través de series de rampas superpuestas que
permiten pasar de una altura viable para los vehiculos y

personas a las alturas de los niveles de las torres por

cambios de series, cuyo nimero de rampas accediendo a cual
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"alcanzada la zona de guiado del mdvil, activa un dispositi

‘nes 1 ¥ 2, caracterizadas porque la retirada de la clave -

-gﬁPARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, segin reivindicacidn

quiera de dichas plataformas, a través de un mecanismo de

empuje que actua sobre el vehiculo, una vez que el mismo,

vo de presidén que gobierna al mecanismo empnjador, siendo
posible la sustitucién de las rampas por siétemas mecénicos
tales como montacargas, y cintas sin fin por motivos de es-
pacio o técnicos. 7
- 3. MEJORAS INTRODUCIDAS EN I0OS SISTEMAS DE
APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, segﬁn'reivindicacio—

del panel en cada admisi6én de un vehiculo, provoca el accio
namiento del ordenador electrdnico o manual que ordena la
reirada de la plataforma en la que se ha depositado el ve-
hiculo, hacia otra rampa a distinto nivel, o hacia el lugar
de estacionamiento, cuya posicidn o emplazamiento corres-—[
ponde con la clave de retirada, llevéndose a cabo los movi-
mientos de las torres mediante electromotores que han de -
mover, selectivamente, volantes en los que se dispdﬁe un -
medio de transmisidén sin fin, en orden a permitir, en uno
u otro ramal de la transmisidén sin fin, el engatillado de
los mecanismos previstos en el techo de ceda plataforma, -
realizéndose el traslado de la misma segin el sentido de -
avance del ramal de dicha transmisidn al que se haga fir-
me el mecanismo del techo de dicha torre, siendo gobernados
dichos mecanismos de engatillado, por el propio ordenador
electrénico, consideréndose que las torres mbéviles son zonas
de estacionamiento de los vehiculos.

4, MEJORAS INTRODUCIDAS EN LCS SISTEMAS DE

1, caracterizadas porque en dos lados adyacentes del espa-
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cio de aparcamiento o estacionamiento de plataformas, exis-

ten sendos pasillos que recorren toda la longitud de tales

‘lados, en los que se albergan los electromotores para arras

tre de los medios de transmisidn sin fin, que han de remol-

car a las'plataformas, siendo gobernadds los desplazamien-
tos de las grias-puente, por el propio ordenador electrdni-
coy si los motores mo son fijos.

| 5. Se reivindica por Ultimo, como objeto -

sobre el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se sp

Jlicita: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS SISTEMAS DE APARCAMIEN

TO AUTOMATICO DE VEHLCULOS".

"~ Todo conforme queda descrito y reivindica-
do en la presente memoria descriptiva que consta de trein-
ta y tres piginas mecanografiadas y dibujos‘adjuntos.

" Madrid, 3 Junio 1972

BERNARDO UNGRIA
p.P. .
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