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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a obturadores rotativs 

y en particular, aunque no exclusivamente, a obturadores rotato­

rios de los que se utilizan en los barcos.

Para impedir la entrada del agua del mar a través de 

la abertura del eje de popa, del bastidor de popa del buque, se 

proporciona el objeto de la presente invención, que es un obtura­

dor rotativo, perfeccionado, en particular pero no exclusivamente 
útil para esta finalidad.

Seg6n la invención, se porporciona un obturador rotati­

vo que comprende un par de anillos de estanqueidad, un par de su­

perficies anulares de asientos situadas en posiciones opuestas, y 

siendo los anillos y las superficies relativamente girables, pro­

porcionándose medios para hacer que los anillos y las superficies 
se pongan en contacto obturador.

Preferentemente, las superficies de asientos se extien­
den radialmente en lados opuestos de un anillo de asiento.

Es preferible proporcionar medios axilmente deslizante;i 

que soporten los anillos de obturación para desplazamiento ncti ai. 

respuesta al movimiento axil de las superfid.es de asiento y acom­

pañando dicho movimiento. De este modo pueden proporcionarse los 

movimientos relativos de los mismos necesarios para que se manten­
gan en una relación obturada.

En una disposición particularmente preferida, un espa­

cio colector se une a las superficies de asiento para recoger el 

liquido que fluye a través de las superficies de asiento, tenien­

do ese espacio colector una salida para eliminación del líquido dt! 

espacio colector. Si el obturador se utiliza para separar fluidos 

diferentes (por ejemplo aceite y agua del mar) se puede así deci­

dir qué anillo obturador y su superficie de asiento correspondien­

te son los responsables de la fuga, y remediar el fallo, y si se
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desea,aumentar la presión entre el otro anillo obturador y la su- 

perfioie de asiento para reducir cualquier riesgo posterior de fu 
ga procedente de ese lugar.

Los anillos obturadores pueden ir montados de forma ac 

cuada en dos anillos portadores. Pueden proporcionarse unos muelles 

que actúen sobre los anillos portadores para apretar los anillos 

de obturación contra las superficies de asiento. En todo caso se 

ptoporcionan preferentemente medios para aplicar hidráulicamente 

presión a los anillos portadores para hacer que los anillos de ob 

turación se aprieten contra las superficies de asiento. De este 

modo puede proporcionarse una cámara de presión hidráulica a cada 

lado de cada uno de los anillos portadores para apretar hidráulici- 

mente el anillo correspondiente de obturación contra en anillo de 

asiento. La presión de estas cámaras puede ajustarse independien­
temente o puede ir acoplada.

Para utilización en un buque se prefiere que las super^- 
ficies de asiento se hallen en lados opuestos de un anillo de asien 

to adaptado para ir fijado al núcleo de una hélice o al eje de co­

la de un barco, montándose los anillos de obturación en un soporta 
no giratorio, y sirviendo la obturación para estancar aceite en e3. 

engranaje de popa del buque, separándolo del agua del mar. El so­

porte puede ser parte del alojamiento de una chumacera de popa?

Preferentemente se proporciona un obturador accionable 

hidráulicamente o mecánicamente, o un obturador inflable, para ob 

turar el núcleo de la hélice al bastidor de popa del buque, por 

ejemplo, cuando hay que reparar o susbtituir el obturador rotativc 

y pháda el mismo ser accesible desde dentro del buque para su re­

paración y si es necesario, su substitución parcial o total mien­
tras el buque esté a flote.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompañan los 

dibujos adjuntos que muestran un ejemplo no limitativo, de realiza­
ción de la invención. En tales dibujos:
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La fig. 1 es ana sección a través de un obturador rota­

torio fijado a la popa de un buque, por su parte superior.

La fig. 2 es una vista en sección, a través de la par­

te inferior del un obturador rotatorio similar, adaptado igualmen­

te a la popa de un buque.

Como se ve en la fig. 1, un bastidor de popa 10 de un 

buque, lleva dispuesta una abertura 11 para recibir un alojamien­

to indicado en general con 12 para una chumacera de popa, y un Bct 

bretere de chumacera 13 que forma parte de una chumacera de popa ; 

se extiende hasta el alojamiento 12. Este es una modificación del 

alojamiento de chumacera de popa y el extremo más a popa del alo­

jamiento 12 tiene una parte cilindrica 15 que sirve de soporte a 

la parte no giratoria del obturador rotativo que se describe segt: 

damente.

El obturador rotativo tiene una parte giratoria en fot 

ma de anillo de asiento 16 fijado con pernos al núcleo de la héli 

ce 1? y obturado al núcleo de hélice 17 por un anillo elástico di 

obturación 18. Los lados opuestos del anillo de obturación 16 es­

tán formados por superficies anulares de asiento 20 contra las qt 

se aprietan los anillos Re obturación 21 en contacto obturador st 

bre las superficies anulares planas que descansan en planos nona: 

les al eje del núcleo de hélice.

Los anillos de obturación 12 están montados, selladoá 

por anillos elásticos de obturación, en unos anillos portadores 

22 y 23 que están situados axilmente separados y que son obligad: 

a unirse entre si por un muelle de compresión 25 que comprime lo: 

anillos de obturación 21 eontra las superricies de obturación 20. 

Unos pivotes que llevan los anillos 22 y 23 entran en unos orifi­

cios de los anillos de obturación 21 para impedir la rotación re- 

lativa de los anillos. El anillo 25 que es una de una serie de t:. 

les anillos situados alrededor del obturador rotatorio, se aloja 

en un extremo contra una arandela de retención de muelle 26 fija
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a un extremo de un vastago 27 que se extiende oon una cierta sepa­

ración a través del anillo portador 23 y está, introducido a rosca 

en el anillo portador 22. Cada anillo 25 va alojado en su otro e x ­

tremo contra una arandela que se apoya contra en a&Ulo 23 y se 

proporciona un anillo elástico de obturación entre cada vástago 

27 y el anillo 23. Los anillos portadores 22 y 23 y los anillos d¿ 

obturación 21 llevan una forma adecuada para disponer alrededor 

de la periferia interior del anillo o asiento 16 un espacio anular 

colector de líquido 29 cuya finalidad se describirá.

LoB anillos portadores 22 y 23 son axilmente deslizabas 

a lo largo de la parte cilindrica 15 en respuesta al movimiento 

axil del anillo de asiento 16, que mientras se utiliza el obtura­

dor puede deberse a la dilatación térmica del eje de la hélice 

(no Jostrado) o a otros efectos o causas.

Los anillos portadores 22 y 23 van sellados cada uno 

a la superficie exterior del soporte cilindrico 15 por un anillo 

elástico de obturación 30, y una separación anular 31 entre los 

anillos portadores 22 y 23 se extiende desde el espacio 29 comuni­

cándose con un conducth de salida 32 a la parte cilindrica 15 es­

tando conectado el conducto de salida 32 a un tubo exterior (no 

mostrado). En alternativa, el conducto 32 puede comunicar con otrc

conducto (no mostrado) que se extienda dentro y a lo largo de la

pared de una porción cilindrica 15.

La porción cilindrica 15 está conectada por una pared 

radial 34 a otra porción cilindrica 35 y a las porciones cilindri­

cas 15 y 35 y a la pared radial 34 forman una cámara anular de 

presión hidráulica 36 a un lado del anillo portador 23. Se propor­

ciona un tubo 37 de suministro de aceite para entregar aceite a 

presión a la cámara de presión %  para obligar an anillo portador 

23 a irse a la izquierda, tal como se ve en el dibujo, y obligan­

do con ello a que el anillo obturador 21 a la derecha, como Be ve 
en el dibujo, se apriete contra la superficie de asiento corres—
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Unos pernos de guía y colocación 39 van fijados a la 

pared radial 34 y so extienden en unos origicios den anillo porta-j- 

dor 23 para situar y guiar ewte Altimo durante sus movimiento axi- 

les relativos a la porción cilindrica 15 y para impedir la rotacii: 

de los anillos 22 y 23. Se proporciona un obturador 40 entre la 

parte cilindrica 35 y el anillo portador 23.

Se proporciona un obturador infiable de mantenimiento 

42 en al baBtidor de popa 10 para obturar temporalmente al basti­

dor de popa 10 para obturarlo temporalmente, al nAcleo de la héli­

ce 17 y para permitir el acceso al obturador rotatorio mientras 

que el buque esté a flote, como luego se detallaré. En l&gar del 

obturador inflable 42 puede emplearse un obturador de mantenimien­

to accionado mecánica o hidráulicamente.

En la relaización de la invención de la fig. 2, se han 

indicado las partes similares a las antes descritas, con los mis­

mos nAmcros de referencia; en esta realización, el agua o aceite 

que escapa al espacio colector de liquido 29 fluye saliendo a tra­

vés de un conducto de salida 50 que lleva desde 3.a Parte radialmer- 

te exterior del espacio 29. comunicándose a través de un paso 51. 

a un tubo 52 que lleva un conducto de salida 53* Esta disposición 

tiene la ventaja de que cuando solamente ha ocurrido una pequeña

cantidad de fuga y el liquido de fuga pasa radialmente hacia el e::<
i
! terior en la cámara colectora 29 por la fuerza centrifuga, este 

liquido puede fluir hacia fuera a través del conducto de salida 5% 

y por lo tanto no es necesario, como en el caso precedente, que Ir 

cantidad de liquido que escape a la cámara colectora sea sufieien 

te para llenar parcialmente esta cardara, la salida 29 y el conduc4- 

to 32 antes de que pueda detectarse.

El tubo 52 substituye al pivote 39 y sirve para guiar 

el anillo portador 23 durante el movimiento axil de este Altimo e 

igualmente para impedir que gire el anillo portador 23. La coas-
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trucción del tubo 52 que se muestra en el diseño puede modificar­

se, como por ejemplo para proporcionar mayor resistencia, y puede 

modificarse tambián la abertura en en anillo portador 23 que re­

cibe el tubo 52, por ensanchamiento, por ejemplo, canamente? de 

su boca para facilitar la inserci&n del tubo 52 en el conjunto ob­

turador rotatorio.
Con las realizaciones arriba descritas, de la invención, 

cuando se utiliza el onturador, el agua del mar puede entrar en 

un espacio 43 entre el bastidor de popa 10, el alojamiento de la 

chumacera 12, el obturador rotativo y el núcleo de la hélice 17, 

y existe aceite de lubrificación de la chumaceta de popa en un es­

pacio, 44 al otro lado del obturador rotativo, ejerciendo presión 

sobre el anillo 22 que empuje al anillo obturador adyacente 21 con­

tra un anillo de asiento 16.
Cuando el buque está a sgua o a flote, si falla la hermej- 

ticidad proporcionada por uno de los anillos obturadores 21 y la 

superficie de obturación correspondiente, determinando la natura­

leza del contenido drenado del espacio colector 29,puede compro­

barse si entra agua o aceite en el espacio colector, y por lo tan­

to, cuál de las obturaciones entre anillos de obturación 21 y las 

superficies de obturación 29, ha fallado.
Los anillos portadores 22 y 23 pueden deslizarse axil­

mente a lo largo de la pafte cilindrica 15 en respuesta al despla­

zamiento axil del anillo de asiento l6 causado por la dilatación 

! t&rmina del eje posterior. Las presbnes de obturación con las que 

se aprietan los anillos obturadores 21 contra laB caras de asien­

to 20 no quedan afectadas por este movimiento axil. Además, estas ¡

; presiones de obturación pueden controlarse, controlando las pre- j siones en el espacio 44 y la cámara de presión hidráulica 36. Es- ,

' te control es conveniente, por ejempol, para compesnar el desgas­

te o variaciones en la presión del agua del mar en el espacio 42 

ya que varia la profundidad del obturador rotatorio por debajo del
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nivel del mar, como resaltado de la carga o descarga del baque, 

bien por cabeceo en mar picada, etc. A este efecto, puede detec­

tarse la presión del agua del mar, utilizándose para controlar las 

presiones del aceite en el espacio 44 y la cámara de presión 36.
Si fallara la obturación entre uno de los anillos obtu­

radores 21 y la cara de asiento correspondiente 20 puede aumentar­

se la presión de obturación del otro anillo de obturación para im­

pedir que entre el agua del&ar o que escape el aceite al mar. Si 

fallan los muelles 25 puede aumentarse la presión en la cámara de 

presión 36 para compensar el fallo del muelle.

Si el obturador exige reparación o substitución mien­

tras el buque se halla a flote, se utiliza el obturador de mante­

nimiento 42 para obturar el bastidor de popa 10 al núcleo de hé­

lice 17 y se retira el sombrerete de la chumacera 13 hacia dentro 

del b&que, de forma conocida. Entonces queda accesible el obtura­

dor desde dentro del buque. Los componentes del obturador están 

moldeados partidos radialmente para que puedan ser desmontados. 

Fueden proporcionarse aceite a presión a la cámara de presión 36 

para mantener la obturación cuando se saca el aceite en el espacie

44.
El obturador rotatorio descrito es resistente a las va-- 

riaciones de presión del agua del mar en el espacio 43 causadas, 

por ejemplo, por macheteo o descarga del buque, dado que el ani­

llo de asiento l6, los anillos obturadores 21 y los anillos porta­

dores 22 y 23 están dispuestos de manera que resisten las presio­

nes radiales ejercidas por el agua del mar.
Uno de los problemas que encuentras los obturadores de 

popa es que piede entrar arena, barro u otra contaminación entre 

el bastidor de popa y el obturador. Para poder solucionar este pr¡ 

blema, se proporciona un tubo (no mostrado) a través del cual puec 

bombearse el agua en el espacio 43 para salir de este espacio miec 

el buque se halle a flote.
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En la presente invención cabran cuantas variantes de 

realización cono sean posibles sin que se altere el cuadro gene­

ral de la misma.

NPTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta señalar 

que lo que se declara propio y nuevo del solicitante os lo conte­

nido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en obturadores rotatorios, espce­

cial pero no limitativamente utilizables en los buquesn caracteri­

zados por comprender un par da superficies anulares de asiento si­

tuadas en ppsición directamente opuesta, siendo los anillos y las 

superficies girables relativamente, poseyendo medios para apretar 

los anillos y las superficies en contacto obturador.

2 - Perfeccionamientos, segttn reivindicación 13 carac­

terizados porque las superficies de asiento se extienden radialmea 

te a lados opuestos de un anillo de asiento.

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 2 

caracterizados porque se proven medios axilmente deslizables que í
soportan los anillos obturadores para su desplazamiento axil, en 

respuesta al movimiento axil de las caras de asiento, acompañando 

al mismo.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 

3 caracterizados porque se dispone de un espacio colector que se 

une a las superficies de asiento para recoger el liquido que se

pierda o pueda escapar a travós de las mismas, teniendo dicho es­
pacio colector una salida para eliminar el liquido que enjtre en ál
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5 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 

4 caracterizados porque los anillos obturadores van montados sobre 

dos anillos portadores,

6 - Perfedcionamientos, según reifindicacián 5 caracte 

rizados porque se proveen muelles para que actúen sobre los anillois 

portadores, a fin de apretar a los anillos obturadores contra las 

superficies de asiento, ya citadas.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 5 ó 6, 

caracterizados por disponerse de medios para aplicar hidráulica­

mente presiSn a los anillos portadores, para apretar los anillos 

obturadores contra las superficies de asiento.

8 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones anterior 

caracterizados porque las superficies de asiento se encuentran a 

lados opuestos de un anillo de asiento adaptado para ser fijado 

al núcleo de una hélice o al eje de popa de un buque, estando mon­

tados los anillos obturadores sobre un soporte no giratorio, y 

sirviendo el obturador para cerrar el paso de aceite entre el en­

granaje de popa del buque y el agua del mar.
9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 8 y an­

teriores, caracterizados porque el citado soporte es parte de un 

alojamiento en la chumacera de popa del buque.
10 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones ante­

riores, caracterizados por el hecho de que el buque posee el ob­

turador rotatorio descrito, dispuesto entre el bastidor de popa 

y el eje de cola.
11 - PERFECCIONAMIENTOS EN OBTURADORES ROTATORIOS.
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Todo seg&n se describe en la presente memoria que cons<- 

ta de once hojas foliadas y escritas por una cara con doscientas 

setenta y nuevo lineas y dibujo anexo.
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