MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de registro de Pé‘béhfe de -~
Invencidn que, por veinte afios, se solicita para::cbdo el -
territorio nacional, a favor de la firma GOULD [NCG:, de na
cionalidad estadounidense, residente en CIEVELANG, ONIO -
44108 (Estados Unidos), 540 East 105th Street, 'c'b_‘nf‘ipﬁori-
dad de las Patentes estadounidenses nims. 149.‘351 ,o.e fe--
cha 2 de Junio de 1.,971; 207.337, 207.284, 207&281;,%97?52
¥ 207.303, de fechas 13 de Diciembre de 1.971, y.,:~‘§tgo‘;oa9,
240,092, 240.091, 240,090 y 240,028, de fecha 51 denMa;rzo
de 1.972, respectivamente, — — = = = = === = = =« o w= - -
p o r

" METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATATLIZADOR GA
" PAZ DE CATALIZAR IA REDUCCION DEL NO, QUE SE ENCUENTRA -

EN L0S GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTER-
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La Patente se refiere a un método para la fabricacidn -
de un material catalizador el cual es capaz de catalizar -
la reduccidn del NOx que se encuentra en los gases de esca
pe que emanan de un motor de combustibn interna, mé&todo -
que incluye una lamina de metal, y el desplegado de dicha
l8nina metélica para proporcionar una limina de metal per-
forada que posea una pluralidad de filamentos que definen
las aberturas entre los mismos y el recubrimiento de una -
parte al menos de su superficie, antes o después del des--
plegado correspondiente, con una capa adherida de un mabe-
rial catalizador capaz de cabtalizar la reduccidn del NO .

Degcripeidn de los procedimientos cienbificos conocidos

En la corriente de los gases de escape existen muchos -
gases nocivos que emanan de la combustibn interna del mo--
tor. De estos gases, algunos de los més peligrosos y ncci-
vos son el mondxido de carbono, hidrocarburos incombnstos
y bxidos de nitrbgeno.

BSe estan realizando actualmente muchos esfuerzos todos
ellos encaminados hacia la eliminacidén del mondxido ce éag
bono e hidrocarburos incombustos por oxidacidén térmicas o -
cabalitica asl como hacia la disminucidn o eliminacidr de
los &xidos del nitrdgeno mediante reduccidn inducida cata-
liticemente, Especificamente, con relacidn a los diversos
bxidos de nitrdgenc, el propbsito de la presente invencidn
es el de eliminar por lo menos el 90% del NOX encontredo ey
los gases de escape que emanan de la tipica combustibén in-
terna del motor, considerando como base el modelo de aubo-
[mdvil U.8.4. del afio 1,971,

A este respecto, pueden enconbrarse muchas referencias
con relacidn a los procedimientos anteriores relativos a -

clertas cat@lisis y conjuntos catalizadores que somn, por -

.
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lo menos tedricamente,
c¢ias menos peligrosas. Sin embargo, lo aludido no tiene
precedentes de ningiin género que nos ensefian nada que se -
refiere a un método para la fabricacibén de un catalizador

reductor del NQ, o conjunto catalizador.econémico v durade

ro, ¥ que sea especialmente adecuado para usarlo en las

condiciones que requiere el amblente de la corriente de
gases de escape que fluye de los automdviles de hoy dia.

Un &mplio anflisis de los diferentes dispositivos cata-
1iticos reductores del NO, conocidos, asi como sobre los -~
problemas relacionados con su uso aparece publicado en un
articulo de la Sociedad de Ingenieros de Automocidn en fe-
cha 11 de Enero de 1.971, titulado "Catalizador que reduce
el NOx para el Conxrol de los gases que emanan de los vehi
culos" (Trabajo N2 710291). Esta publicacibn expone'faﬁ%o-
los sistemas cataliticos como catalizadores adicionadoé A un
soporte y sin el, incluyendo ademés una &mplia discusifn -
de los problemas asoclados con el uso de tales dispositi--
vos. Ademés la.Patehte U.S.4. 10 3.565.547, emitida con .'f_ei'
cha 23 de Febrero de 1,971, titulada "Conversibn Cataliti-
ca de las impurezas de los gases de escape", contieng uné;*
informacidn descrita en forma muy detallada de los siéﬁ;maél
reductores del Sih soporte NO, cuyas réivindicaciones;n91}"
han sido defendidas, particularmente de aquéllos en féiﬁé =
de anillo de Berl, exponiendo los problemas experimentados
en- su uso. Se tratan ademds otros estudios descritos en ig
patente britanica ne 1.058.706, titulado "Estructuras catali
ticas para lé purificacién y tratamiento de los gases", pu
blicado con fecha 15 de Febrero de 1.967, Esta Patente se
reflere principalmente a un método que p:opofciona un catg

lizador apropiado para usarlo en una atmdsfera que contie~
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ra la fabricacidn de un cabalizador adicionado a un sopor-

ne plomo. No obstante, el mismo trata de varios mé&todos pa
ra la formacién de tales estructuras cataliticas asi como
de los problemag experimentados con relacidén al uso poste-
rior de tales estructuras cataliticas.

En res@men, puede decirse que mientras que los procedi-
mientos conocidos estin repletos de referencias relativas
a dispositivos controladores de los gases de escape, 1oS -
mismos no han expuesto ni incluso sugerido un método para
la fabricacidn econémica de un cabalizador reductor adiciog
nado a un soporte del NO, ¥ que ofrezca el grado requerido
de eficacia catalitica junto con una duracibén catalitica A

adecuada. La presente invencidn se refiere a un método paJ

te para reducir el 1\TOx de forma eficaz y reivindicada como
excepcionalmente resistente a la corrosidn a elevadas’ tem-
peraturas, especialmente a aquellas temperaturas qne,tigneﬁ
luger generalmente en la corriente de los gases de escaﬁe

que emanan de la combustibn interna de un motor; dicho mét

10

do consgta de una limina metalica resistente a la corrosidnl
vy el despliegue de la misma, para proporcionar una liming
de metal perforada que posee una pluralidad de filamentos
que definen aberturas entre‘lés mismas, ¥y recubriendo por
lo menos una parte de la superficie de la lamina netélica
con una capa adherida de un mabterial catalizador capaaz de
catalizar la reduccibn de NO .

No es esencial seguir las fases para la fabricacidn de
una lfmina resistente & la corrosidn desplegindola y recu-~
briéndola de ese modo, ya que son bien conocidas en la tég
nica actual. Por ejemplo, el cabalizador puede ser deposi-~
bado sobre la lémina como una capa adherida bien antes o -

después del proceso de desplegado. Ni es incluso esencial
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qué la limina metilica resistente a la corrosidn sévfsiﬁﬁ;
antes del proceso de desplegado ya que inicialmente puede
producirse una lfmina No resistente a la corrosidn, despls
gandola entonces, proveyéndola de propiedades resistentes
a la corrosibn, para finalmente dotarla con el recubrimiey
to adherente de material catalizador. Es posible incluso A
proporcionar una hoja metélica con resistencia a la corrow
sibén practicamente al mismo tiempo que se aplica el recu-
brimiento adherente de material catalizador:

Incluso es posible dobar de resistenéia a la'corrosi6n
a una limina metilica précticamente al mismo tiempo de -
aplicarse el revestimiento adherente d& material cataliza-
dor; por ejemplo, puede depositarse sobre una limina meti-
lica un metal anticorrosivo, depositéindo encima de ella -J
un material cabalizador. Seguidamente, puede aplicafsglﬁnp
solo trabamiento térmico para alear el anticorrosivo a~;é

FE 2 B

lémina metélica, a fin de dotarla dé resistencia a la(dE-f

rrosidn y formar simultinemanete la capa de material cabali

R -~
[

zador adherente sobre la limina. a

o~

En la aplicacipn préctica del presente invento, la piég

-

cha de laminado metilico fino, que sirve de soporte o subs

A

trato al catalizador, puede fabricarse de muchas maneras--

distintas. Por ejempdo, es posible producir la plancbg dg:
laminado metilico mediante los métodos de galvaanlasﬁigi
Asimismo, puede producirse a base de material forjado o -
producirse mediante técnicas de pulverizado metidlico. En o
la practica suele preferirse formar la plancha de limina -
metélica por galvanpplastia, ya que esta técnica resulta -
sumamente adecuada para la produccidn de un material rela-
tivamente fino.-

Los mebales y aleaciones especialmente adecuados para -

[




125

130

135

140

145

150

155

503392

la fabricacidn de la lémina metilica, preferentemente ﬁtl—
lizados en la realizacidn del presente invento, son el hie
rro, el cobalto, el niquel y las mezclas de é&stos. Estos -
metales suelen hacerse anticorrosivos, aleéndolos con un -
material resistente a la corrosidn. Basicamente, se hace -
antiicorrosivos a dichos mebtales aledndolos con cromo y, si
se desea, aluminio.

Concretamente, segin se le emplea aqui, el término “me-
tal registente a la corrosibdn' significa un metal o alea——
cidn que resiste la corrosidn al quedar expuesto a los ga-
ses calientes de escape generados por el motor de combusg-—-
tién interna.

El despliegue de la lémina de metal anticorrosivo, para
formar con ella una lamina metdlica desplegada, formada de
una serie de filamentos delimitadores de las perforaciones
practicadas entre los mismos, puede realizarse de varias -
meneras. No obstante, y puesto que tales métodos de desple
gado son bien conocidos dentro de la técnica no los expon-
dremos aqul detalladamente, si bien debemos sefialar que en
la fabricacibén del invento es aconsejable el desplegado de
la limina metélica anticorrosiva mediante una miguina que
perfora y despliega simulténeamente, estirando la limina.

El tipo y cantidad de cabalizador reductor de NQZ que
debe depositarse adhesivamente sobre la estructura de lami
na metilica depende en gran parte del medio en qpe'ha de -
utilizarse el catalizador. En los gases de escape emanad.os
por un motor de combustidén interna de funcionamiento clasi
co, e8 preferible escoger el material catalizador reductor
del NOx de entre el grupo de maberiales compuesto por el -
niquel, el hierrc, el cobalto, el manganeso, el cobre ¥ -

las mezclas de los mismos. Se ha comprobado que todos eg=—-
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tos materiales resultan eficates reductores cataliticos dd

NO,. El principio fundamental, en relacibn con el catalizg

dor reductor, es que: 1) no reacciona deletéreamente con

el substrato del laminado metilico desplegado; 2) resulta
eficaz como reductor de los gases del I\TOx a la temperaturg
a que habré é&e ser utilizado.

El mecanismo exacto por el cual el NO, es cataliticamer
te reducido por un catalizador del tipo expuesto en el prd
sente escrito, es un: medio como el de los gases de escaps
emanantes del tipico motor de combustidy interna, es bas--
tante complejo. Sin embargo, se esti generalmente de acuey
do en que la reaccibén reductora en su conjunto (con Tespeg
to al Nox) puede expresarse con la siguiente f6rmula:

1

en la que M es un cabalizador reductor de NO,. del tipo ex-
puesto en el presente escrito.

En cuanto a la eficacia del catalizador de NOX, debemos
seflalar que al utilizar la estructura metélica antefiormeg

te expuesta debe procurarse evitar o reducir al minimo la

pérdida del metal anticorrosivo (que es generalmente el =

cromo y, si se desea, el aluminio), de la superficie.del d
talizador de NOX, va que tales sustancias reducen nonrmal--
mente la eficacia del catalizador. Desde un punto de- vis-~
ta préatico, trabajando a unas temperaturas de ent re . 1,100
¥y unos 1.9002 F., o sea a las generalmente alcanzadas por

los gases de escape de los autom§viles actuales, el\qpnte-

nido en cromo de la superficie de la capa catalizadora de-| -

be ser inferior al 15% en peso. Ademis, si se incluye tam-
bién el aluminio en la estructura catalitica debe procurar
se evitar que haya més de aproximadsmente un 4% en peso de

aluminio presente en la superficie de la capa catalizadora

1E

=]
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No obstante, debemos hacer notar que al trabajar coﬁ un mo
tor de combustién.interna a temperaturas mas elevadas y/o
con distintas proporciones de aire/carburante, tal vez sea
posible admitir un porcentaje de cromo y/o aluminio mis -~
elevado sobre la superficie de la capa catalitica sin afec
tar desfavorablemente la capacidad reductora del cataliza-
dor depositado.
Para mayor claridad, tal como se le emplea aqui, el tér
nino "superficie de la capa cabtalitica significari el vo-
lfmen delimitado por el Area cubierta de material cataliti
¢co o0 revestimiento catalizador, considerada hasta una pro-
fundidad mesurable por medio de una microsondade. 20,000 -~
voltios, o sea de aproximadamente 50 a 80 micropulgadas de
profundidad.

El material catalitico puede aplicarse a la estructura
o substrato metilico desplegado mediante unas técnicas bta-
leg como la galvanoplastia, depositéndolo con vapor, el re
vestimiento por proyeccidn de metal fundido, pulverizado -
metdlico y otras andlogas. La cantidad y grosor ewvactos de
material catalizador que deben aplicarse al subs’cré‘co de -
1fmina metélica desplegada depende principalmente del tipo
de gases emanados, en gque ha de utilizarse la estructura -

catalitica resultante. Puesto que los métodos de deposicidy

lde materiales cataliticos sobre los correspondientes subs-
tratos son bien conocidos en la técnica, no serin expuestos
aqul con todo detalle.
Después de haber depositado adhesivamente la capa catalj
tica sobre la superficie del substrabto metidlico desplegado
vy, Si se desea, haberla ligado metilicamente al mismo me-—-
diante la formacidn de una aleacidn localizada, la capa ca-

Fbalitica puede ser diferenciada del substrato propilamente -
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dicho por la cantidad y distribucidn del metal antmcorrésm

vo (generalmente el cromo y, sl se desea, el aluminio) ha-
llado en dichas secciones respectivas de la estructura ca-

talitica resultante, En la estructura catalitica resultan-

te, en % de peso, por lo general hay presente menos anticg'

rrosivo en la capa catalitica que en el substrato en si. -
En la précﬁica, existe un gradiente de corrosidn por toda
la estructura catalitica, que va desde un punto de concen-
tracidn maxima en el substrato hasta un punto de concentra
cidn relativamente baja en la capa catalitica (por ejemplo
no superior a un 15% en peso del cromo presente en la su-—-
perficie de la capa catalitica). Es decir que la superfi--
cie de la capa catalitica contiene generalmente un porcen-
taje en peso de anticorrosivo inferior al contenido en el
substrato proplamente dicho. Desde un punto de vista f
cional, el substrabto contiene bastante anticorrosivo como
para hacerlo resistente a la corrosidn, mientras que la ca
pa catalitica sblo contiene unas cantidades.mimas de anti
corrosivo, a fin de no reducir su capacided cbmo cataliza-
dor reductor de NO, . Debemos seflalar aqui qué la composi--
cibn quimica de la éapa catalizadora es por lo geaeral dis
tinta de la correspondiente a la lémina o substrato de 1lé-
mina meté&lica desplegada. ’

Seguldamente expondremos diversos aspectos del.éﬁvento,
a titulo de ejemplo, con referencia a los planos*adjpntos,
en los que: o

La fig. 18, es una vista en planta de la estructura ca~
talitica, constitufda por una plancha de limina metdlica -
desplegada, elaborada de acuerdo con la técnica descrita -
en el presente invento;

Lia fig. 28, es una vista en planta ampliada de la super

- ——— o S——
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Tectangular ilustrada por la fig. 12

Ta fig. %8, es una vista en seccidn tomada a lo largo dd
la 1linea 3-% de la fig. 28.
La fig. 48, es un diagrama del proceso de fabricacidn, -
gue ilustra la serie de operaciones sucesivas realizadas ei
la puesba en practica del presente invento;
Las figs. 5a, 5b, 5¢ ¥y 54 congbituyen unas vistas par--—-
ciales separadas e isométricas que ihstran escalonadamente

el proceso y la sucesidn de operaciones cominmente realiza

das para elaborar una plancha de lamina metalica desplega-
da; ¥,

La fig. 62, es una vista en perspectiva que representa
un conjunto catalitico compuesto de una l&mina de material
catalitico enrollada en forma cilindrica y situada en el -
interior de un recipilente adecuédoe

En lss figs. 12, 28 y %8, las mismas partes o plezas se
hallan indicadas por unos mismos nimeros. Concretamente, -

en la fig., 12, aparece una estructura catalitica de lamina

en la fig. %2, puede apreciarse que la superficie de los -

Fetélica desplegada -10~-, compuesta por una serie de fila-
enbos -1l2~, que delimitan las aberturas -l4-; en la fig.
2&, los filamentos -12- y las aberturas -l4- delimitadas A
or &stos aparecen en forma amplisda; en la fig. 32, puede

verse una vista en seccibn de los filamentos -12-, Ademis,

filamentos -12- es angular con respecto al plano de la supdr
ficie de la plancha de lémina metilica aln no desnlegada.
En la fig. 48, gparece un dilagrama del proceso de fabri-

cacidn, que ilustra la sucesidn de operaciones précticas A

tilizadas en el presente invento y que comprende las de A)
obtener una plancha delgada de laminado mebalico anticorrod

sivo, B) desplegar el laminado metélico anticorrosivo, foj
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mando una serie de filamentos delimitadores de las abertu-
ras practicadas entre los mismos, y C) recubrir al menos -
una parte de la superficie del laminado metalico desplega-
do anticorrosivo con una caba adhesiva constituida por una
cantidad efectiva de material catalizador capaz de reducir
eficazmente el NO_..

Las figs. 5a, 5b, 5S¢ y 54 ilustran el método y dtiles -~
cominmente empleados para elaborar una plancha de metal -
desplegado. Concretamente, la fig. 5a, representa la plan-
cha de laminado metdlico -20~ a desplegar, situada sobre -
la bancada -22- de una méquina de desplegado -21- (no ex——-
puesto con detalle), con la cuchilla dentada -24- de la mil
quina de desplegado en posiclén inferior o de corte. EL mo
vimiento de la cuchilla ~-24~ ge halla controlado por el ca
bezal -26- que, a su vez, es accionado por un mecanismo de
mando noilustrado, por ser de construccién clisica. Una =
vez inicialmente perforado y conformado el laminado metéli
co (como ilustra la fig. 5a), la cuchilla -24- ascienda -
nuevemente (como ilustra la fig. 5b) y se desplaza lateral
mente, hasta la mitad de la distancia de los filamentos en
V ~-28-, formados durante el anterior movimiento descendgn—
te de la cuchilla -24-, mienfras la plancha de laminado me
thlico -20- avanza un espacio o paso debidamente regulado
sobre la bancada de miquina ~22- mediante un mecéﬁiéﬁo de
avance que tampocd se expone, por su varacter conﬁenéional
Seguldamente, y como ilustra la fig. 5¢, la cuchii}gﬁ—24—
desciende, para la realizacidn de una nueva operacibn de -
corte,deblado y estiiado, hasta completar la formacidn del
trazado'en forms de rombo, caracteristica del metal desple
gado. Ia cuchilla ~24~ retrocede luego, volviendo a su po-

sicibén promitiva, prosiguiléndose la serie de operaciones -
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snberiormente descritas, hasta obbener el laminado meb&li-
co desplegado deseado. La fig. 54 muestra una lémina meté-
lica ya desplegada hasta uh grado suficiente para ilustrar
la formacibn del.dibujo en red de rombos tan caracteristi-
co del metal desplegado.

La fig. 628, representa un conjunto catalitico reductor
de 1\TOx 40, compuesto de una plancha de laminado mebllico -
anticorrosivo desplegado -42-, provisto de cabalizador re-
ductor de NOX en su superficie y en forma de rollo cilin--

drico =44, situada en el interior de un adecuado alojamie

1=

to o recipiente -46-, a través del cual pueden dirigirse -
los gases con contenido de Nox. El centro del rollo cilin-
dridéo ~44- ha sido provisto de una varilla metélica -48-
que impide el paso por el centro del rollo de los gases -
gin entrar en contacto con el material catalizador reduc——
tor de NOx depositado sobre la superficie del laminado me-|
talico expandido.

El método seguido para la fabricacidn de un substrato -
con catalizador reductor de NO, adicionado a un soPﬁrte, -
segin el invento, comprende las operacionesda A), obtencidp
de una plancha delgada de laminado metidlico anticorrosivo,
B) desplegado del laminado metdlico anticorrosivo, hasta -
formar en ella una serie de filamentos delimitadores de lapg
aberturas existentes entre las miamas, y C) el revgstimieg
to de al menos parte de la superficie del laminado mwet&dli-

co anticorrosivo desplegado con una capa adhesiva conctityl

| Lab)

da por una cantidad de material catalizador capaz de redu-—
cir cataliticamente el NO,

El laminado o substrato metalico inicial se fabrica pre
ferentemente de niquel, cobalto o hierro, como material b3

sico, que se ha hecho resistente a la corrosidém mediante lpa
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|to, ha de ser siempre superior al porcentaje, en peso, de

: },{yr‘m:‘ﬁ%{‘é

aleacidn o mézcla con cromo y, si 'se desea, aluminio. P8r |
el término "material bésico", tal como se le emplea gui, -
ha de entenderse que el poréentaje,,en peso, de uno de loq

elementos del grupo consistente en hierro, niquel o cobald

cualquier otro de dichos elementos igualmente presentes. -
No obstante, la composicidn exacta splicable para la fabri
cacibn de una plancha de laminado meté&lico determinado de-
penderd en gran parte del tipo de gases emanados por el au
tomdvil en que haya de utilizarse la estructura cataliticy
resultante.

El laminado, o substrato mebhlico anticorrosivo a ubili-
zar en la realizacidn del presente invento puede elaborar-
se mediante diversas y bien conocidas técnicas de fabrica-
cibn de metales, Por ejempio, puede producirse por galvand
tecnia, partiendo de lingotes forjedos en frio o en calien
te, o mediante cualquier otro procedimiento de trabajar ell
material base, hasta formar con &l una plancha de\Iaﬁinado
metalico forjada, o puede fabricarse mediante un siétemé -
de pulverizado metdlico, o sea mediante la fusidn de polvg
metalico, con o sin aglomerantes, seguida de un caiéhta—-—
miento simulténeo o subsiguiente capaz de producir’ﬁha,fug
dicidn de metal sintetizado o aleacidn. Como quiera-gue tg.
das las tédnicas citadas son bien conocidas dentro del ra-
mo, para mayor brevedad no serin expuestas aqui cdn.yédo

L3

detalle. ’ -

-

Ty

En wm realizacidén preferida del invento, generalmente -
el fino laminado metélico anticorrosivo tieme un grosor def
aproximedamente 0,01 pulgadas o menos. Bn la practica, se
ha comprobado que lo mas conveniente es utilizar una limid

na metélica anticorfosiva de un espesor comprendido entre

unas 0,002 y unas 0,006 pulgadas. No obstante, el_grosor -
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exachi%&}t' i habra de depender de variantes tales cozr

el tipo de material empleado como substrato, el tipo de ga

ses de escape del automdvil en que realmente habrd de util}
zarse la estructura catalitica resultante y el tipo de catp
lizador de NO, que sé utilice, juntamente con otros factorgs
Los métodos concretamente empleados para desplegar el -
leminado metdlico durante la realizacidn del presente inve@
%0 no son esencialmente dificiles. Por ejemplo, es posible
desplegar el laminado metdlico, apropiadamente, punzonando
el laminado y dobléndolo y estiréndole seguidamente median]
te la aplicacibn de una fuerza de traccibn adecuada. Sin -
embargo, la técnica de desplegado que se ha comprobado re-
sulta especialmente adecuada para formar el tipo de lamina
do metalico fino utilizada en la realizacidén del presente
invento, es la ilustrada en las figs. 5a a 5d. En este mé-
todo de fabricacibn de un metal desplegado, Se hace avan-—
zar una s0lida plancha de metal por encima del borde de la
bancada de una maquina de desplegar, y una cuchilla dentadh
corta y dobla una delgada seccidn del borde de la plancha
|netédlica, hasta formar con ella una serie de filamentos me
talicos en forma de V. Seguidamente la cuchilla asciende -
nuevamente y se desplaza por encima de la plancha en un -
sentido determinado, hasta la mitad de la longitud:ae los
filamentos anteriormente formados en forma de V, mientras
se hace avanzar sobre la bancada de la maguina la plancha
l[de laminado metélico, en forma debidamente regulada. 4 con
tinuacidn, la cuchilla desciende, para la realizaciéh de -
otra operacidn de corte y conformado. Seguidamente, la cu-
chilla retrocede, repitiéndose la citada serie de operacio
nes, mediante las cuales se obbtiene una estructura metdli-
ca desplegada. Bn este tipo de desplegamiento, los filamen

tos que componen la estructura metpdlica desplegada resul-
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tante son sometmdos a una torsidén o deformacién tales que
el plano de su superficie queda formando &ngulo con el plg
no de la superficie de la plancha de laminado originasl, -
afin no desplegada. A juzgar por los datos obtenidos hasta
lg fecha, puede afirmarse que los catalizadores reductores
de Nox, adicionados a soporte, elaborados a partir de un -
substrato del tipo que acabamos de exponer muestran unas ex
celentes cualidades de reduccibn del NO, .

Tos materiales conocidos como capaces de reducir catalll
ticamente el NOx Y preferentemente ubilizados en la reali-
zacibén del presente invento son el niguel, el cobalto, el
hierrc, el manganeso, el cobre y las mezclas de los mismos
Estos materiales cataliticos son adhesivamente depositados
sobre el substrato de laminado metilico desplegado antico-
rrosivo, de modo que sdlo se produzca un escaso o nulo de5
plazamiento de material qatalitico hasta el substrato de -
laminado metpdlico desplegedo. En la realizacidn del inven
to, el material catalizador es depositado por galvanplag—-|
tia sobre el substrato de fino laminado metélico y seguidg
mente aleado al mismo mediante la unibdn por difusién. Cuan
do se emplean dos o nés materiales cabalizadores,;es_posi~
ble depositarlos conauntamente, sobre el substrato, de modp
que se adhieran a éste sin necesidad de unidén por dlfu51on
no obstante, si los materiales son depositados sob?e“el sups
trato aisiadamente, es preferible alearlos entre éi:iy du-
rante esta operacidn quedan unidos por difusidn al substra
to. Aparte dél método anterior, el cabalizador puede apli-
carse al substrato de fino laminado metélico mediante -
unas técnicas tales como depositarlo con vapor, el reves--
timiento por proyeccidn de metal fundido, por fundicidn ﬁ

el sinterizado con polvo en seco. El método apropiado de;é
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vestimiento del substrato con catallzador reductor.ue NOI
no plantea especiales dificultades; lo {mico que se necesi
ta es que el catalizador queda adhesivamente depositado --
sobre el substrato, a fin de que no se desprenda prematura
mente durante la utilizacidén o manipulacibn.

La cantidad de matedal catalizador a aplicar al subg---
trato queda determinada empiricamente y controlada y depen
de sobre todo de las propiedades fisicas .y quimicas de ca-
da catalizador y del tipo de gases de escape en que ha de
utilizarse la estrucbura catalitica resultante. En la pragc|
tica, las estructuras cataliticas con unos espesores, so--
bre una superficie determinada, del orden de 0,000l a ~-
0,0015 pulgadas, aproximadameﬁte, una vez experimentadas -
han permitldo obtener unos resultados sumamente satisfac—--
torios. Tomando como base el peso, se ha comprobado la grah
conveniencia de utilizer una estructura catalitica compues!
ta de un 2 al 60 por ciento, en peso de material cataliza-
dor, estando constituido el resto por el substrato de so--
porte en si. Durante la operacidn de aplicar el material ck
talizador al substrato de laminado metalico antiéorrosivo,
si se hallan presentes el cromo el aluminio, debe procurarge
reducir al minimo la cantidad de cromo y/o aluminio que se
desplace a la superficie de la capa catalitica. Generalmen
te, no debe existir en la superficie de la capa cgﬁalitica
més de sproximademente un 15% de peso, en cromo. Ademds, -

cuando también se halle presente el aluminio, debe procura]

7y

se evitar que la superficie de la capa catalitica contengsa
nés de eproximadamente un 4% de peso, en aluminio,

Al aplicar el material catalizador al substrato de lami
nado metdlico, antes de ser desplegado este, suele reque--

rirse un adecuado termo-trabtamiento de la estructura des--




470

475

480

485

490

495

dlustrativo ¥y sin propdsitos de limitacidn del alcance del

plegada resultante, en condiciones suficientes paféédgew“i
parte del material catalizador fluya y recubra, al menos -
pérciélmente, las partes sin revestir del laminado metali-
co anticorrosivo producidas en la operacibn de desplegado.

El presente invento se puede comprender mejbr con refe-

rencia a los siguientes ejemplos, expuestos aqul a titulo

invento.
Ejemplo 1

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu--
cir cabaliticamente los gases del I\TOX hallados en el esca-
pe del motor de combustidn interna, ha sido obtenido del -
modo sigulente:

a) Se obbtuvo una lamina de niquel electro-depositada de
unos 15 pies de longitud por unas 4 pulgadas de ancho por
unas 0,002 pulgadas de espesor aproximademente.

b) Seguidaﬁente esta limina de niquel fué desplegada -
por medio de una mhquina de desplegar convencional, de for
ma que la estructura metélica desplegada resultante tuvie-~
ra unos filamentos de un ancho de aproximadamente"é;OIE -
pulgedas y contuviera unas 5 aberturas en forma dé:rombo -~
por pulgada de anchura. V "

¢) A continuacibn, esta plancha de laminado de niguel -
degplegada fué electro-depdsitada con crbmo, hasﬁg{épnse——
guir un aumento de peso de aproximadamente un 20 ?oy}cien~

to. Sl

2 -

d) Iuego, el cromo fué aleado a la lémina de niquel me-
diante el calentamiento de la estructura de laminado meté-
lico desphegado, ya revestida, a una temperatura de unos -
202002 F,ddurante un periodo de 2 horas, en condiciones -

sub-atmosféricas (a una presidn de aproximadamente media -
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atmos!éra de argdn). La composicidn del substrato de lami-
nado methlico resultante fué de aprox cimadamente un 80%, de
peso, en niquel y aproximadamente un 20%, de peso, en cro-
mo.

e) Seguidamente la superficie completa del substrato de
niquel-cromo asi obtenido fué electro-depositada con ni---
quel, a fin de obtener un revestimiento de niquel de un es
pesor de unas 0,0002 pulgadas. & conbinuacidn, el catalizal
dor de niguel fué unido por difusidn al substrato de Limi-
na mebtéalica, mediante el calentamiento de la pieza revesti
da de niquel a una temperabura aproximada de 1.9002 F., du
rante dos horas, a presiones sub-atmosféricas (aproximada-
mente media atmbésfera de argbn).

Ejemplo 2

Un cabalizador adicionado a un soporte, capaz de redu--
cir catallticamente los gases de NO, hallados en el escape
del motor de combustidn interna, se obbuvo del modo siguiej
te:

a) - Se elabord una plancha de laminado de niquel forja
do de unos 15 piés de longitud por 4 pulgadas de aacho por
unas 0,002 pulgadas de espesor.

b) El laminado de niquel forjado fué desplegado median-
te el procedimiento expuesto en el Ejemplo 19,

¢) Seguidamente se depositd cromo sobre la estructura -
de laminado de niquel desplegada, tal Eomo queda expuesto
en el Ejemplo 12,

d) A continuaciéﬁ, se aleb el cromo a la estructura de
laminado de niquel desplegado, como queda descrifto en el ~
Ejemplo 19,

@) Iuego, la superficie completa del substrato basico -

de niquel asi obtenido fué electro-depositada con niquel,

-
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- ¥
a fin de obtener un revestimiento de unas 0,0002 pﬁlgadas
de espesor, Subsiguientemente se depositd electroliticemen
te una capa de cobre de unas 0,0002 pulgadas sobre el subs
trato revestido de niquel. Imego, se alearon entre si el -
cobre y el niquel, unidndolos por difusidn al substratb me
diante el calentamiento del articulo asi revestido a una -
temperatura de unos 1.9009F. durante unas dos horas, a pre
siones sub-atmosféricas (de media atmbésfera de argbn).
Ejemplo 3

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu--
cir cataliticamente los gases de‘l\TOX hallados en el escape
del motor de combustibn interna, fué obtenido del modo si-
gulente:

a) Se obtuvo uns plancha de laminado de niquel electro-
depositado, de unos 15 pies de longitud por unas 4 pulga~-
das de ancho por unas 0,002 pulgadas de espesor.

b) Ia plancha de niquel electroliticamente obtenida fué
desplegada mediante el mébodo ya descrito en el_éjeﬁplo 1l¢

¢) Seguidemente se depositd cromo sobre la estrictura -
de laminado metélico desplegado, como queda expuesﬁb en el
Ejemplo 124

d) El cromo asi depositado fué entonces aleado-a la es-
tructura de laminado de niquel, tal como se indica,en el -
Ejemplo le, ) “:

e) A continuacidén, se depositd al aluminio medié@te va~
por sobre el laminado metAlico desplegado, a fin geaébte——
ner un substrato que contuviera aproximadamente uﬁMZ%, en
peso, de aluminio. Bste Gltimo fué seguidamente aleado al
substrato mediante el calentamiento a 1.9002 F., durante -

unos 30 minutos, a presidén sub-atmosférica (media atmbésfe-

ra de argdn).
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f) El substrato asi obtenido fué entonces revestido con

un catalizador de niquel, como queda expuesto en el Ejemply
le,
Ejemplo 4

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu--—
cir cataliticamente los gases de N0, hallados en el escape
‘del motor de combustidn interna, fué obtenido del modo si-
gulente:

a) Se obbuvo una plancha de laminado de niquel de unos
15 pies de longitud por unas 4 pulgedas de anchura por unap
0,002 pulgadas de espesor, elaborada mediante el laminsdo
de particulas de niguel en polvo.

b) La plancha de laminado de niguel fué desplegada por
el método expuesto en el Bjemplo 12,

¢) Seguidamente se depositd cromo sobre la estructura -
de laminado de nfiquel desplegado, tal como ha quedado ex—-—
puesto en el Ejemplo 12,

d) A continuacidn se aled el cromo a la 1imina de ni-—-
quel, como se indica en el Ejemplo 19,

e) El niquel y el cobre fueron electrolibticamente depo-
sitados sobre la superficie del substrato de laminado des-
plegado, a fin de obtener un revestimiento catalitico com-
puesto de aproximadamente un 80%, de peso, en niaquel y -
aproximadamente un 20% de peso, en cobre. El revestimiento
cabtalitico asi obtenido fué de aproximadamente 0,0002 pul-
gadas de espesor.

Ejemplo 5

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu--
cir cataliticamente los gases de NOx hallados en el escane
del motor de combustidn interna, fué obtenido del modo si-

guiente:
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a) Aglaboré una plancha de lémina de niquel obu

electroliticamente de unos 15 pies de longitud por 4 pulga
das de ancho por 0,002 pulgadas de espesor,

b) La plancha de lémina de niquel fué desplegada por el
método ya expuesto en el Ejemplo 19,

c) Se depositd cromo sobre la estructura de laminado de
niquel desplegado, mediante el mé&todo expuesto en el Ejem-
plo 19, |

d) Seguidamente se aled el cromo a la estrucbura de la-
minado de niquel, como se indica en el Ejemplo 12,

e) A continuaciéh, la superficie completa del substrato
bésido de niquel desplegado fué revestida con particulas -
de un material catalizador previamente aléado, compuesto -
de aproximadamente un 80% de peso, en niquel y aproximada-
mente un 20% de peso, en cobre. La estructura ya desplega-
da, asi revestida, fué entonces calentada a unos 2.0002 F.
durante aproximadamente una hora, para’ que las particulas
se fundiesen y quedaran ligadas al substrato. La ésﬁructu-
ra resultante posela una capa catalitica recubridore de la
superficie, de un grosor de aproximadamente 0,000Bipulga~—
das.

Ejemplo 6

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de.redu--
cir catalivicamente los gases de WO,, hallados en:gl;escape
del motor de combustidn interna, fué obtenido delwéé@o gif

guiente: o

a) Se elabord una plancha de laminado metilico forjada,
compuesta de aproximadsmente un 33%%, de peso, en niquel y
sproximadamente un 67%, de peso, en cobalto, de unos 15 -
pies de longitud por 4 pulgadas de ancho por 0,002 pulga~-

das de espesor.
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b) Seguidamente la plancha de niquel-cobalto obbenida -
electroliticamente fué desplegada por el método expuesto -
en el Ejemplo 12,

¢c) EBsta plancha de laminado de niquel-cobalto desplega—
da fué entonces revestida de cromo por galvanoplastie, co-
mo queda expuesto en el Ejemplo 1lg,

d) A continuacidn, se aled el cromo al laminado de ni--
quel-cobalto, como se indica en el Ejemplo 1e.

e) Iuego, la superficie completa del substrato bisico -
de niquel-cobalto desplegado fué electroliticamente reves-
tido de una capa catalitica compuesta de aproximadamente -
un 80%, de peso, en niquel y aproximadamente un 20%, de PéE
s0, en cobre mediante el métode descrito en el Ejemplo 22.

Ejemplo 7

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu--
cir cataliticamente los gases de NOX hallados en el escapel
del motor de combustibn interna, fué obtenido del modo si-
guiente:

a) Se elabord una plancha de laminado metélicc de ni---
quel-cobalto forjado, del tipo descrito en el Ejemplo 62.

b) La plancha de laminado forjado de nighel-ccbalto fu?
desplegada como se indica en el Ejemplo 1.

¢c) Bsta plancha de laminado de niquel-cobalto desplega-
do fué aleada con cromo y aluminio, como queda expuesto en
el Ejemplo 32.

d) Una capa de unas 0,0002 pulgadas de espesor,vcompueg‘
ta de aproximadamente un 80%, de peso, en niquel y aproxi-
madamente un 20%, de peso, en cobre fué depositada sobre -
el laminado de niquel-cobalto desplegado por el mébtodo ci-

tado en el Ejemplo 22,
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Un cabtalizador sdicionado a un soporte, capaz de reducip

cataliticamente los gases de.l\TOx hallados en el escape del
1055 motor de combustidn interna, fud obtenido del modo siguien
te:

a) Se elabord electroliticamente una plancha de lamina-
do methlico compuesta de aproximadamente un 33%, en peso,
de niquel y aproximadsmente un 67%, en peso, de cobalto, 4
1060 unos 15 pies de longitud, por unas 4 pulgadas de ancho, -
por unas 0,002 pulgadas de espesor. ‘

b) Seguidamente, la plancha de leminado de niquel-cobal
to fué desplegada por el método citado en el Ejemplo 1o,

¢) A continuacidén, esta plancha de laminado de niquel--
1065 cobalto fué revestida con cromo, como se indica en el Ejem
plo 19,

d) Imuego, se éleé el cromo a el laminado de niquel co——
balto, como se expone en el Ejemplo 1.

e) Se aplicd un revestimiento catalitico, compuesto de
1070 aproximadamente un 80%, de peso, en niquel y aprgﬁimadameg
te un 20%, de peso, en cobre al substrato de niquel—-cobal-
to desplegado, mediante el método electrolitico Qﬁscrito -
en. el Ejemplo 49, ;

Ejemplo 9 o

T s

1085 Un catalizsdor adicionado a un soporte, capaz-de-redu--

cir cataliticamente los gases de NOx hallados en.giﬁgscape

del motor de combustidn interna, fué obtenido del-modo si~

-
Ta™ Ta

guiente:

a) Se elabord una planché de laminado metélico de unos
1080 15 pies de longitud por unas 4 pulgadas de ancho por 0,002
pulgadas de espesor, compuesta de aproximadamente un 60%,

de peso, en niquel y aproximadamente un 4%, de peso, en -

- s e x ame
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hierfo. Esta plancha de lémina metdlica fué fabricada me——

diante la fundicidn de particulas de una aleacidn de ferro:

niquel previamente realizads, seguida de la sinterizacién
hasta obbener una fundicidn de un material sumamente denso

b) Esta plancha de limina de ferro-niquel fué seguidame%
te desplegada por el método descrito en el Ejemplo 1.

¢) El laminado de ferro-niquel desplegado fué entonces
aleado con cromo y aluminio, como se indica en el Ejemplo
59¢

d) El substrato basico de laminado de ferro-niquel ex-—-
pandido asi obtenido fué revestido con un material catali-
tico reductor de Nox, compuesto de aproximadamente un 80%
de peso, en niquel y aproximsdamente un 20%, de peso, en -
cobre, mediante el método citado en el Ejemplo 22,

Ejemplo 10

Un catalizador adicionado a un soporte capaz de reducir
los gases de NO, hallados en el escape del motor de combus
tidn interna, fué obtenido del modo siguiente: 7

a) Se elabord una plancha de laminedo metélico ubtenida
electrolitifemente, compuesta de aproximadamente uh 60%, -
en peso, de niquel y aproximadamente un 40%, en p=so, de -
hierro, de unos 15 pies de longitud por unas 4 pulgadas de
ancho, por unas 0,002 pulgadas de espesor. N

b) Esta plencha de lémina de ferro-niquel fué desplega-
da por el método citado en el Ejemplo 1o, “

¢) Seguidamente se depositd cromo sobre el laminado de
ferro-niquel desplegado por el mébtodo citado en el Ejemplo
1oy

d) El cromo fué entonces aleado a la lémina de ferro-ni
quel mediante el método descrito en el Ejemplo 12,

e) Una capa de niquel catalizadora-reductora de No, de
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unas 0,000l pulgadas de espesor fué luego electrolitibameg
te depositada sobre la superficie del laminado de ferro-ni
quel desplegado, por el método expuesto en el Bjemplo 19,

A Ejemplo 11

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu—-
cir cataliticamente los gases de NO,, hallados en el escape
| del motor de combustibén interna fué obtenido del modo si--
gulente:

a) Se elabord una plancha de laminado metélico forjada,
compuesta de aproximadsmente un 60%, de peso, en niquel y
aproximadamente un 40%, de pesc, en hierro, de unos 15 -
ples dellongitud por unas 4 pulgadas de ancho, por unas -
0,002 pulgadas de espesor.

b) BEsta pencha de lémina de niquel-hierro forjada fué -
seguidamente desplegada por el método expuesto en el Ejem~
plo 12, '

¢) Se depositd cromo sobre el laminado de niquel-hierro
forjado, mediante el método deserito en el Ejemﬁld’ig,

d) El cromo fué aleado a la lamina de niquel~hiérro des
plegada.iediante el método citado en el Ejemplo 1€,

e) Un catalizador reductor de NOX, compuesto dé”aproxi—
madamente un 80%, de peso, en niquel ¥y aproximadaﬁente un
20%, de peso, en cobre fué aplicado al substrato-de’.lamina
do metéalico desplegado por el método expuesto enfél:Ejem~—
plo 29,

Ejeuplo 12 S ey

Un catalizador adicionado a un soporte, capasz de'fedu——
cir cataliticamente los gases de NOx hallados en el escape
del motor de combustidn interna, fué obtenido mediante el |

método expuesto-en el Ejemplo 112, con la salvedad de que

el catalizador reductor de NO, de niquel-cobre fué aplica-
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do al substrato de laminado metilico desplegado por el mé-
todo cibtado en el Ejemplo 42,
Ejemplo 13

Un catalizador adicionado a un soporte, capaz de redu—-
cir cataliticamente los gases de RO, hallados en el escape
del mobor de combustidn interna, fué obtenido del modo si-
|guiente:
| a) Se elabord electroliticamente una plancha de lamina
metélica, compuesta de aproximaedamente un 20%, de peso, en
niquel, aproximadamente un 60%, de peso, en cobalto y apro
ximadamente un 20%, de peso, en hierro, de unos 15 pies de
longitud por unas 4 pulgadas de ancho por unas 0,002 pulga
das de espesor,

b) Esta plancha de laminado metdlico de niquel-cobalto-
hierro fuf. seguidamente desplegada por el método expuesto
en el Ejemplo 12,

c)-Se depositd cromo sobre la lémina metélica desplega-
da mediante el método desecrito en el Ejemplo 12. '

d) A conbinuacibén se aled el cromo a la lémin#fde niquel
cobalto~hierro desplegada, medisnte el método citado en el
Ejemplo 19,

e) Una capa catalitica reductora de NO,, de aproximada~-
mente un 80%, de peso, en niquel y aproximedamente un 20f%,
de peso, en cobre fué enbonces depositada sobre la superfi
cie del laminado de niguel-cobalto-hierro desplegaao, mes=-—
diante el método expuesto en el Ejemplo 22. El espesor de

la capa catalitica depositada fué de unas 0,0002 pulgadas.

Un cabalizador adiclonado a un soporte, capaz de redu—-
cir cataliticamente los gases de NO, hallados en el escape

del motor de combustibén interna, fué obtenido del modo si-
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“a) Se elabord una plancha dellaminado metdlico forjeda,

compuesta de aproximadamente 20%,de peso en niquel, un 60%
de peso en cobalto y gproximadamente un 20%, de peso, en -
hierro, de unos 15 pies de longitud por unas 4 pulgadas de
ancho por unas 0,002 pulgedas de espesor.

b) Esta plancha de niquel-cobalto-hierro fué seguidamen
te desplegada por el método descrito en el Ejemplo 1o,

¢) A continuacidn, se depositd cromo sobre la superfi--
cie de la lémina methlica desplegeda, mediante el método ~
expuesto en el Ejemplo 1@;

d) El cromo fué entonces alesdo a la limina de nfuel---
cobalto-hierro por el mdtodo citado en el Ejemplo 1o,

e) Un catalizador reductor de NO, compuesto de aproxi-
madamente un 80%, de peso, en_niquel Yy aproximédamente un
20%, de peso, en cobre fué depositado seguidamente sobre -
la lémina de niquel-cobalto-hierro desplegada, mediante el
método descrito en el Ejemplo 22. El espesor del cataliza-
dor reductor de NO, de niquel-cobre asi depositaﬁotfué de
aproximadamente 0,0002 pulgadas. -

Ejemplo 15

Un catalizador adiclonado a un soporte, capaz"&§'redu—-
cir cataliticamente los gases de NO, hallados en el escape
del motor de combustibén interna, fué obtenido del.ﬁédo si-
gulente: | 7 ]

a) Se elabord una plancha de laminado met&lico del tipo
expuesto en el Bjemplo 14e, "

b) El laminado de niquel-cobalto,hierro fué seguidamen-
te désplegado por el método deserito en el Ejemplo 19,

¢) A continuacidn, el laminado metalico asi desplegado

fué aleado con cromo y aluminio, como se indica en el Ejgﬂ

pla 3. |
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d) Bl laminado metalico desplegado asi obbenido fué en-
tonces revestido con un cabtalizador reductor de NOX COn~—~
puesto esencialmente de un 100% de niquel, mediante el mé-
todo citado en el Ejemplo 12,

Ejemplo 16

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte capaz
de reducir cataliticamente a los gases NO,, encontrados en
el escape del motor de combustidn interna, de la siguiente
forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metalico que tenia
una longitud de aproximademente unos 15 pies, por unas 4 -
pulgadas de ancho, y con un espesor de alrededor de 0,002
pulgadas, compuesta por alrededor de un 60% de peso en co-
balto, 20% de peso en niquel, y aproximadamente un 20% de
peso en hierro, la cual se produjo por laminacidn de parti
culas de polvo aleadas previamente de niquel-cobalto-hie—-
rro.

D) Esta plancha de laminsdo metalico fué luegoAdesplegg
da mediante la técnica descrita en el Ejemplo 1o,

c) Iuego se depositd cromo sobre el laminado metélico -
expandido, mediante la técnica descrita en el Ejemplq:lg.

d) El cromo fué luego aleado con el laminado de niguel-
cobalto-hierro, mediante la técnica descrita en el Bjemplo
19, |

e) Iuego se depositd un catalizador reductor de NO# s0-
bre la superficie del laminado‘metélico desplegaday éonsig
tente este en alrededor de un 80% de peso en niquel j 2PTO
ximadsmente un 20% de peso en cobre, mediante la téenica -

descrita en el Ejemplo 28,

Ejemplo 17
Se consiguid un catalizador adicionado a un soporte ca-
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paz de reducir cataliticamente a los gases NO, eNTOHEL B
dos en el escape del motor de combustidén interna, de la si
guiente manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado de niquel electro-
depositado, que tenia una longitud de unos 15 pies, por -
unas 4 pulgadas de ancho, y con unas 0.002 pulgadas de es-
pesor,

b) Esta plancha de laminado de nigquel fué electro-depo-]
sitada con cromo, como se describe en el Ejemplo 192,

¢) Bl cromo fud entonces aleado con el laminado de ni~-
quel, en la forma descrita en el Ejemplo 12,

d) Bsta plancha de laminado de niquel fué luego desple-
gada mediante la técnica descrita en el Ejemplo 12,

e) La superficie total del substrato desplegado de ni--|
quel-cromo fué seguidamente recubierta con niquel, para cg
seguirse asl un recubrimiento de niquel con un espesor -

aproximado de 0.0002 pulgadas, como se describe en el Ejem

plo 12,

Bjemplo 18

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte capaz
de catalizar la reduccién del WO, de los gases dé'escépe
gque emanan del motor de combustidn interna, de la sigﬁien-
te forma:

a) Be obtuvo una plancha de laminado de niquél;fcrjado
que tenfa una longitud de unos 15 pies, por unas~4\§giga--
das de ancho, y con un espesor de aproximadamenrgfunasd: -

0.002 puigadas.

Aam

b) Iuego fué depositado cromo sobre el laminado de ni--
guel, en la forma descrita en el Ejeuplo le,
¢) Seguidamente, el cromo fué aleado con el laminado de|

niquel, en la forma descrita en el Ejemplo 1o,

1o
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d) La plancha de laminado de niquel forjada fue luego -
desplegada, mediante la técnica descrita en el Ejemplo 19.
e) La superficie total del substrabo bésico de niquel -
producido de esta manera fuéd recubierta con niquel y cobre
en la forma descrita en el Ejemplo 22.
Ejemplo 19

Se consiguid un catalizador capaz de reducir catalitica
mente al componente I\TOx de los gases de escape del mobtor -
de combustidn inberna, de la siguiente forma:

a) Se obbuvo una plancha de laminado- electro-depositado
de niquel de una longitud sproximada de 15 pies, con un an
cho de alrededor de 4 pulgadas, y con un espesor de 0.002
pulgadas.

b) Se depositd cromo sobre el laminado de niguel, mo-—-
diante la técnica descrita en el Ejemplo 12,

¢) El cromo de esta forma depositado fué luego aleado -
con el laminado de niguel, como se desgribe en el Ejemplo
le,

d) ILuego se recubrid el laminado metalico cor aluminio,
como se describe en el Ejemplo 32,

e) La plancha de laminado de niguel electrodepnsitado -
fué desplegada por la misma té&cnica descrita en el Faemplo
1e, '

f£) El substrabo producido en tal forma fué lvezo recu--
bierto con un catalizador de niguel, como se describe en e
Ejemplo 19,

Bjemplo 20

Se obtuvo un catalizador capaz de reducir cataliticemen
te el componente NO, de los gases de escape del motor de -
combustidn interna de la siguiente manera:

. a) Be obtuvo una plancha de niquel que tenia una longi-

———
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tud aproximada de 15 pies por alrededor de 4 pulgadas dé -
ancho, y con un espesor de 0.002 pulgadas, que fué produci
da por laminacibn de particulas de niquel.

b) Se depositd cromo sobre el laminado de niquel, en la
forma descrita en el Ejemplo 19,

¢) El cromo fué luego aleado con el laminado de niquel,
como se describe en el Ejemplo 12,

d) La plancha de laminado de niguel fué desplegada por:
la misma técnica descrita en el Bjemplo 19,

e) Se recubrid con niquel y cobre la superficie del -~
subgtrato laminar desplegado para producir un recubrimientio
catalizador, compuesto por alrededor de un 80% de peso en
niquel y aproximadamente un 20% de peso en cobre, como se
describe en el Ejemplo 42,

Se consiguid un catalizador capaz de reducir catalitica
mente al componente Nox de log gases de escape del motor -
de combustldn interna de la siguiente manera: '

a) Se obtuvo una plancha de laminado de niquel formado
electroliticamente que tenia una longitud de alrededor de
15 pies por 4 pulgadas de ancho, y con un espesor;de apro-
ximadamente unas 0.002 pulgadas. N

b) Se depositd cromo sobre el laminado de nfiquel en la
forma indicada -en el Ejemplo 19, '

¢) EL cromo fué luego aleado con el laminado de ﬁiquél,
como se describe en el -Ejemplo 12,

d) La plencha de laminado de niquel fué desplegadu me—-
diante la misma técnica descrita en el Ejemplo 12,

e) La superficie total del substrato base de niquel des
plegada fué luego recublerta con particulas de un material

catalitico aleado prevismente,compuesto de aproximadamente
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un 80% de peso en niquel y alrededor de un 20% de peso en
cobre, como se describe en el Ejemplo 52,
Ejemplo 22

Se obtuve un catalizador capaz de catalizar la reduccidi
del componente 1\TOX de los gases ‘de escape del motor de com
bustidn interna de la siguiente manera:
; a) Se obtuvo una plancha de laminado meté&lico forjado -
icompuesto por aproximadamente un %3% de peso en niquel y -
'alrededor de un 67% de peso en cobalto, con una longitud -
aproximada de 15 pies por alrededor de 4 pulgadas de ancho
¥ con un espesor de 0.002 pulgadas.
b) Esta plancha de laminado de niquel-cobalto fué lue-
go electro-depositada con cromo, como se describe en el -
Ejemplo 1le.
¢) El cromo fué aleado con el laminado de niquel-cobal-
to como se describe en el Ejemplo 19,
d) Esta plancha de laminado de niquel-cobalto producida
electroliticamente fué seguidamente desplegada per la nis-
ma técnica descrita en el Bjemplo 19,
e) La superficie total del substrato base expandido de
niquel-cobalto fué seguidamente recubierta electrulitica~-
mente con una capa catalizadora, compuesta por aproximada—
mente un 80% de peso en niquel y alrededor de un 20% de pe
50 en cobre, mediante la técnica descrita en el Zjemplo -
29,

Ejempb 23

Se consiguid un catalizador capaz de reducir cataliﬁiqg
mente al cémponente NOX de los gases de escape del mobtor -
de combustidn interna de la siugiente manera:
a) Se obtuvo una plancha de laminado metalico forjado -

de niquel-cobalto del tipo descrito en el Ejemplo 229.

————
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fué aleada con cromo ¥y aluminio, como se describe en el -
Bjemplo 39. -

¢) La plancha de 1aminédo de niquel-cobalto forjada fué
luego desplegada como se describe en el Ejemplo 12,

d) Se depositd un recubrimiento de un espesor aproxima-
do de 0.0002 pulgadas, compuesta por alrededor de un 80% -
de peso en niquel y un 20% de peso en cobre, sobre el lami
nado niquel-cobalto mediante la técnica descrita en el -
Bjemplo 22. '

Ejemplo 24

Se obtuvo un catalizador capaz de reducir cataliticamen
te al componente I\TOX de los gases de escape del motor de -
combustidn inbterna de la sigulente manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metalico producida
electroliticamente Sompuesta por sproximadamente un 33%% de
peso en niquel y alrededor de un 67% de peso en cobalto, —
con una longitud de unog 15 ples por 4 pulgadas ie ancho,
y con un espesor de 0.002 pulgadas. 7

b) Esta plancha derlaminado niquel-cobalto fué iveso re
cubierta con cromo como se describe en el Ejemplq;lgoi'

¢) El1 cromo fué seguidamente aleado con el laminaéd‘de
niquel-cobalto como se describe en el Ejemplo 19.

d) La plancha de laminado de niquel-cobalto fué lvego -
desplegada por técnicas como las descritas en el Ejemnlo 1

e) Luego se aplicd una capa catalizedora, compueéta1por
aproximadamente un 80% de peso en niquel y un 20%'defpe§o
en cobre, al substrato niquel-cobalto desplegado mediaﬁte
la técnica de despgsicién simulténes descrita en el Ejempl

4a,

RBjemplo 25

i

L4
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Se produjo un catalizador capaz de reducir catalitlca--

mente al componente NOx de los gases de escagpe del motor -
de combustidén interna de la siguiente manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico que tenis
una longitud sproximada de unos 15 pies, por alrededor de
4 pulgadas de ancho, ¥y con/ggpesor de 0.002 pulgadas, com-
puesta gproximadasmente un 60% de peso en niquel y un 40% -
de peso en hiemp. Esta plancha de laminado metdlico fué -
producida por fusidn de particulas, de polvo, previamente
aleadas de ngiel-hierro seguido por un sinterizado para
producir un material laminar muy denso.

b) El laminado niquel-hierro fué luego aleado con cromo
y aluminio como se describe en el Ejemplo 32,

¢) Esta plancha de laminado niquel-hierro fué seguida—-
mente desplegada por la téecnica descfita en el Ejemplo 1o,

d¥ El substrato de laminado niguel-hierro formado de eg
ta manera fué luego recubierto con un maberial catalizador
de la reduccidn del NO,, compuesio por alrededor de¢ un SOﬁ
de peso en niquel ¥, eproximadamente, un 20% de pesc ea cd
bre, mediante la téenica descrita en el Ejemplo 22,

Ejemplo 26

Se obtuvo un catalizador capaz de reducir catalitizamen
te al componente NO, de los gases de escape del motor. ds -
combuétién'interna de la sigulente forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metalico proGucidgl
electroliticamente, compuesta por alrededor de un 6q%kde -
pesc en niquel y un 40% de peso en hierro, con una loagitu
de unos 15 pies por 4 pulgadas de ancho, ¥ con/ggbesor de

0.002 pulgadas.

(21

b) Se depositd cromo sobre el laminado niguel-hierro me

diante la técnica descrita en el Ejemplo 12,
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¢) El cromo fué luego* aleado con el laminado niquel—hie

rro mediante la técnica descrita en el Ejemplo 1.

d) Esta plancha de laminado metdlico nigquel-hierro fué
seguidamente desplegada por la técnica descrita en el Ejen
plo 1e. | '

e) Se depositd un recubrimiento de catalizador reducton
del Nox con uh espesor gproximado de 0,0001 pulgadas, en -
forma electrolftica sobre la superficie del laminado nf---
quel-hierro desplegado mediante la técnica descrita en el
ejemplo 12, '

Ejemplo 27

Se consigud un catalizador capaz de catalizar la reduc-
cidn del componente Nox de los gases de escape del motor -
de combustidn interna de la siguiente forma:

a) Se obbtuvo una plancha de laminado metalico forjada -
compuesta por alrededor de un 60% de peso en niquel y un -
40% de peso en hierro, de unos 15 ples de largo por 4 puls
gadas de ancho, y con un espesor de alrededor de 0,é02 pul
gadas. o

b) Iuego se‘deposité cromo sobre el laminado niﬁpelths
rro mediante la técnica descrita en el ejemplo lQ;j  .

¢) El cromo se eled con el laminado niquel-hierroﬂhgf-~
diante la técnica descrita en el Ejemplo l2.  ,”

d) Esta plancha de laminado niquel-hierro fué- luego de%
plegada por la técnica descrita en el Ejemplo 1e,. 4

i Se aplicd un catalizador reductor del NO, al lamina-
do metélico desplegado, compuesto por alrededor de un- 80”
de peso en niquel y un 20% de peso en cobre, nedisnte la -
Gécnica descrita en el Ejemplo 29,

Ejemglo 28

Se produjo una estructura catalizadora adicionada a un
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soporte, capaz de cabalizar la reduceidn de los gaéeé HO»
encontrados en el escape del mobor de combustibén interna,
por el mismo mé@todo descrito en el Ejemplo 27, con la ex—-
cepcidn de que el catalizador reductor de NO, de niquel-co
bre fué aplicado al substrato laminar desplegado mediante
la técnica descrita en el Ejemplo'49.

Ejemplo 29

Se obtuvo un catalizador capaz de reducir cataliticamen
te al componente NOX de los gases de escape del motor de -
combustidén interna, de la siguiente forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metilico producida
electroliticamente, constituida por alrededor de un 20% de
peso en niquel, alrededor de un 60% de peso en cobalto y -
un. 20% de peso en hierro, que tenia unos 15 pies de largo

por unas 4 pulpadas de ancho, y con un espesor de alrede--

dor de 0,002 pulgadas.

b) Se depositd cromo sobre el laminado mebtbilico como se
describe en el Ejemplo 18,

¢) El cromo fué luego aleado con el laminado defniguel-
cobalto-hierro por la técnica descrita en el Ejemplo 12.

d) Esta plancha de niquel-cobalbto-hierro fué sééﬁidameg

te desplegada como se describe en el Ejemplo 18,

) Se depositd una capa de catalizador reductor del HO,,

sobre la superficie del laminado niquel—cobalto-hieiro des
legado, constituéda'por aproximadamente un 80% &e pese cn
iquel y un 20% de peso en cobre, mediante la técnicza des-
crita en el Ejemplo 22. El espesor de la capa catalizadera

epositada en esta forma era de alrededor de 0.002 pulga--

Ejemplo 30
Se produjo un catalizador capaz de catalizar la reduccid

n

-
|
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del componente NO de los gases de escagpe del motor de cmﬂ
bustidn interna, de la siguiente manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metdlico forjada,
coﬁstituida por aproximadamente un 20% de peso en niquel,
un 60% de peso en cobalto y un 20% de pesb en hierro, de -
una longitud de unos 15 pies por 4 pulgadas de ancho y con
un espesor de unas 0.002 pulgadas.

b) Luego se depositd cromo sobre la superficie del lami
nado metalico como se describe en el Ejemplo 1e.

¢) El cromo fué seguidamente aleado con el laminado de
niquel-cobalto-hierro mediante las técnicas descritas en -
el Ejemplo'lQ.

d) Esta plancha de laminado metilico niguel-cobalto-hie
rro fué luego desplegada mediante la técnica descrita en -
el Ejemplo le.

e) Se depositd un catalizador reductor del No, sobre lal
superficie del laminado metdlico de nfquel-cobalto-hierro
consbituido por un 80% de peso en niquel y un 20% delpeso
en cobre, mediante la técnica descrita en el Egemplo 29, =~
El espesor del catalizador reductor de NO, de niquel—coo"e
depositado en esta forma era de unas 0.0002 pulgadas, <

Ejemplo 31 L

Se obtuvo un catalizador capaz de reducir cataliticamen
te el coﬁponente NOx de los gases de escape del motor de -
combustidn interna, de la siguiente manera:

a) Se consiguid una plancha de laminado metélico'dellti
po descrito en el Ejemplo 302, S

b) El laminado met&lico fud luego aleado con cromo y -~
aluminio como se describe en el Ejemplo 39.

¢) El laminado niquel=-cobalto-hierro fué luego desple--

gado médiante la técnica descrita en el Ejemplo 12.
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d) Tl laminado metélico producido por este método fué -
seguldamente recubierto con un cabalizador reductor del -
NO,., constituldo esencialmente por un 100% de niquel, me--
diante la técnica descrita en el Ejemplo 12.

Ejemplo 32

8¢ obtuvo un catallgador capaz de cabtalizar la reduccié$
del componente NOX de los gases de egcape del motor de com
bustibén interna, de la siguiente forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metalico de unos -
15 pies de largo por unas 4 pulgadas de ancho, y con un eg
pesor de unag 0,002 pulgadas, constitulda por alrededor de
un 20% de peso en niquel, un 60% de peso en cobalto, y un
20% de peso en hierro, que fué producida por laminacidn de
particulas de niquel-cobalto-hierro previamente aleadas.
b) Se depositbd cromo sobre el laminado metélico median-
te la técnica descrita en el Ejemplo 12,
¢) El cromo fué aleado con el laminado niquel-cobalto--
hierro mediante la técnica descrita en el ejemplo 19,
d) Bsta plancha de laminado metalico aieado fué lvego -
desplegada mediante la técnica descrita en el Ejemplo 12,
d) Seguidamente se depositd un catalizador reduchor del
NO, sobre la superficie del laminado met&lico desplegadn,
compuesto por un 80% de peso en niquel y alrededor de uwn -
20% de peso en cobre, mediante la técnica descrite cn el -
Ejemplo 22,

Bjemplo 33

Se consiguid un catalizafor en soporte capaz de reducir
cataliticamente a los gases NO..» enconbtrados en el escape
del motor de combustidn interna, de la sigulente manera:
8) Se obtuvo una plancha de laminado de niquel electro-

depositado de unos 15 ples de largo por aproximadamente -
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unas 4 pulgadas de ancho, y con un espesor de alrededor de
0,002 pulgadas.

b) Esta plancha de laminade de niquel fué luego electro
depositada con cromo, como se describe en el Ejemplo 1o,

¢) El cromo fué luego aleado con el laminado de niquel
como se describe en el Ejemplo 12,

d) Seguidamente, la superficie total del substrato ni--
quel-cromo producido de esta manera fué electro-deposita--~|
da con niquel, para comnseguir un recubrimiento con un espe
sor de gproximadamente unas 0.002 pulgadas. EL niquel cata
lizador fué luego unido por difusidn al substrato laminar
calentando el articulo recubierto en niquel hasta una tem-
peratura cercana a los 19002 F., durante unas 2 horas a -
presiones subjatmosféricas (aproximadamente media atmbsfe-
ra de argdn).

e) Bsta planche de laminado de niquel recubierta con ca
talizador fué luego desplegada mediante la técnica descri-
ta en el Ejemplo 12,

Rjemplo 34

Se obtuveo un cabalizador en scoporte capaz de reduéir ca
taliticamente a los gases Nox, encontrados en el éscape -
del motor de combustidn interna, de la siguientbe fqrma}

8) Se obtuvo una plancha de laminado de niquel forjado
de unos 15 pieg de largo por 4 pulgadas de ancho; con un -
espesor de unas 0,002 pulgadas. - "i"M

b) Iuego se depositd cromo sobre el laminado d;iﬁiduél
como se describe en el Ejemplo 19, .":

¢) EL cromo fué seguidamente aleado con la estructura
laminar de niquel como se describe en el Ejemplo 19.

d) La superficie total del substrato a base de niquel -

asi producido fué luego recubierta con niquel y cobre como
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se describe en el Ejemplo 29.

e) Esta gancha de laminado forjado de niquel fué desple
gada como se describe en el Bjemplo 19.

Bjemplo 35
Se consipuid un cabalizador adicionado a un soporte, ca
paz de reducir cataliticamente a los gases NOX, encontra—-
dos en el escape del motor de combustidn interna, mediante
el siguiente método:
a) Se obtuvo una plancha de laminado niquel electrodepo
sitado de unos 15 pies de largo, con un espesor de unas -
0.002 pulgadas.
b) Se depositd cromo sobre la estructura laminar de ni-
quel como se describe en el Ejemplo 19,
¢) El cromo asl depositado fué luego aleado con la es—-—
tructura laminar de niquel como se describe en el Ejemplo
19,
d) Seguidamente se recubrid con aluminio al laminado me
t4lico como se describe en el Ejemplo 39,
e) Bl substrato asi producido fué luego recubisrte coa
un catalizador a base de niquel como se describe en el -
Ejemplo 12,
f) La plancha de laminado de niquel electro-depositado
recubierta con catalizador fué desphegada por la misma téc
nica descrita en el Ejemplo 1.

BEjemplo %6
Se obtuvo un cabalizador adicionado a un soporte, capaz
rde reducir cataliticamente a los gases NO,, encontrados en
el escape del motor de combustidn interna, de la siguiente
forma :
a) Se obbtuvo una plancha de laminado de niquel de unos

15 pies de largo por unas 4 pulgadas de ancho, con un espe
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sor gproximado de 0.002 pulgadas, el cual fué producido poxr
laminacibn de particulas de polvo de niquel.

b) Se depositd cromo sobre la estructura laminar de ni-
quel como se describe en el Ejemplo 12,

¢) El cromo -fué seguidamente aleado con el laminado de
niquel‘eq la forma descrita en el Ejemplo 12.

d) Se depositaron electroliticamente cobre y niguel so-
bre la superficie del substrato laminar hasta producir un
recubrimiento cabtalizador compuesto por alrededor de un -
8% de peso en niquel y un 20% de peso en cobre, mediante
la técnica descrita en el EBjemplo 42,

e) La plancha de laminado de niquel recubierﬁa con ca——
talizador fué despdegada por la misma té&cnica descrita en
el Ejemplo 19,

Ejemplo 37

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de reducir cataliticamente a los gases NOX, encontrados en
el escape del motor de combustibén interna, de la.sigulente
manera: | ‘

a) Se obtuvo una plancha de laminado de niquel fofnado
electroliticamente de unos 15 pies de largo por ungs'4,pu;
gadas de ancho, y con un espesor de unas 0,002 pulgédaé. '

b) Iumego se depositd cromo sobre la estructuraviqmipéf
de niquel por la técnica descrita en el Ejemplo ié;i- 7

¢) El cromo fué seguidamente aleado con la estructﬁfé -
laninar de niquel mediante la técnica descrita en:élfﬁﬁem-
plo 18, '

d) La superficie total del substrato base de niquéivfﬁé
lueo recubierta con particulas de material catalizador -
aleado preyiamente, compuesto de un 80% de peso en niquel

vy alrededor de un 20% de peso en cobre, como se describe -
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en el Bjemplo 59%.

e) La plancha de laminado de niquel recubierta en cata-
lizador fué luego desplegada por la misma técnica descrita
en el Ejemplo 12

Bjemplo 38

Se consiguid un catalizador adicionado a un soporte, ca
paz de reducir catallticamente a los gases NOX, encontra~—
dos en el escape del mobtor de combustidén inberna, de la si
gulente forma:

a) S8e obtuvo una plancha de laminado metalico constitqi
da por aproximadamente un 33% de peso en niquel y un 67% -
de peso en cobalto, de unos 15 pies de largo por 4 pulga—-
das de ancho y por 0.002 pulgadas de espesor.

b) Esta plancha de laminado de niquel-cobalto fué luego
electro-depositada con cromo mediante la técnica descrita
en el Ejemplo 12,

¢c) El cromo fué aleado con el laminado niquel-cobalto -

por la técnica descrita en el Ejemplo 12.
d) La superficie total del substrato base de niquel-co_
balto fué recubierta electroliticamente con una capa cata-
lizadora constitulda por alrededor de un 80% de peso ea ni
quel y un 20% de peso en cobre, mediante la técnicq dsscri
ta en el Ejemplo 22,

e)_Esta plancha de laminado niquel-cobalto produsido -
electroliticamente y recubierta con catalizador fué luero
desplegada por la técnica descrita en el Ejemplo 19.

Ejemplo 39 ' |

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz

de reducir cataliticamente a los gases Nox, encontrado en

el escape del motor de combustidén interna, de la siguiente

manersa:
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a) Se obtuvo una plancha de laminado metilico déi“ff?&“i
descrito en el Ejemplo 382,

b) Esta plancha de laminado metdlico de niquel-cobalto
fué aleeda con cromo y aluminio medlante la técnica descri
ta en el Ejemplo %9,

¢) Se depositd un recubrimiento con un espesor aproxima

quel-cobalto, compuesto este de un 80% de peso en niguel y
alrededor de un 20% de peso en cobre, mediante la técnica
descrita en el Ejemplo 29,

d) La plancha de laminado niquel-cobalto recubierta de
catalizador fué desplegada como se describe en el Ejemplo
le,

Ejemplo 40

Se coneiguid un catalizador adicionado a un soporte, ca
paz de catalizar la.feduccidn de los gases NOX,.encontrado
en el escape del motor de combustidn interna de la sigulen
te manera:

a) Se obtuvo una plencha de laminado metédlico procucido
electroliticamente, constituido por aproximadamenfe'ﬁg;53%
de peso en niquel y alrededor de un 67% de peso enlcdﬁélto
de unos 15 pies de largo por unas 4 pulgadas de abcﬁo,:y -
con un espesor de unas 0,002 pulgadas. =

b) Esta plancha de laminado de niquel-cobalto'fgéﬁiuégo
recubierta con cromo en la forma descrita en el Ejeﬁfiéfig

¢) El cromo fué seguidamente aleado con el laﬁiﬁéabini-
quel-cobalto como se describe en el Ejemplo 12, ’

d) Seguidamente se aplicd un redubrimiento catalitice)

un 20% de pesc en cobre, al substrato niquel-cobalto medie

te la téenica de deposicidn electrolitica descrita en el -

compuesto por aproximadamente un 80% de peso en niquel y +

™

Bjemplo 42,
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e) La plancha de laminado niquel-cobalto recubiérta con
catalizador fué desplegada segin la técnica descrita en el
Ejemplo 19.

Ejemplo 41

Se produjo un catalizador adicionado a un soporbe capasz
de reducir cataliticamente a los gases de NO,, encontrados
en el escape del mobtor de combustibén interna, de la siguie]
te manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metdlico de unos ~
15 p3es de largo por unas 4 pulgadas de ancho con un espe-
sor de alrededor de 0.002 pulgadas, compuesta por aproxima
damenbe un 60% de peso en niquel y un 40% de peso en hie~—
rro. Esta plancha de laminado metalico fué formada por fu-
sibén de particulas de niquel-hierro en polvo, aleadas pre-
viamente y seguido por una sinterizacidn para producir un
material de elevada densidad.

b) El laminado de nigquel-hierro fué luego aleado con -
cromo y aluminio en la forma descrita en el Ejemnlo 32,

¢) El substrato base de laminado niquel-hierro asi fer-
mado fué luego recubienrto con un materisl catalizador de -
la reduccidm del NOX, consistente en un 80% de peéo'en.né
quel y alrededor de un 20% de peso en cobre mediante la 8
nica descrita en el Ejemplo 22.

d) Esta plancha de laminado niquel-hierro recubierto co
catalizador fué entonces desplegada por medio de la técni-
ca descrita en el Ejemplo 1R,

Bjemplo 42

Be consiguid un catalizador adicionedo a un soporte, oa
paz de reducir cataliticamente a los gases de Nox, E1.C 01—
trados en el escape del motor de combustidn interna, de la

siguiente manera:

T

TAJ
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obtuvo una plancha de laminado metilico produ01da

eleetroliticamente, compuesta por alrededor de un 60% de -
Deso en niquel y un 40% de peso en hierro, de unos 15 pies
de largo por unas 4 pulgadas de ancho, y con un espesor de
unas 0.002 pulgadas.

b) Seguidamente, se depositd cromo sobre el laminado de
niqﬁel—hierro segln la téenica descrita en el Ejemplo 19,

¢) El cromo fué aleado con el laminado niguel-hierro se
gin la técnica descrita en el Ejemplo 19.

d) Imego se depositd electroliticamente un recubrimien—
to de catalizador reductor del 1\TOX sobre la superficie del
laminado niquel-hierro segin la té&cnica descrita en el -~
Ejemplo 12,

e) BEsta plancha de laminado de niquel-hierro recubierto
con catalizador fud desplegada seginla técnica descrita en
el Ejemplo 12,

Ejemplo 43

Se obtuvo un cabtalizador adicionado a un sopo:té, capaz

de reducin cétaliticamente a los gases de NO_, enépnﬁrgéos

en el escape del motor de combustidn interna, de la.siguief

T san

te manera: _ T :ﬁ'

~

RIEIY

a) Se obtuvo una plancha de laminade metdlico forjado -

compuesta por un 60% de peso en nlquel Yy alrededor de‘un -

LR

40% de peso en hierro, de unos 15 pies de largo por,unas L

nnnn

pulgadas de ancho, y con un espesor de unas O. 002 Dulgadas

b) Iuego se depositd cromo sobre el laminado de nlquel—
hierro seglin la técnica descrita en el Ejemplo 19,* T

¢) Bl cromo fué seguidamente aleado con el laminadg -n¥-
quel-hierro medisnte la técnica descrita en el Ejemplo 194

d) Se aplicd un catalizador reductor del NO_ al substra

0 laminar metflico, compuesto por alrededor de un 80% de
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nica descrita en ei Ejemplo 2¢2.
| e) Esta plancha de laminado de niquel-hierro recubierto
de catalizador fué luego desplegada seglin la técnica des-j
crita en el Ejemplo 1o,
Ejemplo 44
Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capay
de éeducir cataliticemente a los gases de NOX, encontrados
en el escape del motor de combustidn interna por el método
descrito en el Ejemplo 4%2, con la excepcibn de que el oa
talizador reductor del NO, a base de niquel-cobre fué apli
cedo al laminado metilico segln la técnica descrita en el
Ejemplo 42,
Ejemplo 45

Se consiguld un catalizador adicionado a un soporte, cg

en el escape del motor de combustidén, seghn el método si-~-
guiente:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico‘prdducida
electroliticamente, constituida por alrededor de an 20% de
peso en niquel, un 60% de peso en cobalto, y un 20% de'pe-
80 en hierro, dé unos 15 pies de largo por unas 4 nulgadas
de ancho, y con un espesor aproximado de 0.002'pulgadas.

bl Luego = depositd cromo sobre el kaminado metilico -
mediante la técnica descrita en el Bjemplo 1e. :

c) El cromo fué entonces aleado con el laminado metili
co de niquel-cobalto-hierro segin la téenica descrita en -
el Ejemplo 19,

d) Se depositd una capa catalizadoresreductora del NO,
sobre la superficie del laminado de niquel-cobdto-hierro,dom

puesta por alrededor de un 80% de peso en niquel y un 20% de
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peso ék obre, mediante la técnica descrl’ca en el Eaemplo
9, El espesor de la capa de catalizador asi depositada =—-
era de unas 0.00QE pulgadas.,

e) Esta plancha de laminado metédlico recubierta de cata
lizador fué luego desplegada segfin la técnica descrita en
el Ejemplo l@.

Bjemplo 46

Se obtuvo un cafalizador adicilonado a un soporte, capaz
de reducir cataliticemente a los gases de NO,, encontrados
en el escape del motor de combustidn interna de la siguien
te forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico forjado -
compuesto por alrededor de un 20% de peso en niquel, un -
60% de peso en cobalto y un 20% de peso en hierro, de unos
15 pies de largo por unas 4 pulgadas de ancho, y con un es|
pesor de alrededor de unas 0.002 pulgadas.

b) Se depositd cromo sobre la superficie del laminado -
metilico mediante la técnica descrita en el Ejembidflg.

¢) El cromo fud luego aleado con el laminado #iquql:¢o-
balto-hierro por medio de la técnica descrita en el‘Eé?m-~

plo 1¢ DL e

-

d) Seguidamente, se depositd un catalizador reductov -

-

del NO, sobre la superficie del laminado metdlico de nlque
cobalto-hierro, constituido por un 80% de peso e n*quel Yy

alrededor de un 20% de peso en cobre, segin la tecnlga,des

-.:a'

crita en el Ejemplo 22. El espesor del catalizador niquel—

,\“aa k

cobre, reductor del NO, e 9 asl deposibado era de unas O, 0002

a 3 A
@y,

pulgadas.
e) Esta plancha de laminado metilico de niquel-cobalto-
hierro recubierta de catalizador fud luego desplegada 'me--

diante la técnica descrita en el Ejemplo 12,
—e

¢ g
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Se consiguid un catalizador adicionado a un soporte, ca

paz de reducir cataliticamente a los gases NOX, encontra--
dos en el escape del motor de combustidn interna, de la ma
nera siguiente:

a) Se obtuve una plancha de laminado metélico del tipo
descrito en el Ejempo 462,

b) Esta plancha de laminado metilico fué luego aleada -
con cromo y aluminio segin la técnica descrite en el Ejem-
plo 39,

¢) El laminado metdlico aleado fué luego recublerto con
un cabtalizador reductor de N0, » compuesto esencialmente de
un 100% de niquel, segfin la técnica descrita en el Ejemplo
le,

d) Bl laminado metalico de niquel-cobalto-hierro recu--
bierto de cabalizador fué luego desplegado mediante la tég
nica descrita en el Ejemplo 12,

Ejemplo 48

S8e obtuvo un catalizador adiclonado a un soporie, cepaz
de catalizar la reduccidn de los gases NO,, encontradcs en
el escape del motor de combustidn interna, segin el sguien
te mébodo:

a) Se obbuvo una. plancha de laminado metdlico de ahos -
15 pies de largo por unas 4 pulgadas de ancho y con 1tn es-
pesor de unas 0.002 pulgadas, compuesta por un 20% de pazo
en niquel, un 60% de peso en cobalto, ¥ un 20% de peso en
hierro, la cual fué producida por laminacidn de polvo dAe -~
particulas de niquel-cobalto-hierro previamente aleadas.

b) Luego se depositd cromo sobre el laminade metilico s
ghn la técnica descrita en el Ejemplo 12,

¢) El cromo fué aleado con el laminedo de niquel-cobalt
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1865 hierro mediante la técnica descrita en el Ejemplo 10,

d) Seguidamente, se depositd un cabalizador reductor -
del NO, sobre la superficie del laminado metélico, consbi-
tuida por un 80% de peso en niquel y un 20% de peso en co-
bre, mediante la téenica descrita en el Ejemplo 29,

1870 e) El laminado metilico redubierto de catalizador fué A
desplegado mediante la técnica descrita en el Ejemplo 19,
Ejemplo 49

Se consiguid un catalizador adicionado a un soporte, ca
paz de catalizar la reduccidn de los gases de Nox, encon--
1875 trados en el escape del mobor de combustidn interna; segln
el siguiente método:

a) Se obtuvo una plancha de laminado met&lico compuestq
por un 80% de peso en niquel y un 20% de peso en cromo, le
cual tenfa una longitud de unos 15 pies por unas 4 pulga--
1880 das de ancho, y con un espesor de 0.002 pulgadas.

b) Esta plancha de laminado niquel-cromo resistente a I
la corrosibén fué luego desplegada sobre la técnica descri-
ta en el Egemplo lo, ?

¢) La superficie total del substrato expandldo de nin-—‘
1885 quel=-cromo resistente a la corrosidn fué electro-deposmtada

con niquel, para conseguir un recubrimiento de niquel ge~-

-

gin se describe en el Ejemplo 12, e

-
P

Ejemplo 50 _

Se obtuvo un catalizador adlcionado a un soporte, capaz
1890 de catalizar la reduccidn de los gases de NO emana&os por
escape del motor de combustidén interna, segin el smguiénuj
método: : ' f,:é

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico forjada re
sistente é la corrosidn constituida aproximedamente por un

1895 80% de peso en niquel, alrededor de un 15% de peso en croﬂo,ygf"
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un 5% de peso en aluminio, con uha longitud aproximada de
unos 15 pies por unaes 4 pulgadas de ancho, y con un espe~~
sor de unas 0.002 pulgadas.
b) Esta plancha de laminado de niguel forjado cromo alu
1900 minio fud desplegada segfin la técnica descrita en el Ejempflo 1
¢) La superficie total del substrato niquel—cromoﬁalum%
nio fué luego electro-depositada con niquel y sobre, seginl
se describe en el Ejemplo 2o,
Ejemplo 51
1905 Se consiguio un cabalizador adicionad¢® un soporte ca--
paz de reducir cataliticamente a los gases de‘Nox emanados
por el motor de combustidn interna segin el siguiente méto
do:
a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico resisten-
1910 te a la corrosidn compuesto por un 80% de peso en niquel,
alrededor de un 5% de peso en cobalto, y un 15% de peso ey
cromo, con una longitud de unos 15 pies por un ancho de -
unas 4 pulgadas, y con un espesor de unas 0.002 pelgadas.
D) Esta plancha de laminado mebélico fué desplegada poxn
1915 }la misma técnica descrita en el Bjemplo 1le.
¢) El substrato resistente a la corrosidn asi producido
fué luego recubierto con un niquel catalizador como.se>de§
cribe en el Ejemplo 19. '
Ejemplo 52
1920 Se obbtuvo un catalizador adicionado a un soporfe,-bapaz
de reducir cetaliticamente a los gases de NO, emanados pcr
el escape del motor de combustibn interna, de la éiguienbe
manera:
a) Se obtuvo una lamina de metal resistente a la corro-
1925 sibn de aproximadamente un 80% de peso en niquel y un 20%

de peso en cromo, que tenia aproximadamente unos 15 pies dle
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longitud por unas 4 pulgadas de ancho, y con un espesor ~-
aproximado de 0.002 pulgedas. Esta l&mina metédlica fué pro
ducida por fundido, para luego sinterizar de particulas de
niquel y cromo.
b) Esta phancha de laminado met&lico fué luego desplegﬁ
da por la técnica descrita en el Ejemplo 12,

¢) Iuego se depositd niquel y cobre electroliticamente,
en la forma descrita en el Ejemplo 42.

Ejemplo 53

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de reducir cataliticamente a los gases de NOx emanados por
¢l escape del motor de combustidén interna, de la sigulente
manera: 4
a) Se obtuvo una plancha de laminado metilico resistente a
la corrosibén consistente en aproximadamente un 80% de peso
en niquel y un 20% de peso en cromo, que tenia aproximada-
mente unos 15 pies de largo por unas 4 pulgadas de ancho,
¥ con un espesor aproximado de 0.002 pulgadas. E%tg plan--
cha de laminado metélico fué producida por la fugiéngﬂs?n-
terizacibn y densificacidn de particulas elementales Qeapi

quel y cromo. e,

2 "
w 7

-~a-

b) Esta plancha de laminado resistente a la cor¢osaon -
fué luego desplegads en la forma descrita en el Eaemplo iQ

¢) Tmego la superficie total del substrato despiegado,
a base de niguel, es recubierta con particulas de un £é£é~
rial catalizador aleado previamente, consistente en aprox1
|madamente un 80% de peso en niquel y un 20% de peso en co-
bre, como ha sido descrito en el Ejemplo 52, KR

Ejemplo 54

Se obbtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz

lde reducir cataliticamente a los gases de I\TOX emanados por
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el escape del motor de combustidn interna de la siguiente
maneras

a) Se obtuvo una plancha de laminado metdlico de sproxi
nadamente un contenido de un 80% de peso en niquel, apro:ci
mad.amente un 15% de peso en cromo, y un 5% de peso en alu~-
minio, de aproximadsmente unos 15 pies de longitud por 4 -~
pulgadas de ancho, y con un espesor de aproximadamente -
0.002 pulgadas. Esta plancha de laminado metélico resisten
te a la corrosibn fué producida por laminacidn del polvo -
formado por particulas aleadas previamente de niquel, cro-
mo, y aluminio.

b) Esta plancha de laminado resistente a la corrosibén -
fué entonces desplegada en la forma descrita en el Ejemplo
le,

¢) La superficie total del substrato desplegado formado
a base da niquel y resistente a la corrosibén, fué luego re-
cubierta electroliticamente con una capa catalizadora con-
sistente en aproximadamente un 80% de peso en niguel y un
20% de peso en cobre, por medio de la técnica descmiva en
el Ejemplo 29, -

Ejemplo 55

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de reducir cataliticamente a los gases de NOx emanados por
el escape del motor de combustidén interna, de la siguiénte
manera: _

a) 8e obtuvo una plancha de laminado metilico resisten-
te a la corrosidn del tamafio descrito en el Ejempld 54, conp

puesta de sproximsdamente un 80% de peso en niquel, w155

de peso en cromo, y aproximadamente un 5% de peso en cobal

0. Esta plancha de laminado mebtalico resistente a la corré

sibn fué obtenida por fundido y sinbterizado, de particulas
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previamente de niquel-como-cobalto,

b) Esta plancha de laminado metélico resistente a la co
rrosibén fué luego desplegada en la forma descrita en el -
Ejenplo 12,
¢) Un recubrimiento de unas 0.0002 pulgadas de espesor,

consistente en aproximadamente un 80% de peso en niguel y

alrededor de un 20% de peso en cobre, fué depositado sobre

la limina metélica desplegada resistente a la corrosibn, -
en la forma degcrita en el Ejemplo 22,
BEjemplo 56

Se obbuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de reducir cataliticamente a los gases de NOX emanados por
el escapé del motor de combustidn interna, de la siguiente
manera:
a) Se obtuvo una plancha de laminado metilico resisten-
te a la corrosibén con un contenido de aproximadamente un -
80% de peso en niquel y alrededor de un 20% de peso en cro
mo, con un largo aproximado de 15 pies por 4 puléadas de -
ancho, y con un espesor de gproximadamente unas 0,002 pil-
gadas. Esta plancha de laminado metilico resistente.ajlg -
corrosidn se obtuvo por la deposicién electroliti;é.&gipi~
guel y cromo, T

S €
‘ LI

b) Esta plancha de laminado resistente a la corrqsidn -

Do o £

fué luego desplegada en la forma descrita en el Egemplo 1o
¢) Se aplicd luego una capa catalizadora, con51sté£%éﬂ—

en un 80% de peso en niquel, y alrededor de un 20” de peso

en cobre, al substrato resistente a la corrosidn desvlega~

do, por medio de la té&cnica de deposicidn electrolltica -

descrita en el Ejemplo 42, |

Ejemplo 57

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capasz
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de réiucigﬁlataliticamente a los geses de NO. emanados por
el escape del motor de combustidn interna, de la siguiente
manera:

a) Se obbtuvo una plancha de laminsdo resistente a la co
rrosidn de una loﬁgitud aproximada de unos 15 piles por 4 -
pulgadas de ancho, y con un espesor gproximado de 0,002 -
pulgadas, consistente en aproximadamente un 80% de peso en
niquel, alrededor de 15% de peso en cromo, ¥ 5% de peso en
aluminio. Esta plancha fué obtenida por la deposicidén elec
trolitica simulténea de cantidades apropiadas de niquel, -
cromo y aluminio.

b) Esta plancha de laminado mebilico resistente a la co
rrosidn fud luego desplegada en la forma descrita en el -
Bjemplo 19,

c) Esta plancha de laminado metélico expandido resisten
te a la corrosidn fué luego recubierta con material cabtali
zador de la reduccidn del N0, consistiendo &ste en aproxi-
ﬂmadamente un 80% de peso en niquel y alrededor de’ﬁﬁ 20% d%
peso en cobre, por medio de la técnica descrita en -el Ejem
plo 22,

Ejemplo 58

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporbe, capaz

Fe reducir cataliticamente a los gases de NO, emaggdgé por
el escape del motor de combustiln interna, de la siguiente
Lanera: '
a) Se obbuvo una plancha de laminado metidlico resistenty
a la cdrrosién, compuesto por aproximadamente un 80% de Pe
t: en niquel y alrededor de un 20% de peso en cromo, de =
a longitud de aproximadamente unos 15 pies por 4 pulga~-

das de ancho, y con espesor aproximado de unas 0.002 pulga

das. Esta plancha de laminado metilico resistente a la co-
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rrosidén se obtuvo por la deposicidn electrolitica simulté—
nea de niquel y cromo.

b) Esta plancha de laminado metilico resistente a la co
rrosibfn fué desplegada en la forma descrita en el Ejemplo
12,

c) Iuego se depositd una capa de catalizador NO, de ni-
quel, de aproximadamente unas 0.0001 pulgadas de espesor,
slectroliticemente sobre la superficie del laminado metéli
co desplégado resistente a la corrosidn, como se describe
en el Ejemplo lov

Ejemplo 59

Se obtuvo un cabtalizador adicionado a un soporte capaz
de reducir cataliticamente a los gases de NOx emanados por
el escape del motor de combustidn interna, de la siguiente
manera:

' a) Se obtuvo una plancha de laminado metdlico resisten-
te a la corrosidn, compuesta por aproximadamente un 80% de
peso en niquel y alrededor de un 20% de peso en éfomo, de
una longitud de 15 pies por unas 4 pulgadas de aného;fyf’~
con un espesor aproximado de 0.002 pulgadas. Esta'blaﬁbha
de laminado metilico fué producida por deposiciéqrglhvépor
de niquel y cromo, seguido de un tratamiento aprop%ado.de
homogeneizado por calor, )

b) Esta plancha de laminado metdlico resistente <d.la co
rrosidn fué luego desplegada en la forma descrita.én el -~
Bjemplo 19,

6) Se aplicd un catalizador reductor de NO, c&ﬁéﬁesﬁo
por aproximadamente un 80% de peso en niguel y alrededﬁf -
de un 20% de peso en cobre, al laminado met&lico resigten-
te a la corrosidn, por medio de la técnica descrita en el

Ejemplo 22,

1
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Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capsnz

Ejemplo 60

de catalizar la reduccidn de los gases de Nox emanados por
el escape del motor de combustidn interna, de la siguiente
maneras

a) Se obtuvo una plancha de laminado meb&lico resisten-

peso en niquel, alrededor de un 15% de peso en cromo y un
5% de peso en aluminio, con una longitud de aproximadamen-—
te unos 15 pies por 4 pulgadas de ancho, y con un espesor
de unas 0.002 pulgadas. Esta.plancha de laminado metélico
se obtuvo por deposicidn al vapor de cantidades apropia—--
das de niquel, cromo y aluminio, seguido por un tratamientf
apropiado de homogeneizado por calor.

b) Esta plancha de laminado metalico resistentve a la co
rrosidn fué luego desplegada en la forma descrita en el -~
Ejemplo 19, |
¢) Luego se depositd una capa de catalizador reductor -
de Nox, compuesta de alrededor de un 80% de peso en niquel
v un 20% de peso en cobre, sobre la superficie del lamina-
do desplegado resistente a la corrosibn, mediante la t3eoni
ca descrita en el Ejemplo 22, El espesor de la capa de'da-
talizador depositada de esta forma era aproximadaﬁente -
unas 0.0002 pulgadas.

Ejemplo 61 ,

Se obtuvo un catalizador sdicionado a un soporbte, capaz
de reducir cataliticamente a los gases de NOx emanados por
el escape del motor de combustidn interna, de la siguiente
manera.:

a) Se obbtuvo una plancha de laminado met&lico resistent#

a la corrosidn, compuesta de aproximadamente un 20% de pe-
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15 pies por alrededor de 4 pulgadas de ancho, y con un eg-

S0 en niqégl, alrededor de un 5% de peso en cobalto, y un
15% de peso en cromo, con una longitud de unos 15 pies por
4 pulgadas de ancho, y con un espesor gproximado de unas -
0.002 pulgadas. Esta plancha se obtuvo por deposicidn al -
vapor de cantidades apropiadas de niquel, cobalto y cromo,
seguido por un tratamiento apropisdo de homogeneizadd por
calor. ‘

b) Esta plancha de leminado met&lico resistente a la co
rrosidn fué luego desplegada en la forma descrita en el -~
Ejemplo 10,

¢) Tmego se dépositd un catalizador reductor de NOx, cop
puesto por aproximadamente un 80% de peso en niquel ¥y alre
dedor de un 20% de peso en cobre, sobre la superficie del
laminado metilico resistente a la corrosidén expandido, co-
mo se describe en el Ejemplo 22. El espesor de la capa del
catalizador de reduccidn de NO, de niquei—oobre, @gp&éifa—
do de esta forma, era de aproximadamente unas OLDO2~pﬁlga—
das. ‘ -

Ejemplo 62

Se obtuyn un cabalizador adicionado a un soporte;-qapaz
de reducir cataliticamente a los gases de NO, eméﬁé@os.por
el escape del motor de combustibén interna, de la siguﬁ@ntm
manera: .

a) Se obbtuvo una plancha de laminado metélicoAforiadd,
compuesto de aproximadamente un 80% de peso en niquellyti

20% de peso en cromo, con una longltud de aproximadamente

pesor aproximado de 0.002 pulgadas.
b) Le superficie total del substrato niquel-cromo fué -
luego electro~depositada con nigquel, en la forma descrita

en el Ejemplo 19,
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'en el escape del motor de combustidn interna, de la sigule]
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l¥ Esta plancha, recubierta de catalizador, de laminado

methdlico fué luego desplegada mediante la forma descrita ef
el Ejemplo le.

Ejemplo 63

Se produjo un cabtalizador adicionedo a un soporte, capakp

de reducir cataliticamente los gases de NO_, encontrados -

1

te forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico forjado -
pesistente a la corrosidn, compuesto por sproximadamente -
un 80% de peso en niquel, alrededor de un 15% de peso en -
cromo, y aproximadamente un 5% de peso en aluminio, que te
nia una longitud de mis o menos 15 pies por 4 pulgadas de
ancho, y con un espesor de 0,002 pulgadas.

b) La superficie total del substratoslbase de niquel fué
luego electro-depositada con_niquel ¥ cobre, en la forma -
descrita en el Ejemplo 292.

¢) La plancha de laminado de niquel forjado recubierta
de catalizador, fué desplegada mediante la técnica descri-
ta en el Ejemplo 12, _

Ejemplo &%

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporbe, capaz
de reducir cataliticamente a los gases de O, encﬁntrados
en el escape del motor de combustidn interna, de 1a*éiguieﬂ
te manera;

a) Se obbtuvo una plancha de laminado metdlico forjado -
resistente a la corrosidn, compuesto por aproximadamente -
un 80% de peso en niquel, un 5% de peso en cobalto y un -
15% de peso en cromo, teniendo una longitud de aproximada-
mente unos 15 pies por 4 pulgadasda ancho, y con un espe--

sor de aproximadamente unas 0.002 pulgadas.
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una longitud de unos 15 pis y con un ancho de 4 pulgadas,

La capa cabalizadora asl obtenida, tenia un espesor de apr)

v

b) El substrato resistente a la corrosidn fué lﬁég6 re-

cubierto con un catalizador de niquel, como se describe en
el Ejemplo 12,

¢) La plancha de laminado a base de nigquel recubierta -
con catalizador y resistente a la corrosifn, fué luego des
plegada por la misma técnica que se describe en el Ejemplo
le.

Ejemplo 65

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de reducir cataliticamente a los gases de Nox, encontrados
en el escape del motor de combustidn interna, de la siguie
te forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado met&lico forjado -
resistente a la corrosidn, compuesto de aproximadamente un

80% de peso en niquel y un 20% de peso en cromo, que tenia

con un espesor aproximado de unas 0.002 pulgadas. Eéta -
plancha de laminado metadlico fué producida por fusién y -
sinterizacibn de particulas elementales de niquel‘yncﬁbmo.

b) Se depositaron simulténeamente niquel y cobrevelec-—
troliticamente sobré la superficie del substrato'déiiaming
do metdlico resistente a la corrosidn, para prodﬁcir}p@é -
capa de catalizador, consistente en apro:cimadameﬁﬁé'ﬁn_ 80%
de peso en niquel y alrededor de un 20% de peso en. taore,
ximadamente unas 0.0002 pulgadas.

c) Esta plancha de laminado meté&lico resistente a la co
rrosidn y recublerta en material catalizador fué desplega-
da por la misma técnica descrita en el Ejemplo 19,

Ejemplo 66

Se obtuvo un cabalizador adicionado a un soporte, capaz

(424

19
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de reducir cataliticamente a los gases de NOX, encontrados

en el escape del motor de combustidn interna, de la siguie

e

te manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado met&dlico resisten~
te a la corrosidn, compueéta por sproximadamente un 80% de
peso en niquel y un 20% de peso en cromo, que tenia una -
Elongitud de aproximadamente unos 15 pies por unas 4 pulga-
‘das de ancho, con un espesor de aproximadamente 0.002 pul-
gadas.

b) La superficie total del substrato a base de niquel -
fué luego recubierta con particulas de un material catali-
zador previamente aleadol compuesto por aproximadamente un
80% de peso en niquel y alrededor de un 20% de peso en co-
bre, en la forma descrita en el Bjemplo 52,

¢) Esta plancha o chapa de laminado metilico raesistente
a la corrosidn y recubierto en material catalizador fué -
luego desplegada, en la forma descrita en el Ejemplo 12,

Ejemplo 67

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporté,:capaz
de catalizar la reduccidn de los gases de Nox, encoﬁtrados
en el escape del motor de combustibén interna, de la sigaie$
te manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metdlico, compues-
ta por aproximadamente un 80% de peso en niquel, un 15% de
peso en cromo, y alrededor de un 5% de peso en aluminio, -
que tenla una longitud de aproximadamente unos 15 pies por
4 pulgadas de ancho, y con un espesor de 0.002 pulgadas. -
Esta plancha de laminado resistente a la corrosidn se pro-
dujo por la laminacidn de polvos forﬁados por particulas -
previamente aleadas de niguel, cromo y aluminio,

b) La superficie total del substrabo de base de niquel
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resistente a la corrosidn fué luego recubierta electroliti

camente con una capa de mabterial caballzador, compuesta la
tal capa d¢, aproximadamente, un 80% de peso en niquel y -
alrededor de un 20% de peso en cobre, mediante la técnica
descrita en el Ejemplo 292,

¢) Esta plancha de laminado metalico resistente a la co
rrosidn recubierts de catalizador fué luego despdegada, coO
mo se describe en el Ejemplo 12,

Ejemplo 68

Be consiguid un catalizador adicionado a un soporte, ca
paz de catalizar la reduccidn de los gases de NO,, encon--
trados en el escape del motor de combustibén interna, de la
sipuiente manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metilico resisten-
te a la corrosibn del tameafio descrito en el EjemploﬁG?Q, -
pero compuesto de aproximadamente de un 80% de pesoreﬁ'ni—
quel, un 15% de peso en cromo, y un 5% de peso en bobéitoo

b) Se depositd un recubrimiento de aproximadamente unas
0.,0002 pulgadas de espesor, consistente en aproximadanente
un 80% de peso en niquel y alrededor de un 20% de pésb:en
cobre, sobre el laminade metidlico resistente a la ééfroéh—
gidn, seglin se describe en el Ejemplo 29, L

¢) La plancha de laminado metilico resistente %hlg O~
rrosidn y recubierta por catalizador fué luego deépiéggdﬁ,
segin se describe en el Ejemplo 19,

Ejemplo 69

Se conslguid un catalizador adicionado a un soporte, ea
paz de catalizar la reducciln de los gases de NO,, encon--
trados en el escape del motor de combustidn interna, de la
siguieﬁte forma:

a) Be obtuvo una plancha de laminado metilico resistente
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a la corrosidn compuesto por sproximadamente un 80% de pe-
so en niquel y alrededor de un 20% de peso en cromo, tenien
do 15 pies de largo por 4 pulgadas de ancho, con un espesol
de aproximadamente 0.002 pulgadas. Esta plancha de laminad?
metalico resistente a la corrosidn fué producida por la de
posicidén electrolitica simulténea de canbtidades convenien-
étes de niquel y cromo.
| b) Iuego se apdicd una capa de recubrimiento cataliza--
dor, compuesta por aproximadamente un 80% de peso en ni---
quel y un 20% de peso en cobre, sobre el substrato a base
de niquel resistente a la corrosibn, por la técnica de de-
posicidn electrolitica simultinea descrita en el Ejemplo -
4o,

¢) BEsta plancha de laminado metilico recubierta de.catg
lizador y resistente a la corrosidn era luego desplesada ~
por téenicas como las descritas en el Ejemplo 19,

Ejemplo 70

Se consiguld un catalizador capaz de catalizar la reduc
cidén de los gases de Nox’ encontrados en el escape del mo-
tor de combustidén interna, de la siguiente forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélico éééisten-
te a la corrosibén, que tenfa una longitud aproximada:&e 15
pies por 4 pulgadas de ancho, y con un espesor apfox1mado
de 0.002 pulgadas, compuesto por alrededor de un 80%{de e
so en niquel, aproximadamente un 15% de peso en cromo, y -
un 5% de peso en aluginio. Esta plancha de laminado fud -
producida por deposicidn electrolitica simulténea de canbi
dades apropiadas de niquel, cromo y aluminio.

b) Esta plancha de laminado mebilico resistente a la co
rrosidn fué luego recubierta con material catalizador de -

la reduccidn del NOY, compuesto por aproximadamente un 80%
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de peso en niquel y alrededor de un 20% de peso en cobre,
nediante la técnica descrita en el Ejemplo 22,

¢) Esta gaencha de laminado metéilico resistente a la co-
rrosibn y recubierta con catalizador fué luego desplegada
en la forma'descrita en el Ejemplo 18,

Ejemplo 71
| Se obbtuvo un catalizador adicionado a un soporte,'capaz
de catalizar la reduccidn de los gases de NO,, encontrados
en el escape del motor de combustidn interna, de la siguiep
te forma:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metilico resisten.
te a la corrosidn compuesta de aproximadamente un 80% de -
peso en niquel ¥y un 20% de peso en cromo, con una longitud
de alrededor de 15 pies por 4 pulgadas de ancho, y con un
espesor de aproximadamente unas 0,002 pulgadas. Este. plen-

cha de laminado metflico resistente a la corrosibn fué prg

ot

ducida por la deposicidn electrolitica simulténea de hique
¥ Cromos | N

b) Imego se depositd electroliticamente una oapa de.da—
talizador reductor de NO, a base de niguel, de un espesor
de 0,000 pulgadas, sobre la superficie del lominado wsth-
lico resistente a la corrosidn, mediante la técnicé'deééri
ta en el Ejemplo 12, |

¢) Esta plancha de laminado metilico recubierté‘aéjga#g
lizador y resistente a la corrosidn fué luego desplegada,
en la forma descrita en el Ejemplo 1o,

Ejemplo 72

Se consiguid un catalizador adicionado a un soporte, ca
paz de cabtalizar la reduccidn de los gases de NOX, encon-~-
trados en el escgpe del mobor de combustidn interna, de la

siguiente forma:
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a) Se obtuvo una plancha de laminado metflico resisten~-
te a la corrosidn, constitulda por alrededor de un 80% de
peso en niquel y un 20% de peso en cromo, con una longitud
de aproximadasmente 15 pies y un ancho de 4 pulgadas, con -
un espesor de alrededor de 0,002 pulgadas. Esta plancha de
laminado metilico fué;rbducida por deposicidén al vapor de
cromo y aluminio seguida por un tratamiento apropiado de -
| homogeneizacidn por calor.

b) Se aplicd. un catalizador para la reduccidn del NO,
constituido por aproximedamente un 80% de peso en niquel -
y un 20% de peso en cobre, sobre el substrato de laminado
resistente a la corrosidn, por medio de la técnica descri-
ta en sl Ejemplo 29.

¢) Esta plancha de laminado methlico recubierta con ca-
Yalizador y resistente a la corrosibén fué luego d=splegeddl
en la forma descrita en el Ejemplo 12,

| Ejemplo 73

Se obtuvo un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de patalizar la reduccidn de los gases de NOx, encontrados
en el escape del motor de combustidn interna, de la siguile
te forma: B

a) Be obtuvo una plancha de laminado met&lico resﬁsten—
te a la corrosidn, constitulda por aproximadamenté un 8C%
de peso en niquel, un 15% de peso en cromo, y alrededor de
un 5% de peso en aluminio, con una longitud de aproximada-
mente unos 15 pies por unas 4 pulgadas de ancho, y con un
espesor de aproximadamente unas 0.002 pulgadas.

b) Iuego fué depositada una capa de catalizador reduc-—-
tor del NOX, compuesta por alrededor de un 80% de peso en
niquel y un 20% de peso en cobre, sobre la superficie del

laminsdo metdlico resistente a la corrosidn, por medio de

T
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ipa cataligzadora depositada en esta forma, era de aproxima-—

la técnica descrita en el Ejemplo 22, El espesor de la ca-

damente unas 0.0002 pulgadas.

¢) Esta plancha de laminado met&lico recubierta con ca-
talizador y resistente a la corrosibén fué luego desplegads]
en le forme descrita en el Ejemplo 12,

Ejemplo 74

Se obbuve un catalizador adicionado a un soporte, capaz
de catalizar la reduccidn de los gases de WO, encontrados
en el escape del motor de combustidn interna, de la siguieh
te manera:

a) Se obtuvo una plancha de laminado metélice resistentg
a la corrosibdn constitulda por alrededor de un 80% de peso
en niquel, un 15% de peso en cromo, y aproximadamente un -
5% de peso en cobalto, que tenfa una longitud de 15 pies o
¥ cerca de 4 pulgadas de ancho, con un espesor aproxiﬁado
de 0,002 pulgadas. Esta plancha o chapa de laminado netAlil
co fué producida por deposicibn al vapor de cantiﬂades -
apropiadas de niquel, cromo, y cobalto, seguida ﬁbffuﬁﬂ‘ -
tratemiento apropiado de homogeneizacidn al calor.

b) Imego se depositd un catalizador reductor déi_ﬁﬁk; -
compuesto por alrededor de un 80% de peso en niqﬁéi"jfﬁﬁ -
20% de peso en cobre, sobre la superficie del laminé§b~me—
télico resistente a la corrosibn, por medio de lé‘ﬁé%@ééa
descrita en el Ejemplo 22, El espesor de la capa cabaliza-

dora deposibada de esta manera, era de aproximadamente una

UF

0.0002 pulgadas,

¢) Esta plancha de laminado metélico recubierta con ca-
talizador y resistente a la corrosidn fué luego desplegada
en la forma descrita en el Ejemplo 1l2.

Las estructuras catalliticas del tipo descrito anterior~
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mente pueden adaptarse a diversas formas y configuraciones
Eﬁ la préctica se ha determinado que una esbructura catali
tica altemente eficiente puede ser obtenida al producir -
un conjunto catalizador de la reduccidn del NO, en forma -
de plancha, como se ha descrito en los ejemplos anbteriores
para luego convertir esta estructura catalitica en una ma-
sa compacta, como podria ser un enrollado helicoidal, el -
cual a su vez es luego insertado en una envolvente apropia
da a través de la cual se pueden hacer pasar gases que con
tengan NOX.

Concretamente, se produjo, un conjunto catalizador de -
la teduceibn del NO, al obbtener una plancha de laminado re
cubierto con catalizador (del tipo descrito en el Ejemplo
22) y enrrolléndola en forma helicoidal con 4 pulgadas de
difmetro por 4 pulgadas de largo, e insertando esha forma-
cibén en una envolvente cilindrica hueca (como se mvestra -
en la fig. 68). Este conjunto catalizador fué luego proba—
do sobre un modelo convencional 1.970, con un motor V-8 de
350 pulpgadas clbicas, resultando que el contenido en ¥O, -
del gas del escape que emansba del mismo fué reducido en -
nés de un 90%, en comparacidn al mismo motor sin éi catali

gador de NOX, es declr, que el gas de escape trabado de es

ta forma contenla menos de 0,4 gramos de NO_ por milla.

Adunque en los presentes ejemplos se ha deserito lo que
hasta ahora son las formas preferidas de llevar a la préc-
tica dicho invento, estari sobreentendido, por aguellos X
pertos en la materia, que pueden efectuarse miltiples cam-
bios y modificaciones en la practica del presente invento
sin alterar lamturaleza ni el alcance del mismo.

N o T A

EN RESUMEN: La Patente de Invencidn que, por veinte afio

o2
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se solicita para todo el territorio nacional, con priori--
dad de las Patentes estadounidenses nims., 149,331, de fe-—-
cha 2 de Junio de 1.971; 207.337, 207.284, 207.281, 207.52
y 207.303, de fechas 13 de Diciembre de 1.971, y, 240,029,
240.092, 240.091, 240.090 y 240.028, de fecha 31 de Marzo
de 1,972, respectivamente, ha de recasr sobre las sigulen-
tes reivindicaclones:

la,- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI-
ZADOR CAPA% DE CATALIZAR LA REDUCCIOW DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN IOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", caracterizado porque comprende:

- una limina de metal resistente a la coyrosién, y el -
desplegado de una limina metilica para proporcionar una Lé
mina de metal perforada, la cual posee una pluralidad de -
filementos que definen aberturas entre las mismas, y

- un recubrimiento de por lo menos parte de la. superfi-
cie de una l&mina metilica, que puede ser efectuado antes
o después del desplegado de la misma, con una capa,adﬁereg
te de un material catalizador capaz de catalizar la_réﬁdc-
cién del NO_; L
siendo una limina de metal resistente a la corrosién:él ng
terial inicial para las fases de desplegado o de %égﬁbéi-—
miento, o siendo formado después de el desplegado‘dé;ﬁna -
limina metilica no resistente a la corrosibn anteé‘éé;di;-
cho recubrimiento, o siendo formado simultineamente a la -
formacibn de dicho recubrimiento.

22.- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERTIAL CATALI-
ZADCR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN IOS GASES. DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTICN
INTERNA", de acuerde con la reivindicacidn la, caracteriza

do porque la lfmina de metal resistente a-la corrosidn com

A1)
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prende (a) uno o mis de los materiales niquel, cobalto y -

hierro, y, (b) cromo, y, opcionalmente, aluminio.

32,~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI~-
ZADOR CAPAZ DE CATATIZAR T.A REDUCCION DEL Nox QUE SE EN---
CUENTRA EN IOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION

INTERNA", de acuerdo con la reivindicacién 28, caracteriza

do porque la l&mina de mebal resistente a la corrosidn con

gisbte esencialmente de, aproximadamente, un 80% de peso en

niquel, y un 20% de peso en cromo.,

43,~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI-
ZADCR CAPAZ DE CATALIZAR TA REDUCCION DEL NO}: QUE BE EN---
CUENTRA EN I0S GASES DEL ESCAPE DE UN MOTCR DE COMBUSTION
INTERNA", de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio--
nes 12 a la 3%&, caracterizado porque comprende la aplica——
cidén sobre la limina de metal resistente a la corrozidn de
un depdsito de metal inhibidor de corrosidén aplicado en -~
por lo menos parte de la superficie de la lémina metilica,
y aleando el metal inhibidor de corrosibén a la dicha lami-
na metilica.

52 .- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI~
2ADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL l\TO:}c QUF.;, SE Eff=—-
CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE GOMBUSTION
INTERNA", de acuerdo con la reivindicacidn 42, caracteri--
zado porque la lémina metilica sobre la cual se deposita e
metal inhibidor de corrosibdn contiene uno o mls de los ma-
teriales niquel, cobalto y hierro.

68,- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI-
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL l\TOX QUE SE Ef—-——
CUENTRA EN 1OS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTICHN
INTERNA", de acuerdo con las reivindicaciones 42 6§ 53, ca-

racterizado porque incluye el depdsito de aluminio sobre -
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dicha lémina metAlica en sdicidn al dicho mebal inhibidor
de corrosidn, y la aleacidn del aluminio con la limina me-
talicas

72.- "METODO PARA TA FABRICACION DE UN MATERTAT, CATALI-
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN IOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
}INTEBNA", de acuerdo con cualguiera de las reivindicacione!s
i4~2 a la 63, caracterizado porque el metal inhibidor de co-
rrosidén es cromo.

8a,~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI~-
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN ILOS GASES DEIL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio--
nes 18 a la 72, caracterizado porgue el material cataliza—
dor es niquel, cobalto, manganeso, cobre, hierro"'o,f::oa nez
cla de dos o mas de los mismos. 7 7 _
98.- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERTAL C};TA_LI—
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE.SE m--—
|CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUS:I'iCN
INTERNA", de acuerdo con cualquiera de las reiyind;.t_’.cgdio--
[nes 12 a 1a 82, caracterizado porque incluye la un.iéx_i%n'_e.’ca-
Lfrgica del maverial cabalizador con la limina. < -
103.- "METODO PARA TA FARICACION DE UN MATERTAL GATALL
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE &E Een-
CUENTRA EN ILOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
[NTERNA", de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio--
fpes la a la 92, caracterizado porque comprende la aplica~-
cibn del material catalizador a un laminado met&lico que -
contiene cromo en tal forma que menos de, aproximadamente,
i 15% de peso de cromo esté presente sobre la superficie

le la capa adherente de material catalizador.
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ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL WO, QUE SE ENCUL]
TRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION IN--

| =

TERWA", de acuerdo con cualquilera de las reivindicaciones
’l§.\ a la 108, caracterizado porque incluye la gplicacibén -
del material catalizador a una lémina met&lica con conteni
Edo de aluminio en tal forma que menos de, aproximadamente,
un 4% de peso de aluminio esté presente sobre la superfi--
cle de la capa adherente de material catalizador.

128.~ "METODO PARA Td FABRICACION DE UN MATERTAL CATATI
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO_ QUE SE Efi---
CUENTRA EN IOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNAY, de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio--
nes la& a la 1la, caracterizado porque la limina de metal -
resistente a la corrosidn tiene un espesor de mewos de C.O0L
pulgadas.

138.~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALT
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE Eif---
CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio--
nes 1lé a ia 128, caracterizado porque incluye la aplica—--
cibn del material catalizador a la lémina, para proporcio-
nar asi una capa adherente de material catalizador de -
00,0001 hasta 0.0015 pulgadas de espesor.

l4a.-~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA BEDUCCION DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio—-
nes la a la 133, caracterizado porque comprende la aplica-
cibén del material catalizador a la lamina, para proporcio-

nar asl una capa adherente de material catalizador que cong
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zador,

162,- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATALI
2ADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", de acuerdo con cualquiera de las relvindicacio--
nes la a lé 142, caracterizado porque incluye la formacifn
ide la capa adherente de material catalizador antes del des
!plegado de la limina y luego, después de dicho desplegado,
el calentamiento de la lamina metdlica desplegada y recu—-
bierta con catalizador, para provocar un cierto flujo de -
parte del material catalizador y cubrir por lo menos par--
cialmente las superficies sin recubrir de las laminiilas -
netilicas formadag durante el desplegado.

168,~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIADL CATALL
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL I\TOx QUE:SEVEH-—w
CUENTRA EN IOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", caracterizado por comprender lo descrifd en -
cualquiera de los Ejemplos 1o al 169, o

172.~- "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERIAL CATATI
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCTON DEL NO_ QUE SE BN
CUENTRA EN LOS GASESIEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBﬁSTIQN -{
INTERNA", caracterizado por comprender lo descriﬁbaén:§uq;
quiera de los ejemplos 172 al 329, f,:i y.

18a.~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERTAT éhTALl
ZADOR CAPAZ DE GATATIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE EN---
CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNAY, caracterizado por comprende; lo descrito en cual
quiera de los Ejemplos 332 al 48¢,

19a,~ "METODO PARA T4 FABRICACTION DE UN MATERTAT CATALI
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO_ QUE SE EN-—-
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CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION

INTERNA", caracterizado por comprender lo descrito en cual
quiera de los Ejemplos 492 gl 6l9.
202,~ "METODO PARA LA FABRICACION DE UN MATERTAT CATALI
ZADOR CAPAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NOX QUE SE Efl—--
CUENTRA EN LOS GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTTOLN
EINTERNA“, caracterizado por comprender lo descrito en cual
iquiera de los Ejemplos 622 al 742,
| 2la.- Por Ultimo, se reivindica como objeto sobre el -
que ha de recaer la Patente de Invencidn que, por veinbte -
afios, se solicita para todo el territorio nacional, - - --
P o =T
"METODO PARA LA FPABRICACION DE UN MATERIAL CATALIZADOR Ca-
PAZ DE CATALIZAR LA REDUCCION DEL NO, QUE SE ENCUENTRA EN
10S GASES DEL ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNAM
Todo conforme queda expresadc en la presente Memoria -
descriptiva, que consta de sebenta y dos piginas, escritas

a miquina por una sola cara y &% ue se acompaiian.

Madrjif, 31 de Mayo de 1l.972

Pold 9
NTONIO AR\GEA
. P )

Fimedor JUAN GUERRERO
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