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Perfecoionamientos en dispositivos tacorreguladores.

HOLLYMATIC CORPORATION, entidad norteamericana, residente 

- en 80 North Street, Park Forest, Illinois, EE.UU. de A.

guiador para un motor movido por fluido, que tiene un dis­

positivo de admisión de fluido comprimido al rotor, que - 

comprende un asiento de válvula, una válvula móvil en di- 

5* recoión al asiento y en sentido contrario al mismo, para

M-2



regular ol flujo que penetra en el rotor a través del mismo, 

una cámara en ol lado de la válvula opuesto al asiento, una 

fuente de suministro do fluido comprimido para el control de 

la válvula que abastece a la cámara de forma que al aumentar 

la presión del fluido de control en la cámara se empuja la 

válvula hacia ol asiento de válvula, y un dispositivo contro­

lado de una forma centrifuga para aumentar la presión del fluí 

do de control de la válvula en la cámara en función al aumento 

de velocidad do rotación.

Una de las características de este invento es pro­

porcionar un dispositivo movido por fluido perfeccionado que se 

oaractoriza porque el flujo de fluido a presión alimentado.a 

un rotor se controla por medio de una válvula sensible al au-.'. 

mentó de la presión del fluido en una oámara en el lado de la 

válvula opuesto al asiento de la válvula y con medios para — 

aumentar la presión del fluido en esta cámara al aumentar la' 

velocidad de rotación, por lo que la acumulación de presión 

en la cámara desplaza la válvula hacia la posición cerrada, res 

tringiendo de este modo el flujo de fluido comprimido al rotor 

y regulando la velocidad.

La Figura 1 es una vista de costado acortada de 

un motor de fluido a presión que tiene un tacorregulador, que 

inoorpora los principios del invento, ilustrándose una parte 

del motor en seocion longitudinal.

La Figura 2 es una vista fragmentada y en seooión, 

a mayor escala, que ilustra ol tacorregulador en posición to­

talmente abierta, por ejemplo cuando se admite fluido a presión 

por primera vez en el motor.

La Figura 3 es una vista similar a la Figura 2, pe­

ro con el tacorregulador en una posición de funcionamiento in-
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termedia entre la posición totalmente cerrada en la Figura 1 y 

la posición totalmente abierta de la Figura 2.

La Figura 4 es una vista despiezada, en sección, a 

mayor escala, de la parte sensible a la velocidad del taoorre- 

gulador.

La Figura 5 es una vista tomada prácticamente a lo 

largo de la linea de corte 5-5 de la Figura 4.

La Figura 6 es una vista transversal tomada prácti­

camente a lo largo de la línea 6-6 de la Figura 2.

El motor de fluido a presión 10 ilustrado en los 

dibujos comprende una caroasa 11 donde gira montado un eje 12 

que, en esta modalidad, tiene una pequeña muela abrasiva 13 en 

su extremo delantero.

La parte trasera de la carcasa 11 está provista de 

una prolongación tubular axial 14 solidaria de la tapa trasera 

15 y saliendo hacia atrás de la misma. El extremo 16 de un tubo 

flexible para aire comprimido que se une a este tubo de prolon­

gación trasero 14.

La superficie interior de la tapa trasera 15 es — 

plana, según indica el número I7t en la zona que rodea a una 

booa de admisión de fluido o conducto de aire comprimido 18 en 

el tubo 1 4.

El extremo trasero de la carcasa 11 está agrandado 

y tiene una sección transversal circular para formar una cámara 

1p que contiene un rotor 20 que so une al extremo roscado 21 - 

del eje conductor 12. El eje 12 se mantiene para girar en el 

interior de la carcasa por medio de un par de dispositivos de 

cojinete de bolas 22 situados en I03 extremos opuestos del eje 

12, de los cuales solo se ilustra uno.

El aire comprimido u otro fluido a presión se admi-
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te desde el conducto de admisión 18 al interior 24 del rotor 

20) a travós de un conducto 23 que no comunica en nu área .cen­

tral oon el interior 24 del rotor, la fuerza que produce rota­

ción se induce en el rotor 20 por medio del fluido comprimido 

que actúa en el interior del rotor y se expulsa a través de un 

par de conductos de salida de fluido 25, situados diametralmen-. 

te opuestos entre si en el rotor 20 de sección transversal oir 

cular, pero de los cuales solamente se ilustra uno en la Figu­

ra 1.

El aire procedente de los conductos de salida 25 

fluye a través de la cámara 19 hacia la tapa trasera 15 y dea- 

de allí hasta el exterior a través de una pluralidad de abertu 

ras 26 en la tana 1 5 .

Rodeando al conducto de admisión de fluido 13, al­

rededor del cual gira el rotor 20,se encuentra una junta de eŝ  

tanqueidad flotante anular 27 que tiene una superficie trasera 

28 apoyada en contacto hermético con la superfioie 17 en la tâ  

pa extrema 15 y una superficie delantera 29 sometida a la pre­

sión del aire en una cámara de fluido comprimido 30.

Para controlar la velocidad de rotación del rotor 

y, por lo tanto, del eje conductor 12 y la muela abrasiva 1 3 , . 

se emplea un dispositivo tacorregulador que tiene un anillo 

de asiento de válvula 31 de metal estampado acoplado en la su­

perficie cilindrica 32 concéntrica al eje de rotación y contijs 

ne también en su extremo delantero la junta de estanqueidad — 

flotante 27. Este asiento de válvula es generalmente cilindri­

co como la junta de estanqueidad flotante 27 y tiene un conduo 

to central 33 que coincide virtualmente oon el conduoto central 

34 de la junta 27. El anillo 31 define por lo tanto el lado i:n 

terior de la cámara de presión de fluido 30. Extendiéndose di^
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metralmente a través del anillo 31 se encuentra una varilla me­

tálica 35 que actúa como barrera para desviar las pequeñas par­

tículas que pudieran ser arrastradas por el fluidc 37 para que 

no penetren en la pequeña abertura de fluido 55 del tacorrogu- 

5. lador. Actúa también para retener el anillo en su sitio. La -

abertura 55 es de pequeño tamaño; por ejemplo, en una modalidad 

del invento tiene solamente 0,38 mm. de diámetro. Para cooperar 

con la superficie del asiento de válvula 36 del anillo 31 y oon 

trolar el fluido comprimido 37 a través del oonducto concéntri- 

10. oo 18, el conducto de la junta 34 y el conducto del anillo 33,

se utiliza una válvula extendida en sentido longitudinal 38 de 

forma generalmente cilindrica, que es coaxial con el eje de ro 

taoién del eje 12. La válvula generalmente cilindrica 38 se - 

mueve en una cámara axial 39 en el eje 12 y tiene un extremo - 

15. trasero plano 4Ú que se acopla a la superficie de asiento de

la válvula 36 para bloquear completamente el flujo de fluido - 

oomprimido 37 cuando la válvula se encuentra completamente cerra 

da, según se ilustra en la Figura 1. Esta superficie 40 es cir- 

oular y tiene un diámetro al,"j mayor que el diámetro del conduc 

20. to central 33 en el anillo 31, con el que es concéntrica.

En el extremo delantero de la cámara cilindrica — 

axial 39 se forma un esoalén ciroular 41 con el que se acopla 

. una pestaña ciroular 42 cuando la válvula 38 se encuentra en

'*-* - su posición avanzada para admitir el flujo máximo de fluido

-;25i* comprimido en el interior 24 del rotor.

La válvula 38 se desplaza en su cámara axial cilln 

drioa 39 sobre dos juegos de cojinetes de bolas separados 43 

que ruedan sobre la superficie interior de la cámara 39 duran­

te el desplazamiento de la válvrla 38 entre sus posiciones ex— 

30. tremas de las Figuras 1 y 2.
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delante en la cámara 39 desde el conducto de admisión 23 hasta 

el interior del rotor 24 y también hacia atrás desde la cámara 

53) se habilita una junta transversal adyacente al extremo tra­

sero de la válvula 38. En la modalidad ilustrada esta junta o 

dispositivo de estanquoidad está compuesta por dos discos 44 de 

cuero sujetos en una ranura circunferencial 45 en la válvula y 

separados por un disco separador rígido 4 6.

La válvula 38 se fabrica con un vástago metálico - 

central 47 que tiene su extremo de mayor tamaño provisto de una 

pestaña 42 y una parte por dolante de la misma dentro de un man 

güito de plástico rígido 48 donde se encuentran los dos grupos 

de aberturas radiales dispuestas en sentido circular 49 donde 

se sitúan los juegos de bolas 43. El extremo delantero del vás 

tago 47 está provisto de una pieza postiza metálica 50 que tiê  

ne una pestaña circular 51 contra la cual se apoya un extremo 

de un muelle de compresión helicoidal comprimido 52. Esto muelle 

se comprime previamente de forma que, cuando el motor de flui­

do no se ve sometido a presión, el muelle mantiene la válvula 

38 oerrada contra el anillo 31, según se ilustra en la Figura 1.

La cámara axial 39 donde se sitúa la válvula 38 - 

forma en su extremo delantero una oámara 53 donde se sitúa el 

anillo comprimido 52. Con el fin de alimentar flujo de fluido 

a esta cámara 53, el vástago 47 y la pieza postiza 50 están 

provistos de medios de conducto de fluido, axiales, extendidos 

longitudinalmente, 54) que se extienden desde un extremo tra­

sero de entrada restringida 55 adyacente al asiento de válvula 

36 hasta un extremo delantero de la pieza postiza 50 que se co­

munica con la cámara del muelle 53. El extremo 55 del conducto 

54 es un conducto restringido para determinar el volumen de -
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fluido qué se desvia desde el conducto 23 al interior da la 

cámara de fluido comprimido 53.

De este modo, la cámara de funcionamiento de la 

válvula 53 so encuentra en el lado o extremo de la válvula 38 

opuesto al asiento de válvula 36. El fluido comprimido en es­

ta cámara 53 actúa junto con el muelle de compresión 52 para 

empujar la válvula 38 hacia la posición cerrada de la Figura 1 

o hacia la derecha, según se observará con mayor detalle en las 

Figuras 2 y 3.

Con el fin de controlar la presión del fluido de 

cierre de la válvula en la cámara 53, se habilita un disposi­

tivo de ventilación para ventilar esta cámara como resultado de 

la fuerza centrífuga. Este dispositivo de ventilación comprende 

un tapón de cierre del extremo delantero 56 que se ajusta a pre 

sión en el extremo delantero de la cámara axial 39. Este tapón 

metálico 56 tiene un conducto de ventilación que comprende un 

conducto lateral 57 por el costado del tapón, un conducto que 

se extiende radialmente hacia el interior 58 penetrando en una 

cámara interior 59 y un conducto que se dirige hacia delante 

60 hasta el interior de una cámara delantera 61, cuya cámara - 

conecta por medio de un conducto radial 62 a un conducto anu­

lar de fluido 63 entre el eje 12 y la carcasa 11.

El extremo delantero del tapón 56 queda estanco 

con relación a la superficie del extremo delantero de la cáma­

ra 39 por medio de una junta 64 sujeta en una ranura circular

65.

Con el fin de proporcionar medios sensibles a la 

fuerza centrifuga para controlar la ventilación de fluido com­

primido desde la oámara 53, la oámara interior 59 del tapón 56 

está provista de un tapón de cierre 66 que se separa del extre_
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mo de la cámara interior 59 que rodea el conducto radial 58) 

para proporcionar comunicación entre los conductos 58 y 60.

Este extremo interior del tapón de cierre 66 está provisto de 

una cámara rebajada 67 dirigida generalmente en sentido radial 

y en comunicación, por su extremo interior, con un conducto 68 

prácticamente paralelo al conducto 60 y también en comunicación 

oon la oámara 61. En esta cámara radial 67 se encuentra situa­

da una bola metálica 69 adaptada para hacer asiento contra el 

extremo interior 70 del conducto radial 58 cuando se ve lanza 

da hacia fuera por la fuerza centrifuga del eje rotatorio 12. 

Por lo tanto, la posición de la bola 69 controla la ventilación 

del fluido a una zona de presión atmosférica normal a través 

de los conductos 571 58, 60 y 62 desde la cámara 53. Con el 

fin de asegurar que prácticamente no haya presión por detrás 

de la bola 69 en condiciones de velocidad variable, la zona - 

hasta la parte trasera de la bola o la parte superior según se 

ilustra en los dibujos, se ventila también a la cámara 61 por 

medio del conducto 68. De este modo, la bola 69? junto con la 

extructura asociada con la misma, comprende medios que respon­

den a la fuerza centrifuga para restringir el flujo del fluido 

de control de la válvula desde los medios de ventilación 58-62 

en función del aumento de velocidad de rotación, aumentando por 

lo tanto la presión del fluido de control de la válvula en la 

oámara 53. Cualquier aumento de la presión en esta cámara ac­

túa lógicamente junto con el muelle 52 para empujar la válvula 

hacia atrás o hacia la derecha, según se ilustra, y cooperar 

con la superficie del asiento de la válvula 36 para regular 

el flujo de fluido 37 al interior 24 del rotor 20. En aquellos 

casos en que la presión del fluido en el interior del rotor 24 

es relativamente baja comparada con la presión del fluido en
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la zona de admisión 71 y no se necesita el muelle 5 2.

La cámara o ánima axial 39 en el eje 12, donde se 

sitúa la válvula de desplazamiento axial 3& y su estructura - 

correspondiente, es concéntrica con el eje de rotación y con 

la válvula, el asiento de vá* ule 3*!, junta de estanqueidad - 

flotante 27 y conducto de abastecimiento dé fluido a presión

18.

El funcionamiento del taoorregulador se efectúa 

como sigue: cuando el motor de fluido se encuentra en reposo y 

no está sometido a presión de fluido en el conducto de admi­

sión 18, la válvula 38, bajo el empuje del muelle 5 2, se enoueii 

tra en la posición cerrada, según se ilustra en la Figura 1, con 

la superficie de la válvula 40 en contacto con la superficie - 

del asiento de válvula 3 6. Inmediatamente después de alimentar 

se fluido a presión 37, por ej-nplo aire comprimido, a través 

del conducto 18, la presión de este fluido fuerza inicialmente 

la válvula 38 totalmente hacia la izquierda, según se ilustra 

en la Figura 2, para que la pestaña anular 42 se ponga en con­

tacto con el escalón circular 41 que actúa como tope limitador 

del movimiento. Mientras esto ocurre en un breve momento, el 

fluido prooedente del área de admisión 71 fluye a través del 

conducto 54 en la válvula 38 al interior de la cámara del mue­

lle 53 y a- través de los conduotos 57—62. No obstante, la pire 

sión del fluido en el interior del rotor 74 da lugar inmediata 

mente a que comience a girar el rotor 20 y, por lo tanto, el 

eje 12 al que está unido, y la fuerza centrifuga resultante - 

empuja la bola 6$ hacia fuera en dirección a su asiento 70.

Este bloque del conducto de ventilación de la cámara 43, jun­

to con el muelle comprimido 5 2, desplaza la válvula 38 hacia 

la dereoha desde la posición ilustrada en la Figura 2, debido
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a la acumulación de coatraprenión en la cámara 3 3- ^1 rotor 

giratorio y el eje alcanzan una velocidad regulada y a esta 

velocidad la válvula 33 y las piezas asociadas con la misma que 

dan en la posición intermedia ilustrada en la Figura 3.

Si la velocidad tendiera a aumentar, la bola 69 se 

desplazaría en oontacto con su asiento de válvula YO para acu­

mular contrapresión en la cámara 53 y empujar la válvula más 

hacia la derecha para restringir el flujo de fluido al rotor 

en un grado mayor y aminorar de este modo la rotación. No obs 

tanta, si se redujera la velocidad de rotación, por ejemplo al 

imponer una carga más pesada a la muela abrasiva 1 3 , la fuerza 

centrifuga impuesta en la bola 69 se reduciría haciendo que el 

flujo de fluido la desplazara del asiento 70 y permitiendo que 

se ventilara más aire desde la cámara de contrapresión 53* lo 

cual permitiría que la válvula 38 se desplazara hacia la izquier 

da y abasteciera más fluido comprimido 37 al interior 24 del - 

rotor.

!ün una modalidad típica, la bola centrifuga 69 te­

nia un diámetro ¿a 1 , 5 9 mm. y la bola pesaba 3*67 x 10***̂ libras.' 

A 80.000 rpm, el centro de la bola quedaba a 0,706 mm. del eje 

de rotación y, a esta velocidad, la bola quedaba separada apro 

rimadamente 0,0 25 un. de su asiento circular 7 0.

Cuando la válvula 38 se encuentra cerrada, según se 

ilustra en la Figura 1, donde no esta sometida a la acción de 

fluido comprimido, la superficie de estanqueidad 40 se super­

pone extendiéndose completamente a través de la abertura 33 — 

definida por la superficie interior del anillo del asiento de.' 

válvula 31. Cuando el fluido comprimido, indicado por el no 37* 

penetra a través del conducto de admisión 18 se apoya contra 

la superficie de la válvula 40 y la empuja separándola del asien
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to de válvula 36. Esto hace inmediatamente que la presión en­

trante ejerza fuerza contra una superficie transversal de la 

válvula mayor que la superficie de estanqueidad 40 porque - 

ahora el fluido 37 puede fluir alrededor da la pestaña cirou 

lar 42 y apoyarse contra la junta 44 que.se extiende anular­

mente más allá de la superficie de estanqueidad 40, según se -' 

ilustra con mayor claridad en las Figuras 2 y 3. Esto signifi­

ca que la fuerza total ejercida sobre la válvula, que la sepa- - 

ra de la posición ilustrada en la Figura 1 hacia la posición 

totalmente extendida de la Figura 2, es mayor porque la super­

ficie sobre la que actúa esta presión es también mayor.

El fluido comprimido entrante 37 desplaza inicial­

mente la válvula 33 todo el recorrido hacia la izquierda, se­

gún se observará en la Figura 2, hasta que la pestaña 42 se apoya 

contra el resalto 41, según se ilus tra en la Figura 2. Inmedia­

tamente la mayor parte del fluido se dirige radialmente hacia 

fuera al interior 24 del rotor 20, con lo que comienza la rota 

ción. Al mismo tiempo, parte del fluido fluye a través do los 

conductos 55 y 54 al interior de la cámara 53 para crear una 

contrapresión o presión de cierre sobre el extremo delantero 

o izquierdo de la válvula 48 que contrarresta la presión del 

fluido en el extremo trasero o extremo de la superficie del - 

asiento de válvula 40. Esta contrapresión en la cámara 53) jun 

to con el muelle 52, tiende a empujar la válvula 38 on direcoión 

inversa o de cierre y en algún punto, dependiendo de la velo­

cidad de rotaoión del rotor 20 y el eje 12 unido al mismo y la 

estructura asociada, la válvula 48 adoptará una posiejón go­

bernada intermedia entre una posición totalmente abierta y una 

posición totalmente cerrada, según se indica por ejemplo on 

la Figura 3.30.
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En ol tacorregulador de este invento, las fuerzas 

impuestas en la válvula se equilibran por lo que el funciona­

miento de la válvula es suave y responde inmediatamente a - 

las diferencias habidas en carga y en velocidad. Asi, cuando 

la válvula 33 se desplaza hacia la derecha en dirección a su 

posición cerrada, la presión del fluido sobre la cara 40 do la 

válvula aumenta porque puede pasar menos fluido por el asiento 

de válvula 40 al interior 24 debido al espacio reducido. Este 

flujo reducido en el interior del rotor 24 reduce la presión 

en este espacio 24 y, al mismo tiempo, se reduce también la — 

presión en la junta anular 44. Simultáneamente, la fuerza de 

cierre del muelle comprimido $2 se reduce también a medida que 

se distiende el muelle al desplazarse la válvula hacia su po­

sición cerrada. El resultado de todas estas fuerzas es que las 

fuerzas decrecientes no contrarrestan completamente la fuerza 

en aumento descrita ejercida sobre la cara 40 de la válvula 

en dirección de cierre por lo que a medida que la válvula se 

desplaza hacia su posición cerrada se produce un ligero aumen­

to en las fuerzas netas que actúan sobre la válvula. Esto sig­

nifica que el funcionamiento de la válvula es suave cuando se 

desplaza hacia su posición cerrada y alcanza una posición de 

equilibrio como la indicada en la Figura 3. La diferencia en 

revoluciones del rotor y, por lo tanto, del eje 12 en cargas va 

riables es muy pequeña, Asi, a una velocidad de funcionamiento 

de 50.000 rpm, la diferencia de velocidad entre cargas ligeras 

y pesadas fue tan solo de 50 rpm.

Por lo expuesto se observará que el tacorregulador 

funciona controlando el suministro de fluido desde el conducto 

18 para hacer funcionar el rotor 20. El tacorregulador es, por 

lo tanto, aplicable a cualquier dispositivo accionado por flui

403360
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do comprimido donde se utilice ¡luido (gas o liquido) para ha­

cer funcionar un dispositivo motor.

La válvula 38 actúa como válvula de estrangulación 

para restringir este flujo de fluido cuando es necesario, y una 

parte del fluido comprimido suministrado al motor se desvia pa 

ra actuar como fuerza de cierre de la válvula junto con un mue­

lle comprimido, ventilándose este fluido desviado para reducir 

su efecto o confinándose, según sea necesario, estando contro­

lada esta ventilación por las fuerzas centrifugas establecidas 

en una bola lastrada 69.

Habiéndose descrito el invento con relación a la 

modalidad ilustrada en los dibujos adjuntos, se pretende que 

el invento no quede limitado por ninguno de los detalles de la 

descripción, a menos que se especificara lo contrario, Bino que 

por el contrario se interprete ampliamente en su espíritu y 

alcanoe según se expone en las reivindicaciones adjuntas.

- N O T A  -

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sus 

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental. También se haoe oonstar que el invento 

corresponde a una Solicitud de Patente, presentada en EE.UU. 

de América, con fecha 30 de Julio de 1.971, bajo el número - 

I6 7.6 4 4 , acogiéndose por lo tanto a los beneficios que con­

ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo :iue 

constituye la esencia del referido invento y por lo que se 

solicita Patente de Invención por 20 años en España, sobre; 

PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS TAC0HRBGULAD0KES; caracte­

rizándose por lo siguiente:

30 1.- Perfectos en dispositivos tacorreguladores ca
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fluido a dicho aparato -que comprende un asiento do válvula; 

una válvula desplazable hacia dicho asiento de válvula y en - 

sentido contrario al mismo para regular el flujo de fluido a tra 

vás de dicho asiento; medios de cámara en el lado de la válvu­

la opuesta a dicho asiento; medios para suministrar fluido com 

primido para el control de la válvula a dicha cámara con el — 

fin de empujar la válvula hacia dicho asiento de válvula, me­

dios de ventilación para ventilar dicha cámara; y medios sen­

sibles a la fuerza centrifuga para restringir el flujo de di­

cho fluido de control de la válvula con relación a dichos medios 

de ventilación en función al aumento de velocidad de rotación 

para aumentar la presión de dicho fluiuo de control de la vál­

vula en dicha cámara y, por lo tanto, sobre dicha válvula en

función a dicha velocidad.

2. - Perfeotos según la reivindicación 1, caracte­

rizados porque los medios citados para abastecer fluido compri 

mido a dicha cámara comprenden un conducto de válvula en la ci 

tada válvula que se extiende desde un punto adyacente a dicho 

asiento de válvula hasta dicha cámara.

3. - Perfectos según la reivindicación 2, caracte­

rizados porque se emplean medios de barrera opuestos a dioho 

conducto de válvula para desviar partículas sólidas desde dicho 

oonducto.

4.- Perfectos según la reivindicación 1, caracte­

rizados porque dicha válvula es desplazable en un ánima y está 

provista de una junta de estanqueidad de fluido entre dicha — 

válvula y dicha ánima; porque dicho motor va montado en un eje 

para efectuar una rotación axial con el mismo; y porque dicha
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válvula, medios de cámara y medios sensibles a la fuerza cen­

trifuga se sitúan en dicho eje.

5<- Perfectos según la reivindicación 4) caracte­

rizados porque los citados medios empleados para suministrar 

fluido comprimido a dicha cámara comprenden un oonduoto de flui 

do en dicha válvula que se extiende desde un punto adyacente 

a dicho asiento de válvula, hasta la citada cámara; porque di­

cha válvula es desplazable en un ánima de dicho eje, y porque 

se habilita una junta de estanqueidad al fluido entre dicha - 

válvula y dicha, ánima.

6. - Perfectos según la reivindicación 5) caracte­

rizados porque dicha válvula es desplazable linealmento en di­

cha ánima en un recorrido en dirección a dicho asiento de vál 

vula y en sentido contrario; y porque dioho eje, válvula, asien 

to de válvula, ánima, recorrido y eje de rotación de dioho ro­

tor y el citado eje son virtualmente coaxiales.

7. - Perfectos según la reivindicación 1, caracte­

rizados porque dicho rotor va montado en un eje para girar con 

el mismo alrededor de un eje de rotación; porque dichos modios 

de admisión de fluido son prácticamente concéntricos a dicho 

eje, y porque dicha válvula va montada desplazablemento en el 

interior de dicho eje y prácticamente concéntrica con el cita­

do eje geométrico para desplazarse a lo largo de dicho ojo en 

dirección al citado asiento de válvula y en sentido contrario 

al mismo.

8. - Perfectos 3egún la reivindicación 7) caracte­

rizados porque dicha cámara se sitúa en el citado eje, y porque 

los medios empleados para suministrar fluido de control de la 

válvula a dioha cámara comprenden un conducto que tiene una - 

entrada en dichos medios de admisión de fluido y una salida a



-  16

5.

10.

15.

20

25.

dicha oámara
*

9. - Perfectos 3egún la reivindicación 7t caracte­

rizados porque dichos medios de ventilación comprenden un con­

ducto desde dicha cámara que comprende una sección generalmente 

radial, cuya sección comprende un asiento de válvula, y porque 

dichos medios sensibles a la fuerza centrifuga comprenden un 

elemento lastrado empujado hacia dicho asiento de válvula al 

girar el citado rotor y el eje.

10. - Perfectos según la reivindicación 9; caraetja 

rizados porque dicho elemento lastrado comprendo una bola ra­

dialmente desplazable que se mueve hacia dicho asiento de vál­

vula para restringir el flujo a través de los citados medios 

de ventilación.

11. - Perfectos según la reivindicación 9) caracte­

rizados porque dicho elemento lastrado es desplazable por la . 

fuerza centrifuga en una cámara, y porque la cámara en el lado 

opuesto de dicho elemento lastrado y el asiento de válvula es­

tán provistos de medios de ventilación.

12. - Perfectos según la reivindicación 1, caracte­

rizados porque se emplean me- ¡s -'e resorte que empujan dicha 

válvula en dirección al citado asiento de válvula, proporcio­

nando por lo tanto una fuerza de cierre de la válvula además 

de la fuerza del oitado fluido de control de la válvula.

13. - Perfectos según la reivindicación 4) caracte^ 

rizados porque se emplean medios de resorte que empujan dicha 

válvula hacia el citado asiento de válvula, proporcionando por 

lo tanto una fuerza de cierre de válvula además de la citada 

fuerza del fluido de control de la válvula, situándose dichos 

medios de resorte en dicha cámara y apoyándose contra el lado 

de dicha válvula opuesto al cit- lo asiento de válvula.30
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14.- Perfectos según la reivindicación 13 , carac­

terizados porque los medios citados utilizados para suminis­

trar fluido comprimido a dicha cámara comprenden un conducto 

de fluido en dicha válvula que se extiende desde un punto a.d 

yacente a dicho asiento de válvula hasta dicha cámara; porque 

dicha válvula as desplazable en un ánima en el citado eje; por 

que se habilita una junta de estanqueidad al fluido entre di­

cha válvula y dicha ánima; porque dicha válvula es desplazable 

linealmente en dicha ánima con un recorrido en dirección a di­

cho asiento de válvula y en sentido contrario al mismo; y por­

que dichos eje, válvula, asiento de válvula, ánima, recorrido, 

muelle y eje de rotación de dicho rotor y dicho eje son vir— 

tualmente coaxiales.

^5*— Perfeccionamientos en dispositivos tacorregu— 

ladorea, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre­

sente Memoria e ilustrados en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 17 hojas escritas a máquina 

por una sola oara.
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