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MEMDRTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
LAMP MANUFACTURING & RAILWAY SUPPLIES
LIMITED, de nacionalidad ingless, domici-
liada en 1 Curtis Road Industrial Estate,
Dorking, Surrey, (Inglatsera); por: "PER
FECCIONAMIENTOS RELATIVDS A CALENTADORES
PARA AGUJAS O ESPADINES DE CAMBIO DE VIA

JRRUIU U

DE FERROCARRIL", —- - 1

Este invento se refiere a calentadores para agu-
jas o espadines de cambio de via de ferrocarril. La funcién
de uno de tales calentadores consiste en mantener en funcio-
namiento las agujas de ferrocarril en condiciones de baja
temperatur;, cuando el hielo, el fango o la nieve son sus~
ceptibles de afectar desfavorablemente & su funcionamiento,

En la memoria de patente briténica ndmero 1,135,341
se describe un calentador de agujas o espadines de cambio de
via de ferrocarril que incluye, en combinacidn, una fila de
cabezales quemadores, estando adaptado cada cabezal de quema-

dor para ser colocado frente al carril que ha de ser calenta-



10

15

20

25

do. Una conduccidn para combustible alimenta combustible
hidrocarbonado gaseoso a los cabezales de la fila y un {dni-
co tubo de inflamacifn estd conectado en paralo mediante co-
nexiones de ramal con todos los cabezales de la fila para llg
var la llama de un cebezal encendido a otros cabezales que
pueden no haber sido encendidos.

En la disposicién anterior, descrita en la memoris
de patente briténica nﬁmera.l.135.341, medios de encendido
por chispa estén asociados directamente con al mencs unc
de los cabezales y trabajan @ intervalos de tiempo sustancial
mente regulares que no pasan de treinta segundos cuando se
esté suministrando combustible a2 los cabezales quemadores,
Medios conmutadores sensibles a la temperatura funcionan pa-
ra mantener el flujo de combustible a lo large de la conduc-
cibn para combustible hacia los cabezales s6lo cuando la tem
peratura del carril desciende & un nivel predeterminado.

En la disposicién anterior, cada cabezal quemador
comprende una caja que tiene un lado abisrto enfrentado al
carril gque ha de ser calentado y a esta caja se alimenta una
mezcla combustible de gases a través de una primera tuberia
que conduce 8 la caja desde la conduccibn principal de sumi-
nistro de gas. Una segunda tuberia conduce a cada caja y co-
munica con el tubo de inflamacidn. El tubo de inflamacifn es-
t& conectado por lo tanto en paralelo con los cabezales in-
dividueles de la fila.

Los medios de encendido asociados con uno de los

cabezales quemadorss de la fila sn la disposicidn anterinrA
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comprendian uno o més electrodos de chispa situados en el
interior de la caja que constituye este cabezal quemador. Se
alimenta una corriente de alta tensidn & los elestrodos pro-
cedente de una bobina de encendido situada cerca de los eleg
trodos de manera que la trayectoria de alte tensién se man-
tiene lo més pequefia que sea posible,.

El presente invento proporcicna una mejora de la dig
posicion anterior por el bécho de que los medios de encendido
por chispa, en lugar de estar asociados dirsctamente con uno
de los cabezales quemadores, esté asociado con el tubo de in
flamacién de la fila,

Preferiblemente, el tubo de inflmmacifin se extiende
a lo largo de un recipiente estanco frente a las condicianes
climéticas dentro del cual estd situada la bobina de encendi-
do, Medios de electrodo ' de chisps estén colocados en la par-
te del wbo de inflémacién situada dentro del recipiente estap
co frente a las condiciones climfticas y los conductores que
se extienden entre la bobina de encendido y los medios de
electrodo de chispa también sstén encerrados dentro del re~
cipiente,

El presente invento proporciona importantes wentae-
jas con relacidn a la anterior disposicidn, en donde los me-
dios de encendido estaban asociados directamente con el ca-
bezal quemador. En primer luger, en la disposicidn anterior,
dado que el cabezal estf abierto frente:al carril y a las can
diciones climticas por un lado, se permite la penetracién de

humedad y esto implica un riesgo de formacién de vias de balja
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resistencia para la corriente eléctrica, lo cual provocaria
fque los electrodos fallasen en la produccidn de la chispa,

Esto gquada superado mediante el presente invento
por colocacifn de los electrodos en el wbo de inflamacién de
la fila., Aunque el tubo de inflamacifin esté& conectado con los
cabezales quemadores, es remota la posibilidad de que una
cantidad importante de humedad atraviese el tubo de inflama-
cién hagta el lugar en que los electrodos estén situados den-
tro de €1, _

Una segundea desventaja de la anterior disposicidn
conaiste en que debido sl limitado espacioc disponible en el
cabezal quemador, es dificil acomodar més de un par de elec-
trodos en el wsabezal. 5in embargo, en el presente invento se
puede acomodar en el tubo de inflamacifn un mayor nimero de
pares de electrodos. Sin embargo, de modo que los electrodos
puedan ser sujetados mediante zunchado por el recipiente es-—
tanco a las condiciones clim&ticas, a través del cual se ex-
tiende preferiblemente el tubo de inflamacibn, se utilizan
convenientemente sdlo dos pares de electrodos.

Una tercera dssventaja de la anterior disposicibn
consistia en que los elecirodos en el cabezal quemador esta-
ban situados en una zona calentada a elesada temperatura du-
rante el funcionamiento de los quemadores. Esto necesita que
los electrodos sean de uma construccidn especial resistente
al calor. Durante el funcionamiento de lgé quemadores la tem
peratura en el tubo de inflamacifn es rslativamente mucho

més baja que la de los cabezales quemadores haciendo posible
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emplear en el presente invento més cantidad de electrodos

de chispa convencionales. Convenientemente en una realizacién
preferide se utiliza un par de bujias de endendido de auto-
mdvil y &stas pueden ser inflamadas mediante una bobina de
encendido de automdvil normal,

De acuerdo con otro aspecto més del presante in-
venta, el flujo de combustible hidrocarbonado gaseosa 2 la
fila de cabezales quemadores es controlado mediante una vél-
vula de control de gas que es hecha funcionar por un solenoide
eléctrico, Esta vAlvula es cambiada de posicidn para cortar
el suministro de combustible, excepto cuando se suministra
corriente a su solenoide, Un circuito de control eléctrico
estd dispuesto y adaptado pasra ser accionado mediante medios
deldiaparo que pueden estar en la forma de un dispositive de-
tector de nieve y/o en la forma de un cabezal perceptor eléc-
trico sensible a la temperatura sujeto al carril cerca de la
fila de cabezales quemadores, estando presente esencialmente
el Gltimo elemento, Este circuito de control, al ser accio-
nado, esté adaptado para alimentar corriente desde un manan-
tial de energia eléctrica a la bobina del solenoide de la
vlvula de control de gas, Simulténeamente, se alimenta co-
rriente a los medios de encendido, que comprenden la bobina
de endendido @ los electrodos de chispa montados en el tubo
de inflamacién asociado con la fila de cabezales quemadores,

Se disponen medios para interrumpir o impedir el
suministro de corriente al solenoide en sl caso en gque la

fila de cabezales quemadores deje de encenderse.
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Se ha encontrado que esta modificacién es parti-
cularmente ventajosa cuando el equipo estfd dispuesto para
trabajar a partir de un manantial de energia que comprende
pilas sesas internas. La experiencis con el equipo anterior
ha mostrado que en ciertas ocasiones el gas ha sido conmuta-
do sin que los medios de encendido sean puestns satisfacto-
riamente en funcionamisnto. El escape de gas no encendido da
lugar a pérdidas y en ciertos casos es peligroso.

El invento serd descrito con referencia a los dibu-
jos esqueméticos anejos, en los cuales:

la figura 1 ss un organigrama del sistema de cir-
cuito de control de encendido y de combustible gaseoso;

la figura 2 es un organigrama de una instalacibn
que alimenta a una fila de cabezales quemadores;

la figura 3 muestra la colocacién de medios de en-
cendido en un tubo de inflamacién de la fila de cabezales

quemadores que se muestra en la figurs 2;

la figura 4 es una vista en seccifn transversal de una

vélvula de control de gas,

Haciendo referencia primerc a la figura 1 de los
dibujos, el nlmero de referencia 1 representa un depfsito
de suministro de combustible hidrocarbonado gassoso, Este de-
pdsito 1 puede tener la forma de uno o md3s recipientes pues-
tos a presidn, y puede comprender un suministro principal de
gas de ciudad o de gas natural, Lea presién en este depbsito
de suministro de gas 1 seré sustancialmente constante o se
encontrarf dentro de limites de presién previamente determi-

nados,
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El nimero de referencia 2 representa una tuberis
conectada con el depbsito 1. El nimero ds referencia 3 as
una vélvula para gas hecha funcionar mediante un solenoide
que esté adaptada para controlar el flujo desde la tuberfa 2
a la tuberfa de salida 4, La tuberfia de salida 4 tiene cone-
xiones de ramal 5 y 6 que conducen respectivamente a dos fi-
las de cabezales quemadores, Las dos filas estén situadas
respectivamente en lados opuestos de la via de ferrocarril
en un. lugar de colocacidén de agujas o espadines de cambio
de via de ferrocarril.

Una de las filas estd representada esquemfticamente
en la figura 2 y los cabezaies quemadores 10 estén situados
lateralmente a8 lo largo de un carril 23.

Tal comoc #e observarf & partir de ls figura 2, la cg
nexifn de ramal 5 conduce a un carburador B8 que estf adapta-
do para mezclar con el combustible gaseoso suministrado s tra-
vés de la conexién de ramal 5 une cantidad apropiada de aire,
de modo que una mezcla combustible llegue a una tuberia prin-
cipal de suministro de gas 9 que tiene conexiones de remal 9a
que conducen a todos los csbezales quemadores 10 de la fila,

Cada cabezal quemador 10 comprende una caja metéli-
ce simple que estd abierta por su lado adyacente al carril
23, Dos tuberias conducen a la caja, a saber las conexiones
de ramal 9a desde la tuberia de suministro principal 9 y
tambign una conexifn de ramal lla deasde un tubo de inflama-

cidn 11, Las conexiones de ramal 16 conducen entre la tube=-

rie principal de suministro de gas 9 y el tubo de inflamacibén 11.
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Medios de encendido, designados de modo general
por el niimero de referencia 14, estén colocados en el tubo de
inflamacién 11 asociado con cada fila de cabezales quemadores.
Tal como se observard a partir de la figura 3 dichos medios
de encendido comprenden un par de electrodos de chispa 401 y
402 que son alimentados con corriente de alta tensifn a par-
tir de una bobina de encendido 403 que estd situada en el ex-
terior del tubo de inflamacidn 1l y estd colocada cerca de los
electrodos de modo que la trayectoria de la alta tensidn sea
mantenida lo més pequefMa que ses posible, -

Los electrodos 401 y 402, juntamente con sus conduc-
tores de suministro y la bobina 403, estén aslojados dentro de
una caja estanca frente a las condiciones climéticas_indicada
por l4a en la figura 3, a través de la cual pasa el tubo de in-
flamacidn 11,

Cuando se suministra gas a la tuberia principal de
suministro de gas 9 y por medio de la conexién de ramal 16 al
tubo de inflamacifn 11, aquel seré encendido en el tubo de ip
flamacibn 11 al hacerse funcionar la bobina de encendido 403
y los electrodos de chispa 401 y 402, '

Tan pronto como sea encendido el combustible en el
tubo de inflemacifn 11 la llema serd transportada a lo largo
de la longitud completa del tubo de inflamacidn 11 y a través
de la conexién de ramal lla a los cabezales quemadores 10, los
cuales, dado que & su vez estén alimentados con gas a través de
lag conexiones de ramal 9a a partir de la tuberia principal de

suministro de gas 9, serén encendidos.
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Tal como se describird abajo cuando se suministra
gas a través de la vélvula de‘contrnl de gas 3 hecha funcio-
nar mediante el solenoide principal, los medios de eﬁcendidu
14 son hechos funcionar a intervalos regulares entre diez y
quince segundos a menos que ocurre algdn fallo en los compo-
nentes eléctricos del circuito de control tal como se descri-
bird posteriormente més abajo.,

Refiriéndose de nusvo & la figura 1, la vélvula de
control de gas 3 es cambiade la posicidn para cortar, es de-
cir cerrar, el suministro a la tuberia de salida 4 desde la
tuberia de entrada 2, La fuerza de cambio de pasicidn puede
ser debida a la gravedad o puede ser proporcionade por l? pre=-
sién de gas en la tuberia de entrada 2,

Alternativamente, un resorte tiende a empujar la
vélvula de control de gas 3 hacia la posicidn cerrada o cortada,

La vélvula de control de gas 3 estd dispuesta para
ser abierta al suministrarse corriente a lo largo del conduc-
tor eléctrico 30 a la bobina del solenoide que controla la
valvula de control de gas 3. La corriente a lo largo desl cone
ductor 30 es suministrada a partir de un circuito de apertura
de vBlvula de dos etapas designado generalmente por el nimero
de refersncia 35, Este circuito 35 es eficaz para aplicar su-
ficiente corriente a la bobina del sclenoide desde la vAlvula

de control de gas 3 oon el fin de efectuar la apertura de la

vélvula de control de gas 3 contra las fuerzas arriba mencio-

nadas que la cambian de posicidn al estado cortado o cerrado,

después de lo cual se pone en funcionamiento un cirtuito de



10

15

20

25

enclavamiento que es eficaz para reducir la corriente alimenta-
da a la bobina a lo largo del conductor 30 a una cantidad sufi-
ciente para mantener abierta la vélvula de control de gas 3 con
tra la influencis de las fuerzas de caébio de posicién,

Altsrnetivamente, la vAlvula de control de gas 3 puede
tener dos solenoides, ambos de los cuales, son excitados inicial
mente .por el circuito 35 para sbrir la v8lvula, Cuando la vdlvu-
E de control de gas 3 ha sido abierte, es cortado el suministro
8 una de las bobinas y la vBlvula es mantenida abierta por la
bobina excitada restante,

Un ejemplo de dicha vélvulas de control de gas 3 se
muestra de.mudo puramente esquem@tico en la figura 4, en que
el nimero de referencia 2 es de nuevo la tuberia de entrada
que conduce desde el depSsito de gas 1 y 4 a la tuberia de sa-
lida,

El ndmero de referencia 301 representa un cilindro
que tiene en su extremo un portillo de salida 302 que alimenta
la tuberia de salida 4, El portillo de salida 302 esté rodeado
por una arandela de cierre hermética 303. El ndmero de refe-
rencia 304 represents un portillo de antrada alimentado por la
tuberia de entrada 2,

Un pistén 305 es susceptible de ser movido en el cilip
dro 30) y tiene una biela 306 que termina sn un disco 307. Ro-
deando a la biela 306 y fijade a la misma se encuentra una ar-
madura 308 de hierro dulce. 309 y 310 son un par de arrolla-
mientos de bobinas de solenoide QUe rodean 8 la srmadura 308,

y el nimero de referencia 311 es una caja envolvente para el sp-
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lenoide que es enteriza con el eilindro 301, La caja envolven-
te 311 tiene una caperuza terminal 312, y comprimido entre la
caperuza terminal 312 y el disco 307 se encuentra un resorte
en espiral 313,

El resorte 313 tiende & empujard pistén 305 contra
la arendela de cierre hermético 303 para cerrar el portillo
de salida 302,

Para abrir el portilleo 302, el circuito 35 excita
en primsr lugar ambas bobinas 309 y 310 para superar la fuer-
za de cambio de posicidn del resorte 313 y para mover la arma-
dura 308 juntamente con el pistdn 305 hacis la caperuza termi-
nal 312, Subsiguientemente, el circuito 35 corta el suministro
a8 la bobina 309, siendo mantenida la excitacidn de la bobina
310 y siendo suficiente £sata para sostener la srmadura contra
la ceperuza terminal 312; cuando se interrumpe el suministro
de corriente a ambas bobinas el resorte 313 moverd con rapi-
dez al pistén 305 paras cerrar el portille 302,

En la figura 1, el nimero de referencia 40 rspresen=-
ta un manantial de corriente eléctrica que es suministrade a
un circuito generador de impulsos 101 y al circuito de apertu-
ra de valvula 35, y el manantial 40 estd compuesto, preferible-
mente, por una o varias pilas secas.

La conexidn eléctrica se efectlia entre el manantial
40 y los circuitos 101 y 35 bajo el control de un conmutador
que puede ser un sclenoide, El conmutador 50 es conmutado para
efectuar la conexidn eléctrica entre el manantial 40 y ambos

circuitos 101 y 35 por medios de disparo designados generalmente
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por el nimero de referencia 61. Estos comprenden esencialmen-
te un cabezal perceptor eléctrico 72 sensible a la temperatu-
ra, de tipo de por si conocido, que &3 sujetado al carril 23
adyacentemente a la fila de cabezales quemadores 10, El cabe-
zal 72 alimenta a un terminal 62 de los medios de disparo 6l.
Opcionalmente los medios de disparo pueden incluir también un
dispositivo detector de nieve 73 conectado con el terminal 63,

La disposicidn es tal que los medios de disparo 61
estén dispuestos para activar el conmutador 50 a la posicidn
"abierta"™ bien sea cuando la temperatura del carril desciende
por debajo de un valor predeterminado que es detectado por el
cabezal perceptor 72, bien sea cuando el dispositivo detector
de nieve 73, si éstéd presente, es activado por una precipita-
cidén de nieve.

Después de que el conmutador 50 ha sido accionado al
estado "abierto" el cabezal perceptor eléctrico 72 sensible 2
la temperatura conectado con el terminél 62 es dispues?a por
via del conmutador 50 para interrumpir el suministro de corrien
te desde el manantial 40 cuando la tempersura del carril ha su-
bido en una magnitud predeterminada despufs de poner en funcio-
namiento los cabezales quemadores.

Cuando el conmutador 50 es conmutado y el manantial

- 40 es conectado con los circuitos 101 y 35, el circuito 35

funcionard en dos etapess tal como se describe arriba, primexo
para abrir la vélvula de control de gas 3 y luego para mentener-
la en el estado abierto de modo que se suministre gas a lo lar-

go de la tuberia de salida 4. Simultdneamente con el comienzo
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de funcionamiento del circuito 35, el circuito gensrador de im-

pulsos 101 es puesto en funcionamiento y suministra impulsos
de corriente a intervalos de tiempo sustancialmente requlares
de diez a quince segundos a lo largo de une conduccidn de sa-
lida 91 a los terminales Ba y 8b que alimentan respectivamen-
te por via de los conductores 13 a las bobinas de encendido
403 asociadas con los tubos dé:inflamacién 11 de cada fila,

Tal como se he descrito anteriormente, cadg bebina
de encendido alimenta corriente de alta tensidn a sus electro-
dos de chispa asociados 401 y 402, que encienden el gas en a)
tubo de inflamacidn 11, =n el cual estln situados los electro-
dos, y la llama es transportada a lo largo de los tubos de in-
flamacidn para encender todos los cabezales quemadores de la
fila,

Los electrodos de chispa 401 y 402 continan siendo
encendidos a intervalos requlares de entre diez y quince
segundos de maners gque los quemadores son vueltos a encender
en el caso de que sean apagados por el paso de un tren o por
otra causa.

Tan pronto como el carril ha sido calentado en una
magnitud predeterminada, el cabezal perceptor sensills a2 la
temperatura disparard el conmutador 50 para desconectar el manan
tial 40 de los éircuitos 101 y 35 de manera que por un lado la
bobina del sclenoide ya no sea excitada y la vélvula de control
de gas 3, que es cambiada de posicifn para el corte ss cierra,
mientras qus por otro lado el circuito 101 cesa de suministrar

impulsos a los terminales Ba y 8b.
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El presente invento tiene como objete patticular el evi
tar la pérdida y el posible peligroc ocasionados por el escape de
gas no encendido en el caso en que los electrodos de chispa dejen
de encender el gas en los cabezales quemadores,

Una causa principal de fallo de los medios de encendide
es debida @ que el manantisl 40 no proporcions suficiente voltaje. al
circuito generador de impulsos 101, por ejemploc después de utiliza-
cidn prolongada de las pilas secas. Esto es superado disponiendo
medios designados de modo gensral pnr.el nlmero de referencia 70
que vigilan el voltaje suministrado a partir del manantial 40 y en
el casoc de que dicho voltaje caiga por debajo de un nivel predeter-
minado, los medios de vigilancia 70 son eficaces para interrumpir
el suministro de energia eléctrica a la bobina de le vélvula de
control de gas 3 hecha funcionar por un solencide.

Por ejemplo, y tal como se muestra enla figura 1, el dis-
positivo de vigilancia 70 puede ser conectado al conmutador 50 de
manera tal que haga que el conmutador 50 rompa la conexidn entre
el manantial 40 y los circuitos 101 y 35.

Alternativamente, el dispositivo de vigilancia 70 puede
funcionar para interrumpir el suministro desde el circuito 35 a lo
largo del conductor eléctrico 30 a la vdlvula de control de gas 3.

Los medios de vigilancia 70, sunque se muestran en forma
separada, pueden constituir una parte enteriza bien sea del circui-
to 101 bien sea del circuito 35, pero en cualquier caso serén efica-
ces para medir el voltaje suministrado a partir del manantial

40,
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En una realizacion préctica que emplea baterias de
12 voltios, el dispositivo de vigilancia 70 es puesto en fup
cionamiento cuando el voltaje de salida procedente de las bg
terias desciende & 9,6 voltios.

Aunque se adoptan todas las medidas razonables para
proteger las bobinas de encendido y los electrodos de chispa,
nnAobstante estos componentes pueden fallar ocasionalmente dg
bido a un dafo &n 8l conductor eléctrico 13 que los alimenta,
al desgaste después de un uso prolongado y extenso, o incluso
a una fabricacidn defectuosa o & conexiones rotss, E1 fallo pug
de ser debido tembién & un msl funcionamiento del circuito ge-
nerador de impulsos propiamsnte dicho.

Un méiodo de detectar un falleo de las babinas de en-
cendido y de los electrodos de chispa, siendo dicho falle di-
ferente del provocado por la disminucidn del suminisiro de vol
taje procedente del manaential 40 por debajo del nivel predster
minado que arribas se cita, consiste en vigilar la temperatura
del carril después de conmutar el conmutador 50. De esta mane-
ra se mide el grado en que el carril ha sido calentado después
de la conmutacidn, y si el carril no- ha sido calentado sufi-
cientemente después de un intervaloc de tiempo predeterminado,
esto indicard un funcionamiento incorrecto del aparato,

Esto se logra disponiendo una red de rstardo 80 aso-
ciada con el conmutador 50 la cuasl red de retardo 80 es pues-
ta en funcionamiento cada vez que es conmutado el conmutador 50,

La red de retardo 80 es alimentada con una sefal pro-

cedente del cabezal perceptor eléctrico 72 que alimenta el tex
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minal 62 y ei después de un tiempo de funcionamiento predeter-
minade despufs de la conmutacidn del conmutader 50, el carril
no ha sido calentado en una magnitud predeterminada, la red
de retardo 80 activa al interruptor 50 para romper la cone-
xibn entre el manantial 40 y los circuitos 101 y 35,

Se apreciarf que la red de retardo 80 desconmutard
la entrada de gas no sdloc cuando haya ocurride un defecto de
funcionamiento debido & fallec de los medios de encendideo, sino
también en el caso de cualquier otro mal funcionamiento de los
cabezales quemadorss adyacentes al carril al que estén sujeto
el terminal 62 de alimentacidn del cabezal perceptor esléctrico.

Se pueden disponer también medios para cerrar ls
vdlvula de control de ges 3 en el caso de un dafio para la tube-
ria de salida 4, o de un bloqueo de la misma, o en el caso de
un dafic para las tuberias y quemadores alimentados por la tube-
rfa de salida 4. Por ejemplo, se pueden disponer medios para
vigilar la presidn en la tuberfa de salida 4, Dichos medios
estén indicados por el nimero de referencia 85 en los dibujos
(figura 1) y comprenden un conmutador eléctrico sensible a la
presidn el cual, en el caso en que la presidn en la tuberia
de salida 4 se encusntre fuera de limites predsteiminados des=-
pugés de que haya sido conmutado el conmutader principal 50 y
haya sido abierta la valvula de control de gas 3, es eficaz
para alimentar una ssffal al conmutador 50 con el fin de inte-
rrumpir el suministro desde el manantial 40,

Como una alternativa al conmutador eléctrico B85 sen~

sible a la presién para vigilar la presién de salide a partir
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de la vélvula de control de gas 3, se pusde emplear un sistema
neumético que funciona de tal modo que la valvula de control
de gas 3 se cierra automdticamente cuando la presidn en su tu-
beria de salida 4 sube o baja por fuera de limites de presidn
prescritos.

Otra medida de seguridad opcional puede comprender
un dispositivo 90 para vigilar la salida de impulsos desds el
circuito generador de impulsos 101. 5i fallasan los componen=-
tes del circuito 101, o si se rompiese la conexidn entre el
circuito 101 y las bobinas de encendido 403, noc habrd flujo de
corriente a lo largo de la conduccion de salida 91 desde 8l gg
nerador de impulsos 101.

El dispositivo de vigilancia 90 serd eficaz, con lo
que, en el caso de que no sean detectados impuleos en la con-
duccién de salida durante cualquier periodo de tiempo que supg
re par ejemplo los quince segundos, se hace pasar una sefial al
conmutador principal 50 Kaciendo que el conmutador rompa la
conexidn entre el manantial 40 y los circuitos 101 y 35.

Se apreciard que la medida de seguridad descrite no
serd necesaria con un equipe provisto con la red de retardo 80
adaptada para funcionar tal como se describe arriba,

Preferentemente, todos los componentes dentro de la
linea de puntos indicada por el nimerode referencia 100 esta=-
réan situados en un recipiente impermeable situedo a alguna dig
tancia del carril, y dicha unidad de control patrén puede ser
empleada para alimentar gas e impulsos de encendido a dos o

més filas de cabezales quemadores,
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Se reivindica como nuevo y de propia invencign.

l.- Perfeccionamientos relativeos a calentadores pars
agujas o espadines de cambio de via de ferrocarril de la clase
que incluye, en combinacidn, al menos una fila de casbezales
quemadores, estando adaptados los cabezales gquemadores para
ser colocados frente al carril gue ha de ser calentado; una
conduccifn de combustible pars alimentar combustible hidrocag

. 34
bonado gaseoso a los cabezales; un tubo de inflamacion conec-

tado en paralelo con todos los cabezales adyacentes de la fi-
la; un circuito generador de impulsos que trabaja a intervales
de tiempo sustancislmente regulares des diez & quince segundos;
para suministrar corriente a medios de encendido para los ca-
bezales quemadores de la fila; un circuito de control eléctri
co que incluye medios interruptores sensibles a la temperatu-
ra que funcionan pars controlar una vdlvula con el fin de map
tener el flujo de dicho combustible hidrocarbonado gasesso a
lo largo de dicha conduccidn de combustible a dichos cabeza-
les sdlo cuando la temperatura del carril desciende a un ni-
vel predeterminado; caracterizados porque dicha v8lvula es una
vélvula de gas accionade por un solenoide eléctrico que es cam
biads de posicién a cierre para cortar el suministro de combug
tible excepto cuando la energia eléctrice es suministrada a

u splenoide a partir dsl circuito de control eléctrico, y poz
que dicho circuito generador de impulsos, estd dispuesto para
suministrar dichos impulsos regulares de corriente & los me~

dios de encendido en todo momento cuando se suministra corrien
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te al solenoide de la vdlvula de control de gas; y porque di-
chos medios de encendide comprenden una bobina de encendido
conectados & electrodos de chispa colocados dentro del tubo
de inflamacidn que esté conectado en paralelo por conexiones
de ramal con todos los cabezales adyacentes de la fila de que
madores,

2.~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn ante-
rior, caracterizados ademds porque el circuito de control elgc
trico incluye, ademas de los medios conmutadores sensibles a
la temperatura, un dispositivo detector de nieve adaptado pa-
ra alimentar corriente al solencide de la vélvula cuando se
detectes nisve,

J,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados adem@s porque el circuito
de control eléctrico incluye una red de retardo que es eficaz
para interrumpir el suministro de corriente al solenoide de
la vdlvula en el caso en que el carril deje de sexr calentado
en una magnitud predeterminada después de que la vélvula de
gas haya sido conmutada durante un tiempo predeterminado,

4 .~ Perfsccionamientos de acuerdo con una cualquiera
de las reivindicapiones anteriorses, caracterizados ademés por-
que la valvula de control de gas accionada por un solencide es
alimentada con combustible gaseaso bajo presidn a partir de
un depdsito y en que la vAlvula es cambiade de posicifn para
cortar el suministro de combustible a los quemadores por ejem
plo, mediante gravedad, por un resorte y/o mediante la presidn

de gas en el suministro a partir del depdsita.
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5.~ Perfeccionamientos ds acuerdo con una cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados ademés por-
que la valvula de control de gas accionada por un solenoide
tiene asociado con elle un circuito de enclavamiento eficaz pag
ra reducir el suministro de corriente 2l solenoide cuando la
vélvula es sbierta, hasta un nivel de corriente menor que el
requerido por el solenoide para efectuar sl movimiento de apegr
tura de la vélvula, pero suficiente para mantener abierta la
vélvula contra las fuerzas que la cambian de posicidn.

6.- Perfeccionamisntos de acuerdo con una cualquie-
ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizedos ademds
por medios para vigilar el voltaje de la energia suministrada
a partir del manantial de energia eléctrica, siendo eficaces
dichos medios para interrumpir el suministro de ensrgia eléc-
trica 8 la bobina de la valvula de control de ges accionada
por un solenoide, cuando dicho voltaje procedente del manan-
tial desciende por debajo de un nivel de voltaje predetermi-
nada.

7.~ Perfeccionamientos de acuerdo con una cualquie-~
ra de las precedentes reivindicaciones, carscterizados porque
el tubo de inflamacion pasa a través de un recipiente estanco
frente a las condiciones climdticas y porque los electrodos
de chispa asi como la bobina estdn alojados dentro del reci-
piente.

8.~ "PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A CALENTADORES
P ’AGUJAS 0 ESPADINES DE CAMBIO DE VIA DE FERROCARRIL"™,
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Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de veintiuna hojas escritss

a2 méquina por une sola cara y de sus correspondientes dibujos..

vadrid, 3 O MAY. 1972

CARLOS
P.p
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