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La presente invención se refiere a perfec­
cionamientos en conjuntos de válvulas de regulación 
de flujo hidráulico do la clase que comprende una 
caja que tiene un conduoto de admisión para conec- 

5. tarse a una fuente de fluido hidráulico a presión,
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un primeyconducto de salida para conectarse a mi dis 

positivo de almacenamiento a presión, una primera vál 
vula-unidireccional normalmente cerrada para regular 
la comunicación entre el conducto de admisión y el 
primer conducto de salida, estando adaptada la pri­
mera válvula unidireccional para abrirse cuando la 

presión en el conducto de admisión excede de un pri 
mer valor predeterminado y estando adaptada para ce 
rrarse cuándo dicha presión excede de un segundo va 
lor predeterminado mayor que si primero; un segundo 
conducto de salida para conectarse a medios acciona
dos por presión, y una segunda válvula normalmente 

cerrada para regular la comunicación entre el conduc
to de admisión y el segundo conducto de salida y adap 
tada para abrirse cuando la presión en el segundo con 
ducho de salida alcalina por lo menos dicho segundo va 
lor predeterminado.

Según el invento, en una válvula de regula­
ción de flujo hidráulico de la clase expuesta, la se 

gunda válvula se encuentra normalmente empujada a su 
posición cerrada por un muelle de recuperación, y el 
desplazamiento de la segunda válvula a una posición 
abierta oponiéndose a la fuerza del muelle de recupe 
ración se efectúa por un pistón diferencial que fun­

ciona en un ánima escalonada de.la cual el estremo
de área menor actúa sobre la segunda válvula y el ex 
tremo de área mayor (¡ueda expuesto a la presión en 
el conducto de admisión, funcionando el pistón dife­
rencial para abrir la segunda válvula cuando la fuer 
za aplicada al pistón diferencial por la presión en



el primer conducto de salida vence por lo menos la 

fuerza del muelle de recuperación.
Cuando exiete presión,en el segundo conduc 

to de salida, dicha presión actúa.sobre el extremo 
del pistón diferencial de área menor. De éste modo, 
el pistón diferencial funciona para abrir la según 
da válvula solamente cuando la fuerza aplicada a la 
misma por la presión en el primer conducto de salí 
da es suficiente para vencer la fuerza combinada del 
muelle de recuperación y la fuerza aplicada al mismo 

por la presión en el segundo conducto de salida.
Cuando el pistón diferencial se mueve en 

la dirección de apertura de la segunda válvula, el 
conducto de admisión se pone en comunicación con el 

segundo conducto de salida. Como consecuencia, los 
medios accionables por prásión quedan en situación 
de ser accionados por abastecimiento de fluido hi­
dráulico a presión procedente de la fuente de flui 
do hidráulico a presión.

i,l conjunto de válvula de regulación de 
flujo hidráulico se puede incorporar convenienteman 
te en un sistema de frenos hidráulicos de un vehicu 
lo donde el fluido a presión para el funcionamiento 

del slstemu de frenos sá almacena en un acumulador 
hidráulico conectado al primer conducto de salida. 

Un deposito para abastecer fluido hidráulico a la 
fuente de fluido hidráulico, convenientemente una 
bomba de alta presión, se oonecta al segundo con­
ducto de salida, y una conexión para una línea de 
la servodirección del vehículo seinterpone entre
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el segundo conducto de salida y el depósito.

Por lo tanto, después que el acumulador hi 
di*¡iulico se ha cargado totalmente, a cuya presión se 
cierra la primera válvula, el fluido a presión pro­

cedente de la fuente de abastecimiento se suministra 
a través de la segunda válvula a la linea de la ser- 
vodirección.

En los dibujos adjuntos se ilustra una moda 
lidad del invento, en los que:

La figura 1 es una vista tomada a lo largo 
de una válvula de regulación de flujo hidráulico a 
lo largo de la línea de corte longitudinal 1-1 de la 
figura 2; y

La figura 2 es una vista tomada a lo largo 
de la linea de corte 2-2 de la figura 1. '

En el conjunto de válvula de regulación ilus 
trado en los dibujos, mía caja 1 está provista de un 
ánima longitudinal escalonada que comprende una par­
te interior 2 de diámetro menor, una parte interme­

dia 3 de mayor diámetro y una parte anterior 4 de dia 
metro máximo.

Un conducto radial de admisión 5 se comuni­
ca con la parte de áninia anterior 4, y un conducto 6 
en la caja, paralelo al ánima escalonada, se dirige 
desde el conducto radial 5 hasta una cámara 7 de ma­
yor diámetro que se conecta a la parte de ánima 2 a 
tra/és de un conducto radial U. La parte de ánima 2 

se conecta también a un primer conducto radial de sa 

lida 'J. La caja 1 está provista también de un ánima 

longitudinal adicional que define un segundo conduc-
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to de salida en comunicación, por su. extremo inte­
rior, con la parte de ánima 4 de mayor diámetro.

La comunicación entre el conducto de admi­
sión 5 y el primer conducto de salida 9 se controla 
por medio de una primera válvula 11 que se sitúa en 

la cámara 7. La válvula 11 comprende un asiento de 
válvula anular 12 alojado en un rebajo escariado 13 

en el extremo adyacente del conducto 6, y un elemen 
to.de válvula 14 para acoplarse con el asiento 12, 
guiado para moverse con relación al asiento dentro 

de una guia 15 provista de una modalidad de lumbre­
ras radiales de salida 16.

La comunicación entre el conducto de admi 
sión 5 y el segundo conducto de salida ).0 está con­
trolada por una segunda válvula 17. La válvula 17- 
comprende un elemento de asiento d e válvula anular 
18 que tiene una pestaña dirigida axialmente 19 que 
lleva una junta radial 20 para hacer contacto hermá 
tico con la pared de la parte de ánima 4. El extra 
mo libre de la pestaña 19 se sujeta contra un resal 
to 21 en un escalón en el cambio de diámetro entre 
las partes de ánima 3 y 4 por medio de una tuerca de 
manguito 22 montada a rosca en el extremo abierto de 

la parte de ánima 4. El extremo libre interior de 
la tuérxa con manguito está provisto por lo menos de 
un par de aberturas radiales 23 a través de las cua 
les el conducto de admisión 5 se comunica con el in­
terior de la tuerca de manguito 22.

Un elemento de válvula 24, que comprende 
una bola, para acoplarse a un asiento 25 que rodea
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mía abertura central del elemento de asiento 28, se 
sitúa en un rebajo 27 en el extremo interior de una 
varilla de empuje 28. Normalmente la bola 24 está 
empujada en contacto con el asiento 25 por un muelle 
helicoidal 29 que actúa entre una placa de tope ra­
dial 30 en lu varilla de empuje 28 y el extremo ex­
terior cerrado de la tuerxa de manguito 22.

Una placa anular 31 se sujeta centra un re­
salto 32 en un escalón en el cambio de diámetro en­

tre las partes de ánima 2 y 3 por medio de un casqui 
lio radialmente perforado dirigido axiaimente 33 que 
se acopla entre el elemento de asiento 38 y una junta 
anular 34 acoplada con la placa 31. La parte de áni­
ma 2 y la pared de una abertura central 35 en la pla­
ca 31, que tiene mi diámetro menor que la parte de áni 
ma 2, definen juntas un ánima escalonada donde funcio 
na un pistón diferencial 36. El extremo del pistón 
diferencial 36 de mayor diámetro queda expuesto a la 
presión hidráulica del conducto radial 8 y la parte 
de menor diámetro pasa a travós de la placa 3-1 y la 

junta 34 quedando adaptada para acoplarse por su ex­
tremo libre con la bola 24 con el fin de desplazar 
dicha bola 24 de su asiento 25 cuando la presión a la 
que se ve sometido el extremo del pistón 3u de mayor 
diámetro es suficiente para aplicar en el pistón 3b

una fuerza mayor que la aplicada en el mismo en la di 
rección opuesta de cierre.

El conjunto de válvula de regulación está 
adaptado para incorporarse en un sistema de frenos hi 
dráulicos servoaccionado de un vehículo. En dicha
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instalación, el conducto de admisión 5 se conecta 
a una fuente de fluido hidráulico a presión, por. 

ejemplo una bomba de alta presión 37 movida por el 

motor principal del vehículo u otro motor, y el pri 
mer conducto de salida 9 se conecta a un acumulador 

hidráulico 3o que se monta a rosca en el extremo ex 
terior de un ánima agrandada continua con el conduc 
to 9. El secundo conducto de salida 10 se une a una 
conexión para una linea de la servodirección del ve 
hiculo interpuesta entre el segundo conducto de sa­
lida 10 y un depósito de fluido.

formalmente, la segunda válvula 17 se cie­

rra y la válvula 11 se abre cuando se someten a una 
primera presión predeterminada en el conducto de ad 

misión 5. Por lo tanto, el fluido procedente de la 
bomba se abastece a través de los conductos 5, 6, 8 

ó 9 al acumulador hidráulico 38. Cuando el acumula 
dor hidráulico 38 está totalmente cargado, a una se 
gunda presión predeterminada, la primera válvula 11 

se cierra automáticamente y corta la comunicación 
entreoí conducto de admisión 5 y el primer conducto 

de salida 9.
La presión del fluido en el acumulador 3o 

y '.n el primer cordato de salida 9 actúa sobre el 
extremo del pistón diferencial 3<-', que es de mayor 
diámetro, 3 aplica al pistón 36 una fuerza mayor que 
la del muelle helicoidal 29. Por lo tanto, el pis 
tón diferencial 3b se mueve hacia el extremo*del áni 

ma escalonada donde funciona, abriendo por lo tanto 
la segunda válvula 17. El flúido a presión proceden
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te de la bomba se abastece entonces al segundo con­
ducto de salida 10 a través del asiento 2b y las a- 
berturas en el casquillo 24, con el resultado de que 
se abastece fluido a presión a la linea de la servo- 
dirección.

Cuando se abre la segunda válvula 17, el 
fluido en el conducto de admisión 5 y en el segundo 
conducto de salida 10 actúa sobre el extremo del pig. 
tóh diferencial 37, que es de pequeño diámetro, para 
aumentar la fuerza ya aplicada al elemento de válvu­
la 24 en dirección de cierre por el muelle helicoi­
dal 29. Los diámetros relativos de los extremos 
opuestos del pistón diferencial 3u se eligen por lo 
tanto para tener la seguridad de que, en tales condi 

ciones, la fuerza aplicada a la bola 24 por el pistón
diferencial 36 sea suficiente para mantenerlo sin hacer<
contacto con su asiento 25.

Si la presión en el acumulador hidráulico 
3b se redujera por debajo de dicho segundo valor pre 
determinado, la presión qu.e actúa sobre el extremo 
del pistón diferencial 3b, que es de área mayor, se 
reduce, y la segunda válvula 17 se cierra para cortar 
la comunicación entre el conducto de admisión 5 y el 
se,'.undo conducto de salida ¡0. Después, la primera 
válvula 11 se abre, por lo que el acumulador hidráu 
lico 38 se recarga a su secundo valor predetermina­
do citado, después de lo cual se cierra de nuevo la 
primera válvula 11 y se abre la segunda válvula 17 

según se ha descrito anteriormente.

30 Un volúmen de la parte de ánima 2, definí-
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do entre un resalto en el pistón diferencial 3o y 
la placa 3 1, se encuentra en todo momento en comu­
nicación con la atmósfera ó aire exterior a través 

de un conducto 39. Con ésto se tiene la seguridad 
de que no quede presión entrampada entre la junta 
34 y una junta 40 en el pistón 3(. durante el mon­

taje, y que no se produzca vacio durante el funcio 

namiento.
N 0 T . A

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, asi como la manera de realizarlo en la prác 

tica, debe hacerse constar qpe las disposiciones an 
teriormente indicadas son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental; también se hace constar que el invento 
se refiere a una Solicitud de Patente presentada en 
Inglaterra,con fecha 1 de Junio de 19 71,nB 10236/7!, 
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conce 
den los Convenios Internacionales en vigor, siendo 
lo que constituye la esencia del referido invento y 
por lo que se solicita Patente de Invención por 20 
ai'ios en España,sobre Perfeccionamientos en conjuntos 
de válvulas de regulación de flujo hidráulico; carao

terizándose por lo siguiente:
1.— Perfeccionamientos en conjuntos de válvu 

las de regulación de flujo hidráulico,del tipo que 

-Smprende una caja que tiene un conducto de admisión 
para conectarse a una fuente de fluido hidráulico a 
presión, un primer conducto de salida para conectar 
se a un dispositivo de almacenamiento a presión,una
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primera válvula unidireccional normalícente cerrada 
para regular la comunicacióqéntre el conducto de ad 

misión y el primer conducto de salida, estando adap 
tada la primera válvula unidireccional para abrirse 
cuando la presión en el conducto de admisión excede 
de un primer valor predeterminado y estando adaptada 
para cerrarse cuando dicha presión excede de un según 
do valor predeterminado mayor que el primero; un se­
gundo conducto de salida para conectarse a medios ac 
cionados por presión, y una segunda válvula normalmen 
te cerrada para regular la comunicación entre el con 
ducto de admisión y el segundo conducto de salida y 
adaptada para abrirse cuando la presión en el según 
do conducto de salida alcanza por lo menos dicLo se­
gundo valor predeterminado, caracterizados porque la 
segunda válvula se vé empujada normalmente hacia su 
posición cerrada por un muelle de recuperación, y el 
desplazamiento de la segunda válvula a una posición 
abierta en oposición a la fuerza del muelle de recupe 

ración se efectúa por medio de un pistón diferencial 
que funciona en un ánima escalonada de la cual el ex­
tremo de área menor actúa sobre la segunda válvula y 
el extremo de área mayor queda expuesto a la presión 
en el conducto de admisión, funcionando el pistón di

f 9 * ferenciai para abrir la secunda válvula cuando la 
fuerza aplicada ai pistón diferencial por la presión 

ep^ei primer conducto de salida vence por lo menos 

la fuerza del muelle de recuperación.
2.- Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 1, caracterizados porque la presión en el según
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do conducto de salida actúa sobre el extremo del 
pistón diferencial que es de área menor, y el pia 

tón diferencial queda adaptado para abrir la según 

da válvula solamente cuando la fuerza aplicada a di 
cna segunda válvula por la presión en el primer con 

ducto de salida es suficiente para vencer la fuerza 
combinada del muelle de recuperación y la fuerza apli 
cada a la segunda válvula por la presión en el según 
do conducto ae salida.

3. - Perfeccionamientos según las reivindi­
caciones 1 ó 2, caracterizados porque el ánima esca 
lonada donde funciona el pistón diferencial se en­
cuentra en una ca.ja y el extremo del pistón que es 
de área menor pasa a través de mi asiento de válvu­
la situado entre el conducto de admisión y el según 
do conducto de salida, encontrándose empujado un ele 
mentó de válvula para acoplarse con el asiento hacia 
la dirección de asentamiento por medio de mi muelle ' 
de compresión que actúa entre el elemento de válvu­
la y mi tope en la caja situado en el lado del asien 
to contrario al ánima escalonada.

4. - Perfeccionamientos según la reivindica 
ción 3) caracterizados porque el elemento de válvu­
la se encuentra situado en un rebajo en un extremo 
de una varilla de empuje y el muelle de compresión 
actúa entre un tope de la varilla de empuje y el to

n la caja.
5. - Perfeccionamientos se,ún la reivindica 

ción 4, caracterizados porgue cuando el conjunto de 
válvula se incorpora en un sistema hidráulico para
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vehículos una fuente de fluido a alta presión se co­
necta al conducto de admisión, un acumulador hidráu­
lico para hacer funcionar un sistema de frenos se co 
necta al primer conducto de salida, .y un dispositivo 

5* de servidorección se conecta al segundo conducto de
salida, por lo que, cuando el acumulador hidráulico 
está totalmente cargado, se cierra la primera válvu 
la, y, ulterioríftente, se abastece fluido a presión 
procedente de la fuente de abastecimiento a través de 

0. la segunda válvula del dispositivo de servodirección.

6. - Perfeccionamientos según la reivindica 
ción ü, caracterizados porque el dispositivo de ser 

vodirección se interpone entre el segundo conducto de 
salida y mi depósito del cual recibe fluido la fuente

15. de abastecimiento.

7. - Perfeccionamientos en conjuntos de vál­
vulas de regulación de flujo hidráulico; tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 
é ilustrado en los adjuntos dibujos.

20. Esta Memoria consta de Doce hojas,escritas
a máquina por una sola cara.

Madrid, 3 OMAN 1972
GIHLINC LIMITED.

J . 60MEZ ACEBO Y M0BET¡
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