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E l p resen te  invento se r e f ie r e  a acoplamientos 
d e s liz a n te s , y particu larm ente a acoplamientos d es lizan te s  
para ejes de transm isión de automóviles u tiliz a d o s  para 
acop lar la  jun ta u n iversa l a l  e je  t ra s e ro .

En e l  acoplamiento d es lizan te  convencional del 
e je  de transm isión de autom óviles, e l  e je  de transm isión 
e s tá  enchavetado dentro de un e je  e x te r io r  de diámetro ma­
yor, f ija d o  a la  jun ta  u n iv e rsa l. Para impedir v ibraciones 
y para red u c ir e l  desgaste , es im portante que e l  e je  de 
transm isión  esté  alineado  exactamente y equilib rado  con la  
ju n ta  u n iv e rsa l. El desgaste en t a l  acoplamiento ocurre la  
mayoría de la s  veces en la s  caras superio res de la s  e s tr ía s  
d e l e je  (de transm isión) in te r io r  a l  f r o ta r  contra la s  ca­
ra s  in fe r io re s  de la s  e s t r ía s  d e l e je  e x te r io r . Una vez 
que e l  desgaste comienza en es tas  caras, e l  acoplamiento 
comienza a combarse, y e l eje  de transm isión queda mal a l i  
neado y desequilib rado  con la  junta u n iv e rsa l. Esto produce 
v ib raciones en e l acoplamiento y también aumenta rápidamen 
te  e l  ritm o d e l desgaste . Tales acoplamientos generalmente 
están  lubricados con grasa co n sis ten te , y s i  alguna de la s  
su p e rfic ie s  d es lizan te s  queda seca de g rasa , lo s problemas 
a r r ib a  d e sc rito s  se agravan todavía más. Una vez que e l  des 
g as te  alcanza 0,3 -  0,4 mm e l acoplamiento tie n e  que se r  re  
parado o reemplazado.

E l p resen te  invento provee acoplamientos deslizan
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te s  para ejes de transm isión que mantienen de una manera 
más segura la  a lin eac ió n  en tre  e l e je  de transm isión y la  
jun ta  un iversa l, y esto  a la rg a  substancialm ente la  vida 
ú t i l  del acoplam iento.

Según un aspecto del p resen te  invento, se propqr 
ciona un acoplamiento d es lizan te  para ejes de transm isión 
de automóvil, que comprende un e je  in te r io r  que tien e  un 
extremo conformado con e s t r ía s  ex te rio re s , un e je  e x te rio r  
de diámetro mayor que e l  e je  in te r io r  y que tien e  un ta la ­
dro a x ia l  conformado con e s t r ía s  in te r io re s  que recibe a l  
e je  in te r io r ,  y una manga o caequillo  de apoyo que tien e  un 
diámetro in te r io r  ig u a l a l  diámetro ex te r io r  del e je  exte­
r i o r ,  estando unido un extremo de dicha manga de apoyo a l  
e je  in te r io r  y apoyándose e l extremo opuesto contra la  su­
p e r f ic ie  ex te rio r  d e l eje  ex te rio r  para mantener lo s dos 
e je s  alineados y para soportar a l  acoplamiento contra e l 
combado a l  o c u rrir  e l desgaste .

Esta construcción aumenta substancialm ente la  v i 
da d e l acoplamiento a l  mantener más positivam ente en a l i ­
neación lo s  e je s . Al hacer esto , reduce la  posib ilid ad  de 
v ibraciones y también e l  ritm o del desgaste en e l  acopla­
miento; e incluso  cuando comienza e l  desgaste, la  manga to  
davía mantiene a l  e je  en a lin eac ió n , prolongando con e llo  
aún más la  vida ú t i l  d e l acoplam iento.

Según una re a liz ac ió n  d e l invento, e l  e je  in te -
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r io r  e s tá  formado con un pasadizo ra d ia l  conectado a un pa 
sadizo a x ia l  para a c e ite  lu b rica n te , estando formada la  
manga de apoyo con una lumbrera de entrada de a c e ite  que 
comunica con dicho pasadizo, incluyendo e l e je  ex te rio r 
una caperuza de a c e ite  f i ja d a  dentro de dicho ta la d ro , ce­
rrándo lo , en e l  extremo d e l mismo opuesto a l  que recibe  a l  
e je  in te r io r .

Según o tra  re a liz ac ió n  d e l invento, e l  extremo 
e s tr ia d o  d e l e je  ex te r io r  está  separado d e l extremo de la  
manga de apoyo unida a l  e je  in te r io r ,  definiendo un espa­
cio  an u la r en tre  lo s  dos e je s , estando formada la  manga de 
apoyo con una lumbrera de entrada de a c e ite  que comunica 
con dicho espacio y que sum inistra a c e ite  a la s  e s t r ía s .

Se describe  en esta  memoria e l  invento a mo&o de 
ejemplo solamente, con re fe ren c ia  a los dibujos que se 
acompañan, en lo s  que:

la  f ig u ra  1 es una v is ta  en sección lo n g itu d in a l 
de una forma de acoplamiento d es lizan te  para e je s  de tra n s  
misión de automóvil construido de acuerdo con e l  invento;

la  f ig u ra  2 es una v is ta  en sección a lo  largo  
de la s  lin e a s  11-11 de la  f ig u ra  1;

la  f ig u ra  3 es una v is ta  en sección lo n g itu d in a l 
de o tro  acoplamiento construido de acuerdo con e l  invento;
y

la  f ig u ra  4 es una v is ta  en sección a lo  largo
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de la s  lín ea s  IV-IV de la  fig u ra  3.
El acoplamiento d es lizan te  ilu s tra d o  en la s  figu  

ra s  1 y 2 de lo s dibujos comprende un eje  de transm isión 2 
acoplado a un e je  ex te rio r  4 de diámetro mayor y que tien e  
un ta lad ro  a x ia l  6. El e je  e x te rio r  4 está  formado con es­
t r í a s  in te r io re s  8 adaptadas para r e c ib ir  la s  e s tr ía s  exte 
r ie r e s  pare jas 10 del eje in te r io r  para proporcionar un 
acoplamiento g ira to r io  en tre  los dos e je s  con movimiento 
a x ia l  lim itado . El e je  4 es llevado a l  f in a l  de una horqui 
l i a  12 de la  jun ta  un iversa l del automóvil; y e l eje  de 
transm isión 2 es f ija d o , por ejemplo por soldadura, a un 
e je  corto  14 de mayor diámetro y acoplado a l  e je  tra se ro  
d e l autom óvil.

Tal acoplamiento d eslizan te  es convencional en 
transm isiones de automóvil y es lubricado con grasa consis 
te n te . Es muy im portante que e l  eje  de transm isión 2 se 
mantenga en exacta a lin eac ió n  con e l e je  4, pues cualquier 
a lin eac ió n  no exacta en tre  los dos ejes producirá %ibracio 
nes en e l  acoplamiento y aumentará grandemente e l ritm o de 
desgaste .

Según e l  p resente invento, está  p rev is ta  una man 
ga o casq u íllo  de apoyo 20, que tien e  un diámetro in te r io r
substancialm ente ig u a l a l  diámetro ex te rio r  d e l eje  4. Un!extremo de la  manga 20 es tá  f i ja d o , por ejemplo por solda­
dura, a la  p a rte  de diámetro agrandado 14 d e l e je  de tran s
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m isión 2, y e l extremo opuesto de la  manga incluye e l  ex tre  
mo acoplado d e l e je  4. La manga 20 so stien e  de manera segu­
ra a lo s dos ejes 2 y 4 en a lin eac ió n  exacta, impidiendo v i 
braciones y reduciendo e l  ritm o de desgaste . Incluso  cuando 

5 e l  desgaste comienza en e l  acoplamiento, la  manga 20 mantie 
ne a lo s  dos e je s  en exacta a lin eac ió n  e impide e l combado. 
A si, la  p rov isión  de la  manga 20 prolonga grandemente la  v i 
da ú t i l  del acoplam iento.

E l acoplamiento es lubricado con a c e ite  en vez de 
10 con grasa co n s is ten te . Para es te  objeto , e l extremo exte­

r io r  de la  manga 20 está  formado con un reborde 22 vuelto  
hac ia  afuera para r e c ib i r  un c ie rre  de re ten ció n  de a c e ite  
24 en tre  é l y la  su p e rfic ie  ex te rio r d e l e je  4. El acopla­
miento incluye además un d isco  ra d ia l  26 f ija d o  a l  eje de 

1$ transm isión  2 que forma un compartimiento 28 en tre  é l  y la  
p a rte  ensanchada 14 del e je  de transm isión . E l compartimien 
to  28 e s tá  adaptado para r e c ib ir  a c e ite  lu b rican te  que pasa 
a través de un pasadizo ra d ia l  32 y luego a través de un pa 
sadizo  a x ia l  34 formado en e l  e je  2. El extremo del ta la d ro  

20 6 en e l  e je  4 está  cerrado por una caperuza 36 para impedir
que e l a c e ite  se salga de la  ju n ta ..S e  verá que e l  a c e ite  
in troducido  dentro  d á l compartimiento 28 lu b ric a rá  la s  es­
t r í a s  8 y 10, y -también la s  su p e rfic ie s  en tre  la  manga 20 y 
e l  e je  4.

25 El d isco  26 es tá  preferib lem ente formado con palé
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ta s  38 en la  cara del disco dentro del compartimiento 28 

de a c e ite  para hacer c ir c u la r  a l  a c e ite  a través del aco­
plamiento d e s liz a n te .

P articu larm ente para jun tas d es lizan tes  más l a r ­
gas la  su p e rfic ie  superio r de la  manga 20 puede e s ta r  fo r­
mada con c o s t i l l a s  40 que se extienden axialm ente para re ­
fo rz a r  la  manga. La su p e rfic ie  in te r io r  de la  manga define 
pasadizos 42 para c irc u la r  e l  a c e ite  en tre  la  manga 20 y 
e l  e je  4, incluyendo éste  último eje  pasadizos 44 ra d ia le s  
para a c e i te .  En acoplamientos más co rto s , la s  c o s t i l la s  40 
pueden se r  om itidas. El pasadizo 34 puede e s ta r  formado 
con un surco h e lic o id a l para d i r ig i r  e l a c e ite  lu b rica n te .

Las fig u ra s  3 y 4 i lu s tra n  o tra  forma de acopla­
miento construido de acuerdo con e l invento . En esta  r e a l i  
zacién , la  manga de apoyo 120 está  unida a l  e je  in te r io r  
102 por medio de un a n i l lo  150 soldado a l  e je  102 o forma­
do integralm ente con é l .  Se forma a s í  un espacio anu lar 
152 en tre e l a n i l lo  150 y e l  extremo es triad o  d e l e je  exte 
r io r  104. Una lumbrera de entrada de a c e ite  154 en la  man­
ga de apoyo 120 comunica con e l  espacio 152 y sum inistra 
a c e ite  a la s  e s t r ía s  108, 110 y a lo s  espacios 156 (figu ra  
4) en tre  la s  e s t r ía s .

E l ta la d ro  a x ia l  formado en e l e je  ex te rio r 104 
está  cerrado por un miembro de c ie r re  158 en e l  extremo de 
é l  opuesto a la s  e s t r ía s  108, formando una cámara 160 en-
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t r e  e l  miembro 158 y e l extremo es triad o  del e je  in te r io r  
102. La cámara 160 también incluye e l espacio 160' dentro 
de un ta la d ro  ciego formado en e l  extremo del e je  in te r io r  
102. La cámara 160 comunica con los espacios 156 en tre  la s  
e s t r ía s  y también con e l espacio 152 y s irv e  como depósito  
para e l a c e ite  que se ha hecho c ir c u la r  en tre  la s  e s t r ía s .  
Cuando e l  acoplamiento no está  girando, e l  a c e ite  se depo­
s i t a  dentro  del compartimiento 160 y e l  espacio 102, y tan  
pronto como e l acoplamiento g ira , e l a c e ite  es obligado 
por fuerza cen trífuga  a trav és de lo s espacios 156 en tre  
la s  e s t r ía s ,  y en tre  la  manga 120 y e l  e je  104 a través de 
lo s  surcos de a c e ite  162. Una válvula de una v ía  164 está  
p re v is ta  en e l  miembro de c ie r re  158, válvula que puede 
se r a b ie r ta  en e l caso de que se produzca demasiada pre­
sión  en la  cámara 160, para s o l ta r  a i r e  o exceso de a c e ite  
de lo s compartimientos. La manga 120 puede e s ta r  cromada y 
es tá  cerrada en su extremo l ib re  por la  caperuza de re ten ­
ción 166 y la  jun ta  estanca de a n i l lo  168.

La presen te so lic i tu d , que corresponde a la  pre­
sentada en I s r a e l ,  e l 28 de Mayo de 1971, bajo e l  NS 36.945, 
se acoge a lo s benefic ios del A rtícu lo  51 d e l v igente Esta 
tu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l .
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5
R E I  V I N D I O  A C I  O N E S

Los puntos áe invención propia y nueva, que se 
presentan  para que sean objeto de esta  so lic itu d  de Paten 
te  de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  s i ­

lo g u ien tes:
1 . Una d isp o sic ió n  de acoplamiento d eslizan te  

para árbo les de transm isión de autom óviles, que comprende 
un e je  in te r io r  que tie n e  un extremo conformado con es­
t r í a s  e x te rio re s , un eje ex te r io r  de diámetro mayor que

15 e l  e je  in te r io r  y que tie n e  un ta la d ro  a x ia l  conformado 
con e s t r ía s  in te r io re s  que rec ib e  a l  e je  in te r io r ,  y una 
manga o caeq u illo  de apoyo que tien e  un diámetro in te r io r  
ig u a l a l  diámetro ex te r io r  d e l e je  e x te r io r , estando uni­
do un extremo de dicha manga de apoyo a l  e je  in te r io r  y 

20 apoyándose e l extremo opuesto contra la  su p e rfic ie  exte­
r i o r  del e je  e x te rio r  para mantener a lo s  dos e je s  en a l i  
neación y para sopo rta r a l  acoplamiento contra e l combado 
a l  o c u rrir  e l desgaste .

2 . Una d isposic ión  según la  re iv in d icac ió n  1,
25 en que dicho e je  in te r io r  e s tá  formado con un pasadizo Kt
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á i a l  conectado a un pasadizo a x ia l  para a c e ite  lu b rica n te , 
estando formada dicha manga de apoyo con una lumbrera de 
en trada de a c e ite  que comunica con dicho pasadizo, incluyen 
do dicho e je  ex te r io r  una caperuza de a c e ite  f i ja d a  dentro  

5 de dicho ta la d ro , cerrándolo, en e l extremo de é l  opuesto 
a l  que rec ib e  a l  e je  in te r io r .

3 . Una d isposic ión  según la  re iv in d icac ió n  2, en 
que dicho eje in te r io r  es de diámetro agrandado en e l  ex tre  
mo opuesto a l  rec ib id o  en e l  ta la d ro  a x ia l ,  incluyendo ade-

10 más e l  acoplamiento un disco f ija d o  con respecto  a l  eje  in ­
t e r io r  en un lu g ar en tre  dicho pasadizo ra d ia l  y e l  extremo 
d e l e je  rec ib id o  dentro del ta la d ro  a x ia l ,  estando inclu ido  
dicho disco  dentro  de dicha manga y formando, con e l la  y 
con la  p a rte  de diámetro agrandado del e je  in te r io r ,  un cqm

15 partim ien to  para a c e ite  lu b rica n te .
4 . Una d isposic ión  según la  re iv in d icac ió n  1, en 

que e l extremo es tr iad o  del eje  e x te rio r  está  separado del 
extremo de la  manga de apoyo unido a l  e je  in te r io r ,  d e fin ien  
do un espacio an u la r en tre  lo s  dos e je s , estando formada la

20 manga de apoyo con una lumbrera de entrada de a c e ite  que ce 
munica con dicho espacio y que sum inistra a c e ite  a la s  es­
t r í a s .

5. Una d isposic ión  según la  re iv in d icac ió n  4) en 
que e l  ta lad ro  a x ia l  d e l e je  e x te rio r  e s tá  cerrado por un

25 miembro de c ie r re  en e l  extremo opuesto a la s  e s t r ía s ,  fo r -
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mando una cámara en tre  e l  miembro de c ie r re  y e l  extremo 
e s tr ia d o  del e je  in te r io r ,  sirviendo dicha cámara como de­
p ó s ito  de a c e ite  y comunicando con dichas e s t r ía s ,  incluyen 
do dicho miembro de c ie rre  una válvula de una v ía  que se 
puede a b r i r  bajo presión en dicha cámara para s o l ta r  a ir e  
comprimido o exceso de a c e ite  de dicha cámara.

6 . Una d isposic ión  de acoplamiento d eslizan te  
para árbo les de transm isión de autom óviles.

Tal y como se ha d e sc rito  en la  Memoria que ante 
cede, representado en lo s dibujos que se acompañan y con 
lo s  f in es  que se han especificado .

Esta Memoria consta de once hojas e sc r ita s  a má­
quina por una so la  cara .

Madrid,

P.A

20

25
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