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ARBCLES DE TRANSMISION DE AUTOMOVIIES"
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El presente invento se refiere a acoplamientos

deslizantes, y particularmente a acoplamientos deslizantes
para ejes de transmisidn de autombviles utilizados pars
acoplar la junta universal al eje trasero.

En el acoplamiento deslizante convencional del
eje de transmisién de automéviles, el eje de transmisidn
estd enchavetado dentro de un eje exterioer de didmetro ma-
yor, fijado a la junta universsl. Para impedir vibraciones
y para reducir el desgaste, es impertante que el eje de
transmisién esté alineado exactamente y equilibrado con la
junta universal. El desgaste en tal acoplamiente ocurre la
mayorfe de las veces en las caras superiores de las estrias
del eje (de transmisidn) interior al frotar contra las ca-
ras inferiores de las estrias del eje exterior. Una vez
que el desgaste comienza en estas caras, el acoplamiente
comienza a combarse, y el eje de transmisidn queda mal él;.
neado y desequilibrade con la junta universal. Egto produce
vibraciones en el acoplamiento y también aumenta rdpidamen
te el ritmo del desgaste., Tales acoplamientos generalmente
estdn lubricados con grasa consistente, y si alguna de las
superficies deslizantes queda seca de grasa, los problemas
arriba descritos se agravan todevia mds. Una vez que el deg
gaste alcanza 0,3 - 0,4 mm el zcoplamiento tiene que ser re
parado o reemplazado.

El presente invento provee acoplamientos deslizan
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tes para ejes de transmisibn que mantienen de una manera

mds segura la alineacidn entre el eje de transmisidén y la
junte universal, y esto alargé subgtancialmente la vida
util del acoplamiento,

Segun un aspecto del presente invento, se propor
ciona un acoplamiente deslizante para ejes de transmisién
de automévil, que comprende un eje interior que tiene un
extremo conformedo con estrias exteriores, un eje exterier
de didmetro mayor que el eje interier y que tiene un tala-
dro axial coenformado con estrias interiores que recibe al
eje interior, y una mange o casquillo de apoyo que tiene un
didmetro interior igual al didmetro exterior del eje exte-
rior, estando unido un extremo de dichz manga de apoyo al
eje interior y apoydndose el extremo opuesto contra la su-
perficie exterior del eje exterior para mantener los dos
ejes alineados y para soportar al acoplamiente contra el
combade al ocurrir el desgaste.

Esta construccidn aumenta substancialmente la vi
da del aceoplamiento al mantener mds pesitivamente en ali-
neacién los ejes. Al hacer esto, reduce la pesibilidad de
vibraciones y también el ritmo del desgaste en el acopla- -
miento; e incluso cuando comienza el desgaste, la manga to
davia mantiene al eje en alineacidn, prolongande con ello
adn mds la vida dtil del acoplamiento.

Segin una realizacién del invento, el eje inte-
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rior estd formado con un pasadizo radial conectado a un ra
sadizo axial para aceite lubricante, estande formada la
manga de apoye con una lumbrera de entrada de aceite que
comunica con dicho pasadizo, incluyendo el eje exterior
una caperuza de aceite fijada dentro de dicho taladre, ce-
rrdndelo, en el extremo del mismo opuesto al que recibe sl
eje interior.

Segin otra realizacidén del invento, el extremo
estriado del eje exterior estd separado del extremo de la
manga de apoyo unida al eje interier, definiendo un sspa-
cio anular entre los dos ejes, estando formada ls manga de
apoyo con una lumbrera de entrada de aceite gue comunica
con dicho espacio y que suministra aceite a lasg estrias.

Se describe en esta memoeria el invente a modo de
ejemplo solamente, con referencia a losg dibujos que se
acompafian, en los que:

la figura 1 es una vista en seccidn longitudinal
de una forma de acoplamiento deslizante para ejes de trang
misidén de automdvil cohstruido de acuerdo con el invento;

la figura 2 es unz vista en seccibn a lo large
de las lineas II-II de la figura 1;

la figura 3 es una viste en seccién longitudinal
de oiro aceplamiento construide de acuerdo con el invento;
y

la figura 4 es una vista en seccidn a lo large
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de las lfneas IV-IV de la figura 3.

El acoplamiento deslizante ilustrado en las figu
ras 1 y 2 de los dibujos comprende un eje de transmisidn 2
acoplado a un eje exterior 4 de didmetro mayor y que tiene
un taladro axial 6. El eje exterior 4 estd formado con es-
trias interiores 8 adaptadas para recibir las estrias exte
rieres parejas 10 del eje interior para proporcionar uan
acoplamiento giratorio entre los dos ejes con movimiento
axial limitado. El eje 4 es llevado al final de una horgui
lla 12 de la junta universal del autombvil; y el eje de

transmisién 2 es fijadoe, por ejemplo por soldadura, & un

~eje corto 14 de mayor didmetro y acoplado al eje traseroc

del automévil.

Tal acoplamiento deslizante es convencional en
transmisiones de automévil y es lubricado con grasa consig
tente. Es muy importante que el eje de transmigidn 2 se
mantenga en exacta alineacidén con el eje 4, pues cualquier
alineacibén no exacta entre los dos ejes producird ¥ibracip
nes en el acoplamiento y aumentard grandemente el ritmo de
desgaste.

' Segin el presente invento, estd prevista una man
ga o casquillo de apoyo 20, que tiene un didmetro interior
substancialmente igual al didmetro exterieﬁ del eje 4, Un

extremo de la manga 20 estd fijado, por ejemplo por selda-

dura, a la parte de didmetro agrsndade 14 del eje de trans
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nisidén 2, y el extremo opuesto de la manga incluye el extre

mo acoplado del eje 4. 1a manga 20 sostiene de manera segu-
ra a los dos ejes 2 y 4 en alineacidn exacta, impidiendo vi
braciones y reduciendo el ritmo de desgaste., Incluse cuando
el desgaste comienza en el acoplamiento, la manga 20 mantie
ne a los dos ejes en exacta alineacidn e impide el combado.
Asi, la provisién de la manga 20 prolongz grandemente la vi
da dtil del acoplamiento,

El acoplamiento es lubricado con aceite en vez de
con grasa consistente. Para este objeto, el extremo exte-
rior de la manga 20 estd formado con un reborde 22 vuelto
hacia afuera para recibir un cierre de retencidn de aceite
24 entre él y la superficie exterior del eje 4. El acopla-
miento incluye ademds un disco radial 26 fijado al eje de
transmisidén 2 que forma un compartimiento 28 entre 81 y 1la
parte enéanchada 14 del eje de transmisidén. El compartimien
to 28 estd adaptado para recibir aceite lubricanie que pasa
e través de un pasadizo radial 32 y luego & través de un pa
sadizo axlal 34 formado en el eje 2. El extremo del taladro
6 en el eje 4 estd cerrado por una caperuza 36 para impedir
que el aceite se salga de la junta. Se verd que el aceite
introducido dentro dél compartimiento 28 lubricard las es-
trias 8 y 10, y también las superficies entre la manga 20 y
el eje 4. |

El disco 26 estd preferiblemente formadc con pale
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tas 38 en la cara del disco dentro del compartimiento 28
de aceite para hacer circular al aceite a través del aco~
plamiento deslizante.

Particularmente pars juntas deslizantes mds lar-
gas la superficie superior de la manga 20 puede estar fer-
mada con costillas 40.que ge extienden axialmente para re-
forzar la manga, La gsuperficie interior de la manga define
pasadizog 42 para circular el aceite entre la manga 20 ¥
el eje 4, incluyendo éste uUltimo eje pasedizos 44 radiales
para aceite. En acoplamientos mdés cortos, las costillas 40
pueden ser omitidas. El pasadizo 34 puede egiar formade
con un surco helicoidal para dirigir el aceite lubricante.

Iag figuras 3 y 4 ilustran otra forma de ascepla-
niento construido de acuerdo coﬁ el invento. En esta reall
zacibn, la mange de apoye 120 estd unida al eje interior
102 por medio de un anillo 150 soldado al eje 102 o forma-
do integralmente con él. Se forma asf{ un espacio anular
152 entre el anillo 150 y el extremo estriado del eje exte
rior 104. Una lumbreras de entrads de aceite 154 en la man-
ga de apoyo 120 comunica con el espacio 152 & suminigtra
aceite a las estries 108, 110 y & los espacios 156 (figura
4) entre las estrias.

El taladro axial formado en el eje exterior 104
estd cerrado por un miembro de cierre 158 en el extremo de

é1 opuesto a las estrfas 108, formando una cdmara 160 en-
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tre el miembro 158 y el extremo estriado del eje interior
102, La cdmars 160 también incluye el espacio 160’ dentro
de un taladro ciego formado en el extremo del eje interier
102, la cdmars 160 comunica con 1los espacios 156 entre las
5 estrias y también con el espacio 152 y sirve como depdsito
para el aceite que se ha hecho circular entre las estrias.
Cuando el acoplamiento no estd girando, el aceite se depo-
sita dentro del compartimiento 160 y el espacie 102, y tan
pronte como el acoplamiente gira, el aceite es obligado
10 por fuerza centrifuga a través de los espacios 156 entre
las estrias, y entre la mangs 120 y el eje 104 a través de
los surcos de aceite 162. Una vdlvula de una via 164 estd
prevista en el miembroe de cierre 158, vdlvula que puede
ser abierta en el caso de que se produzca demasiada pre-
15 sibén en la cdmara 160, para soltar aire o exceso de aceite
de los compartimientos. Ia manga 120 puede estar cromada y
estd cerrada en su extremo libre por la caperuze de reten-
cidn 166 y la junta estanca de anillo 168.
La presente solicitud, que corresponde a la pre-
20 gsentada en Israel, el 28 de NMayo de 1971, bajo el N2 36.945,
se acoge a los beneficios del Articule 51 del vigente Esta

tuto sobre Propiedad Industrial.
25

9-6~-T2 - 8 =
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son log si-
guientes:

1. Una disposicidn de acoplamiente deslizante
para drboles de transmisidén de auteméviles, que comprende
un eje interior que tiene un extreme conformade con eg-
trias exteriores, un eje exterior de didmetro mayor que
el eje interior y que tiene un taladro axial conformado
con estrias interiores que recibe al eje interior, y una
manga o casquillo de apoyo que tiene un didmetro interior
igual al didmetro exterior del eje exterior, estando uni-
do un extremo de dicha manga de epoeyo al eje interior y
apoydndose el extremo opussto contra la superficie exte-
rior del eje exterior para mantener a los dos ejes en all
neac;én ¥ para soportar al acoplamiento contra el combade
al ocurrir el desgaste.

2. Una disposicidn segin la reivindicacién 1,

en que dicho eje interior estd formado con un pesadizo ra
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dial conectado a un pasadizo exial para aceite lubricante,
estando formada dicha manga de apoyo con una lumbrera de
entrada de aceite que comunica con diche pasadizo, incluyen
do dicho eJe exterior una caperuza de aceite fijada dentro
de dicho taladro, cerrindole, en el extremo de é1 epuesto
al que recibe al eje interior.

3. Una disposicién segin la reivindicacién 2, en
que dicho eje interior es de didmetro agrandado en el exire
mo opuesto al recibido en el taladro axial, incluyendoe ade-
mds el acoplamiento un disco fijado con respecte sl eje in~
terior en un lugar entre diche pasadizo radial y el extremo
del eje recibide dentro del teladro exial, estande incluido
dicho disco dentro de dicha manga y formando, con ella y
con la parte de didmetro agrandade del eje in%erior, un coem
partimiento para aceite lubricante.

4, Una disposicidén segin la reivindicacidén 1, en
que el extremo estriaao del eje exterior estd separado del
extremo de la manga de apoyo unido al éje interior, definien
do un espacio anular entre leg dog ejes, estando formada la
manga de apoyo con una lumbrera de entrade de aceite que co
munica con dicho espacic y que suministra aceite & las es-
trias.

5. Una disposicién segin la reivindicgcién 4, en
que el taladro axial del eje exterier estd cerrado por un

niembro de cierre en el extremo opuesto a las estriass, for-

- 10 =



10

15

20

25

403259

mendo una cdmars eatre el miembro de cierre y el exiremo

estriado del eje interior, sirviendo dicha cdmara como de-
pbéslto de aceite y comunicando con dichas estrias, incluyen
do dicho miembro de clerre una vdlvula de una via que se
puede abrir bajo presidén en dicha cdmara para solitar aire
comprimido o exceso de aceite de dicha cdmara.

6. Una disposicién de acoplamientc deaslizante
para drboles de transmisidn de automéviles.

Tal y come se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en lesg dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a md-

quina por una sola cara.
Madrig,

P.A,

Aﬂbcrz%;%;iiﬁfi%j:/
tor Kol
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