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Extracto’de la descripeidn
Carro pars el transporte de articulos pesados,

que comprende un bastidor bdsico, una serie de patas de
soporte aseguradas e dicho bastidor, une serie de cilin-
dros de presién fluids verticales conectados & ls super-
ficie inferior del bastidor, wna serie de zapatas, cada
ine de ellas conectada al extremo inferior de la biela de
pistén del cilindro de presidn fluida a través de un par
de mismbros deslizantes coopsrantes, uno de los cuales se
dispone pare su deslizamiento en direcoién longitudinal y
el otro en direccidn transversal respecto & la zapata, ¥y
une serie de comjuntos de platén y cilindro de presion
flhida para desplazar las zapatas en direcciones transver-
sal y longitudinal respecto al bastidor bdsico.

Antecedentes de la invenoién

Esta invencién se relaciona con wne carretilla
o carro utilizado pera transportar articulos o estructuras
extremadamente pesados, tales como bloques prefabricados
para la construccién de barcos en un astillero.

Un carro convencional estd provisto de una sgerie
de ruedas u orugas en las que la presién de contacto con
tierra se calcula dividiendo la suma del peso del carro y
del material cérgado en el mismo por el drea efective de
contacto con tierra, de manera que haya un limite para el .
peso del artfculo que puede ser transportado en condioio;
nes de seguridad. Més particularmente, cuando se carga so-
bre el carro una estructura extremadamente pesada, la pra-:

sién de contacto con tierra de las ruedas resulta muy gran=

de, por lo que se precisa que la superficie de tierras poses |

una solidez prohibitivamente grande o que el carro incluys
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un gran nimero de ruedas capaces de goportar la enorme pre=
sién. Sin embargo, la relacién del arco de contacto con
tierra de las ruedas se limita a un valor muy pequefio res-
pecto a la eficiencia energética. Asimismo, en el caso de
un carro equipado con orugas, la superficie efectiva recep-
tora de presién se limite a2l érea sometida a la influencia
de las ruedas sustentadoras. Ademds, 1a direccién de movi-
miento del carro convencional estd limitada a la direccidn
de las ruedss actlvas, dq modo que para varier la direce~
¢idn de movimiento del ocarro es necesario cambiai Yy ajustar
la direccidén de las ruedag mediante un complicado mecanig=-
mo. Para desplazer el carro en cualquier direccidn ro sélo
es necegario proporcionar unag sefinles de mando extremadaw
mente complicadas, sino que ademés el deslizamiento de las
ruedas en el momento del giro, que es inevitable debido a
le anchure de aguéllas, tiene por resultado un efecto per-
judicial sobre la superficie de tierra y las ruedas, de ma-~
nera que es diffecil conseguir un fino y preciso movimien-

to del carro.

Regumen de ls invencidn

En consecuencia, es un objeto de esta invenoidn
proporcionar un carro que puede iransportar en condiciones
de seguridad objetos extremedamente pesados y pueda des-
plazerse o ajustarse con precisién,

Otro objeto de la invencidn es la provisibén de
wl carro perf@céionado provigto de una superficie de con=
tacto con tierra mayor gue el carro convenoional, eliminan-'
do asi la necegidad de construir vias de deslizemiento do-
tadapg de una gran capacidad sustentadora de cargas.

Otro objeto més de la invencién es el de propor-
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cionar un carro perfeccionado que pueda desplazarse 0 ajus—

4 -

tarse en tres‘dimensiones.

Otro objeto es la provisidén de un carro perfec—
clonado capaz de transportar o ajustar de modo seguro la
pogicidn de artioulos pesados en un espacio estrecho.

De acuerdo con este invencién, se proporcione un
carro para el transporte de articulos de grandes pesos, que
comprende un bastidor bdsivo, una serie de patas sustenta~
doras aseguradas a la superficie inferior de dicho basti-
dor, una serie de cilindros de presidn fluida verticales
oconectados a la superficie inferior del bastidor, una se~-
rie de zapatas, oada una de ellas conectada al extremo in-
forior de la biela de pigtén de uno de los cilindros de
presién fliida a través de un par de miembros deslizantes

cooperantes, disponiéndose uno de estos miembros para su

1 deslizamiento en direccion longitudinal y el otro en direc-

cién transversal a las zapatas, ¥y une serie de conjuntos
de pistén y cilindro de presidn £1iida para desplazer las
zapatas en las direcciones transversal y longitudinal del |
bagtidor bdsico.

Breve descripeién de los dibujos

En 163 ad juntos dibujoss

la figura 1 es una vista en plantas de un carro
congtrufdo de acuerdo con la enseiimnza de la invencidn,

Ia figura 2 muestra une vista lateral del ocarro
ilustrado en la figura 1.

Ie figura 3 es uns vista en perspectiva que mues-
tre cilindros de presién por aceite y una zapata de desli=

zamiento en un punto de sustentacidn.

Ia figurahg s una vigta en planta del conjunto
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Iap figuras 5 a2 9 son vistas laterales del carro
de esta invencién en varias fages de su avance.

le figura 10 es un alzado frontal de una rueda
compuesta proviesta de una serie de pequefias ruedas auxilis~
res; y

Ia figurs 11 es uns vista lateral de la ruedas
mostrada en la figura 10. _

Descripeién de la versién preferida

Con referencia shora & lag figuras 1 y 2, un oam
rro que incorpora la invencidén comprende un bastidor bési-
co 1 en forma de caja con una estructura soldada rectangu-
lar, una serie de patas de sustentacidén 2 dispuestas en
las cuatro esquinas y en el centro del citado bastidor 1,
teniendo cada pata un 4rea de contacto con tierra suficien-
te para sustentar la carga. En el 4rea del bagtidor bdeico
1 se seleccionan cuairo juntas 3, en cuyos puntos se ase-
guran cuatro cilindros vertiocales 4 a la superficie infe-
rior del bastidor 1. Los extremos inferiores de los pisto-
nes recibidos en los cilindros 4 se acoplan & los desliza~
dores transversales 6 & través de acoplamientos universe
les 5. Cada uho de estos deslizadores trahsversales 6 es
deslizablemente recibide en un bloque metdlico deslizable
7, que estd deslizablemente montado sobre una plataforms
longitudinal 8, Cada una de estas plataformes dé deslizap
miento_8 presente una zapata solidaria 9 sostenida direo=-
tamente sobre la superficie del terreno con un &rea plana
guficientemente grande.

| Cada par de zapatas adyacentes 9 estd interconec-

tado por dos varillas de conexién 10 y 11 tanto en direo-

403235 i
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cidn transversel como longitudinal, de manera que tales

zapatas puedan mantenerse aproximadaments con un espacig-
miento predeterminado., Los extremos internos de las vari-
1llas de conexidn opuestas 10 y 11 se conectan entre si por
medio de un drbol 12 provisto de ruedas compuestas 13 do-
tades de superficies esféricas. Como mejor se muestra an
lag figuras 10 y 11, cada rueda compuesta 13 comprende un
cubo 14 giratoriamente montado en el 4rbol 12 y uns serie
de ruedas auxiliares 15 con sus érboles de sustentacidn
apoyados en el cubo 14 a lo largo de un circulo que rodea
al 4rbol 12, de manera que la rueda compuesta 13 no ofrez-
oa resistencia al movimiento del €rbol 12 en ninguna direc-
cién. Como se muestra en la figura 3, los extremos inter-
nos de las bielas de pistdén 19 y 20 respectivamente reci- ‘
bidos en un cilindro longitudinal 7 y en un cilindro trans-
versal 18 se conectan a cada zapata § a través de juntas
articuladas‘ﬁniveraalee 16 y asimismo el extremo ahorqui-
llado de cada cilindro se conecta al bastidor bdsico 1 por
medio de una junta universal 21. ELl bastidor bdsico 1 con-
tiene una unided productora de fuerza, no mostrade, en forw
me de motor de combustidén interna o similar. Dicha unided
ge emplea para accionar una bomba de aceite destinada & su-
ministrar este liquido & presién a todos los sistemas de
presién por eceite, asi como un generador eléetrico para
el suministro de energia de control & todos los aparatos
eldotricos.

Seguidamente se describird el funcionamiento del
oerro con referencia a lag figuras 5 a 9. Tras recibir una
sofiel de mando de avance, lag blelas de pip%én de los ol-

lindros vertloales 4 no elevan con una igusl carréra prre
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levantar ligeramente las respectivas zapatas 9 por encima
de la superficie del terrenoc, como se muestra en la figura
5. En este momeﬁto, se acoionan simmlténeamente cuwatro ci-
lindros longitudinales 17 para extender las bielas de pis-
t6n en los cilindros de a%ance y retraerlas en los de re~
trooceso, de manera que las zapatas 9 avancen & las posi-
ciones mds adelantadas, como se ilustira en la figura 6.
Iuego se desplazan las bielas de pistén de los cuatro ci-
lindros vertieales 4 hacia abajo pars impulsar a las cua-
tro zapatas 9 contre la superficie del suelo, como se mues-

tra en la figura 7. Seguidamente se continia el movimiento

'desoendente de lag bielas de piston para elevar el bagti-

dor bdeico 1 éobra las ocuatro zapatas 9. A continuacion se
acclonan los cilindros longitudinales 17 en direccidm opues
ta para avanzar el bastidor bdsico 1.mediante el movimien-
to dealizante de los bloques 7 a lo largo de las platafor-
nag de deslizamiento longitudinales 8 & l=s zapatas 9. Al '
final de la carrers de avance, las bielas de pistén de los
cilindros 4 se mueven hacia arriba para elevar las zapatas
9, con el resuliado de que el bastidor 1 desciende sobre
el suelo, como se muestra en la figura 9. Ias bielas de
pistén se desplazan més hacia arriba para levantar las zam
patas 9 del suelo, recuperando asi la condicién ilustrada ‘
en la figura 5. - :

El movimiento de retroceso del bastidor bdsico
ge efectia invirtiendo el orden de operaciones de los ci-
lindros longitudinales 17. De igual manera, se accionan N
los cilindros transversales 18 para mover el bagtidor bési-
co en direcoidn transveraal.VCuando 80 acclonan simulténeg

mente los c¢ilindros transversales y longitudinales a una
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constante relacién de velocidad, el begtidor se desplazard
oblicuamente, Cuando las carreras de las bielas de pistén

8 -

de los cuatro cilindfos longitudinales 17 y de los cuatro
cilindros transversales 18 se var{an con una relacidn co-
rrecta tal que los cuatro puntos 3 giren aproximadamente
alrededor del ceniro del bastidor bdsico mientras se ele~
va por encima de las zapatas 9, el bastidor 1 del carro
puede girarse respecto 2 .a posicidn enterior. Ademés, ousn
do los cuatro cilindros verticales responden correctamente
8 sefinles de mando, s posible estaﬁlecer tres coniroles
de posiclén para el carro. |
Los eilindros longitudinales 17 y los cilindros
transversales 18 con sus bielas de pistén articuladamente
conectadas a respectivas zapatas estdn montados de ftal ma~
nera que sus ejes se cortan entre si en dngulo recto cuan-
do las zapatas se disponen en posicidn neutra respecto al
bastidor bédsico 1, como se ilusira en la figura 4, Cuando
el carro realiza un desplazamiento Dy mediante el funcio-
namiento de los cilindros longlitudinales 17, es necesario
que realice un desplazamiento Ax mediante funcionamiento
de los cilindros transversales 18. lda paiticularmente, el

funcionamiento del cilindro en una de tres direcciones eg-

4 relacionado con lag otras dos direcciones y deberd efec-

tuarse en une complicade relacién funcional para girer o
mover de otro modo al carro. Para los coniroles de desli-
zamiento y posicién de éste, se realiza un cdleulo anéiogo
geonétrico empleando un modelo para proporcionsr sefinles ‘
de mando de longitud a los respectivos cilindros & fin de
controlarlos mediante un servomecanismo por presién de

aceite, Asi, se mide y supervisa constantemente la longi-
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tud efectiva de las bielag de pistén de los respectivos
cilindros y la longitud medida se suministra al servome-
canismo. .

Como anteriormente se describe, de acuerdo con
esta invencién se proporciona un carro perfeccionado que
tiene un drea de contacto con el suelo mucho més amplia
que la de un carro convencional disefiado para deslizarse
directamente sobre la superficie del suelo, dé manere gque
puede trangportar en condiciones de seguridad articulos
extremadamente pesados, tales como bloques prefabricados
para la construceioén de barcos, sin necesidad de conside~
rar lag severas condiciones impuestas & las supérficies
de contacto con el suelo de las ruedas del carro y sobre
los ejes de tales ruedas, ni de canstruir vias de desliza~
miento dotadas de una gran capacidad de sustentacién de
carges. Ademés, el nuevo carro puede ajustarse o desplazar—
se en tres dimengiones, lo cual nunca puede conseguirse
con el carro convencional sustentado por ruedss de rode-
miento, inorementdndose asi la flexibilidad de funciona~
niento de) mismo. De este modo, el nuevo carro es particu=-
larmente adecuado para transportar articulos pesados en
un espacio estrecho y para ajustaf la posicién del mismo.

Aunque la invencién se ha mostrado y descrito en
términos de una particular versién de ella, es evidente
que para un experto en le materie resultarén obvios muchos
cambios y modificaciones sin apartarse del espiritu y dm-
bito de la invencidn, tal como se definen en las adjuntes

reivindleaciones,
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REIVINDICACIONES

1. Carro pars el transporte de articulos de
gran peso, que comprende un bagtidor bdsico, una serie de
patas de sustentacién asegurades a la superficie inferior
de dicho bastidor, una serie de cilindros de presién flii-
de verticales conectados & la superficile inferior de dicho
bastidor, una serie de zapates, cada une de ellas conecta~
da al extremo inferior de ia biela de pistdn de uno de los
citados cilindros de presién fluide a través de un par de
miembros deslizables cooperantes, disponiéndose uno de.es-
o8 miembros de manera que se deslice en direccidén longi-
tudinal mientras el otro se desliza en direccidn transver-
sal & dichas zepatas, y uns serie de conjuntos de pistén y
cilindro de presién fldida para mover las citades zapatas
en direceidn transversal y loﬁgitudinal al referido basti-
dor bdsico.

2, Carro segin la reivindicacién 1, en el que
dicho bastidor bédsico presenta la forme de una caja recten-
guler invertida y les citadas patas de sustentacién se dis-
ponen en lag cuatro esquinas y en el centro del bastidor
bdsico.

3., Carro segén la reivindicacién 1, en el que
cada zapata comprende un lecho de deslizamiento solidarie
que se extiende en la direceidén longitudinal de le misma,
uno de los referidos miembros deslizables estd deslizante~
mente montado sobre el citedo lecho y se halla provisto de

une muesce extendida en la direccidén transversal de la zam

pate para recibir deslizablemente al otro miembro, y el ex~
tremo inferior 8e le biela de pletén de uno de dichos eilip

dros de presién fliide estd consctado al otre miembro dep-
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lizeble & travée de una junte universal.

4, Carro seg@n la reivindicacién 1, en el que
se disponen pares de dichos conjuntos de pistén y eilindro
de presidn fldide entre adyacentes zapates en las direc-
clones longitudinal y transversal del bastidor bdsico y un
éxtremo de la bielse de pistdn de cada conjunto de pistén
y cilindro estd articuladamente conectado a la zapata,
mientras que los extremos opuestos de los cilindroes de ca-
da mr de conjuntos de pitén y cilindro & presién fuida cite-
dos estdn siiculadamente conectados s dcho bastidor bésico.

5. Carro segin la reivindicacién 1, en el que
ceda par de dichas zapatas estd interconectado por medio
de varillas de conexidén en las direcciones longitudinal y
trangversal del citedo bastidor.

6, Carro segin la reivindicacidn 5, en el que
los extremos opuestos de dichas varilles de conexién estén
interconectados mediante un drbol que sostiene una serie
de ruedaes compuestas, incluyendo cada une de éstas un cubo
giratoriamente montado en dicho drbol y wne serie de rue-
dag auxiliares con sus ejes apoyados en dicho cubo a lo
largo de un eirculo que rodea &l mencionado drbol,

7. Se reivindice por dltimo como objeto que hs
de recaer la Patente de Invencidén que se solicita CARRO

PARA EL TRANSPORTE DE ARTICULOS DE GRAN PESO.

5 Wz B
. & .
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en

P

la presente Memorias descriptiva que consta de doce pi-

ginas mecanografiadss y dibujos que se ascompafian.

Madrid, 26 de mayo 1.972

BERNARDQ UNGRIA
1751

o

e
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