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Se refiere la invencién a un equipo resultante de un
acoplamiento de dos tractores, uno por lo menos de los cuales es
del tipo cubridor,

Se propone méds particularmente unos medios de acopla-
niento de estos dos iractores entre si, y unos medios de transmisidn
particuiar del motor de uno de ellos para permitir una‘coidiékidn
de este equipo por un solo conductor, }51

Los fractorss actuales, cuya potencia, relativamente
grande, se sitfa deniro de unos limites que van de 50 o 75 CV a 100
e incluso 150 GV, son utilizados cada vez més debido a la rapidez
que aseguran a la ejecucién de trabajos muy importantes, éeperalmente
llamados "trabajos pesados", No obstante, siguen subsistieﬁﬁo nume—
rosos trabajos "ligeros", incluso en las mayores explotaciones, ¥
por ello, estos tractores muy potentes tienen una rentabiildad global
relativamente débil; ademds, sus condiciones de fabricacién en seris,
de importancia media, presentan ﬁrecios de coste elevados que son
desfavorables a esta rentabilidad.

La presente invencién tiene como finalidad esencial re—
solver este inconveniente mayor de rentabilidad,

Tiene, mds yarticﬁlarmente, como fin el proponer un-equi-
po de dos tractores de potencia media§ siendo evidentemente la poten-
oia de traccién de este equipo igual aproximadamente a la suma arit-
nética ds las botencias ds estos dos tractores.

Otra finalidad de la invencién es la de proponer un equi-
po compacto, de dos tractores que presenten un volumen des ocupacidn,
en plano sobre el suelo, andlogo al de los dos tractores que presente
en plano mayor volumen de ocubacién, con nmiras s las comodidades de
conduecién de este equipo.

Otro propésito de la invencién es el de proponer un equi-

po de dos tractores, destinado a ser conducido y dirigido por un solo
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conductor, ' : . '
Ofra finalidad del invento es la de vroponer medios de
acoplamiento robustos, poco onerosos y suscepiibles de disponersé
por un precio de coste despreciable sobre los chasis de dos trac—
tores. 7 ' -
Otra finalidad del inﬁento.eS'la de proponer meodios
que permiten operaciones de acoplamiento y de desacoplamiento de dos 7
tractores, précticamente tan cémodos y rdpides como las o#ebaeiones
usuales de enganche y desenganche de un vehfcule o de una herramienta
2 un tractor, 7 7 ;

- Segin la invenci6n,,ta1 equipo resulta del acorlamiento,
vor recubrimiento, de un tractor relativamente bajo y estrecho a un
tractor del tipo cubriddr, suficientemente alto y suficiéhfeﬁente
ancho para permitir tal recubrimiento, habiéndose previéfb'medios
vara armonizar los funcionamientos de los motores de dichos trac-
tores, a partir de un solo puesto de conduccidén, '

El tractor relativamente bajo y estrecho puede ser de
un tipo olédsico, por ejehplo, de chasis que se presente bajo la formsa
general de una.viga longitudinal o un tractor cubridor; las dimen—
siones del chasis son apropiadés a las del chasis del- tractor que
lo Tecubre para permitir este acoplamiento,

Segin otra caracteristica ventajosa del invento, estos
nedios de acoplamiento o mediosd transmisién, aseguran un ajuste aﬁ-
tomdtico del funcionamiento de uno de los dos motores del equipo de

tractores; el conductor de este equipo no tiene entonces que regular

~ manualmente m4s que el otro motor,

Otras caracteristicas y'ventajas del invento se despren- .

den de la descripcién que sigue, con respecto a las figuras edjuntas,
deseripeidén y figuras que sélo se dan a tftulo de ejemplo no limi-

tativo,
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En estas figuras:

- la figura 1 repreéenta, en alzado, un tractor ds es-—
tructura cldsica, alojado en el interior y acoplado a un tractor
cubridor; el flanco de la derecha de este tdltimo se ha suprimido se-

gin la linea 1, 1 de la figura 2, ) <

.
o L)

- la figura 2 representa, en planta, el egquing resultan-
te del acoplamiento de lo: dos tractores de la figura 1, ﬁabiéndose
suprimido la parte superior del tractor cubridor segin iéviinea 2, 2
de esta figura 1, ' ’

- la figura 3 representa, en alzado, un detaile de la
varte delantera del tractor cldsico de la figura 1, )

-~ las figuras 4 y 5 son figuras andlogas a-las figuras 1
¥y 2 y se refieren a una variante de los medios de acéplémiento de lo:
dos tractores; esta variante: estd provista de medios que aseguran
una regulacién automdtica del régimen del motor del tzaéior clésico
en funcidn del régimen del motor del tractor cubridor.

- las figuras 6a y 6b representan, respectivamente, a

una escala mayor, en planta y en alzado, los medios de acoplaniento

 de las figuras 4 y 5,

- la figura 7 es una vista, posterior, de los dos trac—
tores del equipo sobre un suelo que presenta irregularidades,

- la figura 8 representa, esquemiticamente, un equipo
dé dos tractores, respectivamente equipados de medios particulares
de transmisién de su motor a sus ruedas motrices, permitiendo estos
medios de transmisién una regulacién automédtica del régimen de uno
de los motbres, )

' - las figuras 9a a 9c son esquemas que permiten explicar
el funcionamiento de los mediocs de transmisién de la figura 8,
) En las figuras 1y 2, se puede ver un tractor 1 y otro

tractor 2, acoplados el uno al otro, como se explicard a continuaciéa,
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para formar un equipo.

El tractor 1 tiene un chasis 51 del tipo tubular, que
forma una viga longitudinal, portada, por su parte delantera, mercaed
a un sistema cldsico de suspensién por falso eje, por dos ruedas di-
rectrices 12 dy 12 g ¥, por su parte posterior, por dos rue&as mo—

trices 52 d, 52 g. Estas ruedas 52 dy, 52 g van montadas, de modo

usual, sobre los extremos respectivds de dos sectores detérbol trans
versales (no visibles en la figura); estos 4rboles van alojados y
montados convencionalmente dentro de unos elementos tubulares " % ",
verpendiculares a la direccidn general del chésis 51 y séli@arios de
este dltimo. : ) ERRI

Un motor tradicional " M " va fijado, sobre la parte de-
lantera del chdsis 51 y se han dispuesto en el interior de este
chasis 51 y sobre el mismo, para asegurar una transmisién convencio-~
nsl de este motor a las Tuedas 52 d, 52 g, unos disposiuvivos y me-
canismos cldsicos (no visibles en la figura).

Fihalmente, diremos que se han dispuesto medios clédsicos
de conduwgién, de.direccién, un tradicional nuésto de conduccidn,asi
como medios de enganche de lac cargas o herramientas que equipan ge—
neralmente los bhasis de tractor de este tivo, en el chamis 51, que
no se han representado para mayor claridad de las figuraé.

El tractor 2 tiene un chasis formado de dos costados,
derecho e izquierdo, gque estédn constituldos de elementos respectiva~
mente simétricos con respecto a un plano vertical medioc de sste cha-
sis y van ensamblados, por su parte superior, a los extremos réspec-
tivos de traviesas 53, .

Cada flanco comprende, esencialmente, dos elementos 45
¥ 55, respectivamente equipado, de manera clédsica, en su parte baja,
con una rueda motriz 56 y una rueda directriz 573 un elemento per—

filado 4, acodado hacia arriba por su parte delantera, es solidario,




10

15

20

25

30

403225 ...

 bor sus exiremos, de las partes bajas de estos elementos 54 y 55,

" Un grupo, motor—caja de velocidades, usual "G" va mon-~
tado sobre la parte superior de este chasis y acoplado a medios
usuales de transmisién a las ruedas 56, Unos medios cldsicos de
duccién, establecidos en la forma usual sobre partes adecuddas de
este chasis, tampoco se har. representado para -mayor claridéd dé las
figuras, | o

Como se observard, el volumen de ocupacién, éh-vlanta,
del tractor 1, es sensiblemente menor que el volumen de déunacién
libre dispuesto en el interior del chasis cubridor del tractor 2,
estando los ejes geoméiricos de las ruedas 52, 55 aproiimadamente

situados en un mismo plano vertical. Ademds, los chasis de los dos

“tractores 1, 2 presentan, aproximadamente, un plano de s;métria lon-

gitudinal comin. SR
' Los chasis de estos dos tractores conocidos 1, 2 de tipo
diferente, hanrrecibido las disposiciones qﬁe describiremos a con— .
tinuacién.
Dos elementos 3 d,73 g, resultantes de un recortade

adecuado de una placa rigida de acero, van respectivamente soldados

‘sobre partes de los elementos tubulares " t ", partes que4se hallan

inmediatas al chasis 51. Estos elemeatos 3 presentan, cada uno, un
orificio apropiado a2l ajuste libre del extremo de una barra acodada
o de un gancho para formar dos orsjetas de enganche. Otras dos ore-
jetas 5 4, 5 g, similares a las orejetas 3, estdn respectivamente
soldadas sobre las partes medias de las caras internas de los lar-
gueros 4 d, 4 g.

Dos barras rigidas, 6 d, 6 g, andlogas entre sf, pre-
gentan, en cada uno de sus extremos, una parte adecuadamente acodada

para formar un gancho. Los dos ganchos de cada barra 6 ajustan,res—
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pectivamente, en los orificios de las orejetas 3 ¥y 5 que estén gi-

tuados en un mismo lado del plano de simetrfa comin a los dos

chasis de tractor; la longitud de estas barras 6 se adapta a la dis-

posicién relativa de los dos tractores 1, 2, arriba mencionados,
Finalmente, otra orejeta 7, similar a las ozéjetas 54

va soldada sobre la parte frontal y media del tractor 1, mientras

que una orejeba 9 del misno tipo va soldada sobre la cara interna

‘de la parte delantera del larguero 4 g. Una barra rigida 10 que pre-

senta eri cada uno de sus extremos un gancho, se halla méntada entre
estas orejetas 7, 9 para completar esta disposicién prdcticamente
comin a los planos verticales medios de simetria de los tractores
ly2,

Por otra parte, se halla fijado un elemento ésniga 11 a-
(figura 3) coaxialmente sobre el eitremo superior del &rbol de pi-
votacién 11 de la rueda directriz 12 g, fijacién que s2 logra, por
ejemple, mediante un manguito y un pasador, Un brazo 13 va montado
radialménte sobre el extremo libre de la espiga 11 a y esta dltima
es suficientemente larga para que el brazo 13 quede situado a un
nivel mayor que el de la parte alta de esta rueda 12 g,

El'érbol de pivotacién de la rueda 57 g estd provisto
de un brazo radial 14 y los extremos de una barra 15 estdn articu—
lados de manera cldsica sobre los extremos correspondientes de los
brazos 13 y 14; de este modo, los disnositivos de direccién de los
dos tractoresrl, 2 se encuentran sincronizados,

Adenés, (figura 7)s un elemento rigido 16, en forma de
casquete esférico,resultante, por ejemvlo de 15 estampacién de un
disco de acero, es solidario de un manguito rigido 17; este dltimo
estd situado coaxialmente al eje de dicho casquete, sobre la parte
de la cara céncava correspondiente al polo de este casqueta,.

El orificio ciego de este manguito 17 est4 adaptado a
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base de ajuste libre, para un montaje loco, sobre el exiremo de un
elemento que fo:ma un gorrén 17 a, fijado coaxialmente sobre el
cubo de la rueda 52 g.
- El borde del casquete 16 estd inmediato a la llanta

de esta rueda 52 g, sin guedar aplicado sobre esta llantﬁfq”;a rue—
da 52 d va equipada con otxo casquete idéntico al casquetp:i6, eg~
tando adaptada la flecha comin a estos dos casquetes zl espacio
previsto transversalmente entre los cubos de las ruedas 52 d 52 g
y ala separacldn de las caras internas de los elementos-54. dy 54 g
para reservar un juego u holgura relativamente pequsfio enpre las
citadas caras y los casquetes 16, 7

Finalmente, en el caso en que los dos tractores conoci-
dos 1, 2 estén provistos de sistemas de transmisidn comprensivos de
un dispositivo de cambio de velocidades por engranaje, se equipan,
por lo menos, los medios de regulacién de la velocidad de réginen de
su motor y su dispositivo de embrague por medios clésicos gue per-—
niten accionar, a distancia, estos medios,ae regulacién de régimen
¥y de embrague; estos medios de accionamiento a distancia estdn
comunicaios a un solo puesto de conduccién para los dos tractores.

Los dispositivos de cambio de velocidades se han eﬁgra—
nado previamente sobre la base de razones orrelaciones correspon—
dientes, por lo que los dos tractores podrdn funcionar concertada-

mente, al poder el conductor regular, inme jorablemente, a partir de

_este fnico puesto de conduccién, los dos motores, para armonizar

las velocidades de régimen, con miras a obtener una traccién mdxinma.

Pero de preferencia, cualesquiera que sean las particu—
1ar1dades de los dispositivos de equipo de los dos tractores 1, 2,
los érganos de transmisién de estos dltimos estardn equipados, con
ventaja, con medios de accionamiento a distancia que se dispondrén

para ser sincronizados en uno de los dos puestos de conduccidn de
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estos dos tractores,
La descripcién que antecede permite comprender que el

equipe descrite puede ser accionado y dirigido por un solo conductor
y qie la potencia y la adherencia al suelo de este equipo son pric—
ticamenté iguales 2 la suma de las potencias y de las adheféndlas de
cada tractor 1 y 2; pﬁeden’engancharse herramientas o remolques, de
manera clésica, a los medios de.enganché de umo y/o del otro.traotor;

. En el curso de tales utilizaciones, las barras_&é aco~
vlaniento 6 d, 6 g y 10 aseguran buenas disposiciones relaiivas de
los dos iractores, cualesguiera gue Sean las irregularidades de terre—
no que puedan presentarse (figura 7); los juegos de los ganckos dé
las barras 6, 10, en los orificios de sus oréjétas respectives per-
niten movimientos de articulaciones adaptados a estas Yosiciones alea-
torias de uno de los tractﬁrea con respecto al otro,

~ Se hard observar, a este respecto, que si ellc ec nece-
sario, podr4 preverse otra barra andloga a la barra 10, simétricamen—
te a esta fltima, entre la pérte frontal del tractor 1 y el larguero
4 d, para oponerse a los esfuerzos de estrechamiento ¥ de separapgién
que puedan provenir de los esfuerzos de traceidn o de empuje de las
barras de acoplamiento oblicuas 6.

Ademés, en el curso de esta utilizacién, la barra 15

asegura el sincronismo de los movimientos de orientaciég de los dos
trenes de ruedas directirices 12, 57-de émbos tractores, .

Finalmente, las barras 6 d, 6 g, 10 pueden ser fdcil y

'rénidamente liberadas de sus orejetas, la barra 15 puede igualmente

 des desprendida de las articulacioneg de los brazos 13, 14 i los me-

dios de accionamiento a distancia pueden desacoplarse del puesto de
conduccién al que van ligados,
Los diversos dispositivos de conduceién y de direccién

del puesto de conduccién de cada tractor pueden entonces volver a sexr
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puestos en orden usual de utilizacién y los dos tractores pueden
separarse wo de otro, por desplazamiento de uno de ambos, pudiendo
formar gulas los casquetes 16, en el curso de este desplazamiento.

Se obtienen asl dos unidades de traccidén, indepen—
dientes entre si, de potencia media y operaciones inversas e.las
arriba mencionadas conducen al'equipo de gran potencia, ﬁeécrito
més arriba, :

En las figuras 4 y 5, volvemos a encontrar.dds tracto-
res 1, 2, andlogos a los tractores de las figuras 1 ¥y Zijrqﬁe for-

man igualmente un equipo.

Un" elsmento tubular rigid& 18 va fijado transversal-
mente, por sus exiremos, sobre la parte acodadade los largueros 4 d,
4 g del chasis del tractor 2; esta fijaciéﬂ 8e asegura, por ejem—
plo, con ayuda de tuercas y de pernos, gracias a unos orificios
previstos en los elementos 4 y 18,

La traviesa 18, asi formada sobre este chasis, queda
situada a un nivel un poco mayor gque el nivel usua; de la parte
frontal delantera del chasis 51 y se ha dispuesto un sje 20 pro-
visto de un cilindro 24 sobre la cara superior de la parte mediz
de esta traviesa 18.

Dos patas 22 van soldadas, perpendicularmente, sobre
la cara lateral posterior de la traviesa 18 Jy a uno y otro lado
de esta parte media de dicha traviesa, Un rodillo .21, cuya longi~
tud, relativamente grande, corresponde a la separacidn de estas
dos patas 22, va montado loco sobre un eje conveniéntemenﬁe fijado
sobre estas patas 22,

P&r otra parte, dos barras rigidas 23, curvadas (de

atrds hacia delante) hacia arriba y al exterior, se extienden apro-

ximadamente en forma horizontal, paralelamente entre sf, situadas a

wo y otro lade del cilindro 24 del eje 20, los extremos posterio-
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res de estas ramas 23 son molidarios entre sf y de una barra
transversal 23 a gque se adapta a la fijacién, frontal y media,

de la horce asi formada en la parte delantera del chasis 51,

Se observard que las ramas 23 se apcyan sobre el ro— _'

dillo 22 que lleva ési la carga de la parte delantera delrtiactor
1, quedando separadas del suelo las ruedas 12 d, 12 g,

Un elemento 20, que forma un tope longitudinai, ajusta
entre las ramas 23, y dos clavijas ciﬁsicas de-bloqueo van respec—
tivamente ajustadas en un orificio de la parte superior del eje
20 y en unos orificios transversales de las ramas 23 y del tope
26 para sujetar esta horca a la traviesa 18, habiéndose reservado
holguras suficientes enire este tope y el fondo de 1a lorca, asi
como entre cada rama 23 y el cilindro 24, para permitir, Por una
parte, diversas posiciones relativas de los dos tractores sobre
terrenos irregulares, y por otra, pequefias desviaciones on el sen-
tido longitudinal de su chagis.

Una orejeta rigida 41 va soldada sobre la cara lateral
delantera de la parte media de la traviesa 18; esta orejeta se ex~
tiende hacia abajo y presenta, en su perte baja, un_orificio vara
el ajuste de una espiga de extremo fileteado 42 que queda asi si-
tuada por debajo de esta traviesa., La parte delantera de esta es—
viga 42 comprende wna manivela 43 y una arandela de apoyo para uno
de los extremos de un resorte de compiesidn 44, ajustado‘sobre
esta espiga 42; el otro extremo del resorte 44 va aplicado sobre
la cara frontal de la orejeta 41, '

Un resalto aterrajado 45 va soldado sobre la parte de
la barra 23 a que es de posicién media ¥ va situada por debajo de
la horca 23, para ajuste por enroscado del extremo fileteado de

esta espiga 42, enroscado que permite comprimir el resorte 44.

Finalmente, existe un tirante 40 fijado por sus extremos,
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Por una parte, a una pata 40 a solidaria de la traviesa 18, y
ror otra parte, a una palanca 40b del dispositivo de regulacién
de la potencia del motor del tractor 1.

Se observard que las ruedas 52 d, 52 g van equipadas
con casquetes 16 y hemos de indicar que, mediante larmanéﬁgig 43,
se comprime el resorte 44 hasta alcanzar una fuerza equita;;nte al
esfuerzo de traccién que Huede ejercer la traviesa 18 del %ractor
2 sobre el tractor 1. 7

Se comprenders, pues, que, sélo el tractor 2f3u$de ser
conducido y dirigido por un Eonductor a partir del puesto Je con-
duccidn de ‘este tractor 2. N

En efecto, las ruedas 12 del otro tractor l,qgedan se-
varadas del suelo y los casquetes 16 son suficientes para aségurar
por contacto sobre los elementos de flanco 54 buenas posiciones
relativas de los chasis de ambos tractores que quedan asaciados
de modo pricticamente articulado por el eje 20 y la horca 23 pro-
vista de su tope 26.

Ademéds, en el curso de un desplazamiento de este equipo,
accionado manualmente, el resorte 44 pusde sufrir una reduccidn de
longitud tanto mayor cuanto el tractor 2 traccione al tractor 1
con mayor potencia, Bsta reduccidn tiene por efecto desplazar hacia
delante, merced al ernlace por el tipante,40, la palanca 40 b para
aumentar la potencia del motor del tractor 1 hasia restablecer el
equilibrio inicial del resorte 44,

Evidentemente, se producen efectos inversos para des-_'
viaclones relativas de los elementos de apoyo de los extremos del
resorte 44 que permiten un alargamiento de este Ultino,

Ademés, basta con desenroscar la espiga 42 del resalto
45, después las clavijas 24, 27, el tope 26 y desacoplar el tirante

40, para poder desplazar el tractor 2 en marcha adelante (o el trac—
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tor 1 en retroceso) y separar ambos tractores. Esta separacién
se efectda sin choque y sin roce, gracias a la curvatura de las
ramas 23 y al rodillo 21; se logran asi dos unidadesrde traccién
de potencia media.

Inversamente, en el curso de un ajuste relativo de estas
dos unidades independientes, la horca 23 asegura, merced al ci-
lindro 24 del eje 20, un centrado automdtico, en el sentido longi-
tudinal de los dos chasis de ambos tractores; esta horca y el To-
dillo 21 aseguran, ademids, un papel de leva que implica Lra sobre-
elevacién por encima del suelo de las ruedas directrices 12 del
tractor 1, para permitir dirigir, a partir del puesto de conduecidn
del tractor 2, el equipo que se realiza tras el bloqueo del eje 20
en la horca 23 y después del acoplamiento eldstico por eltiésorte
44 de los dos chasis, 7 .

En la figura 8, se puede ver el esquema de un enganche
de dos tractores T1 - T2 conforme al principio de acoplamiento des-
erito; el acoplamiento entre sus dos chasis se efectda aqui sin
Juego longitudinal, gracias & una clavija y una luneta 61, mientras
que las ruedas directrices del iractor Tl se han desmontado para
vernitir la conduccidn.y la direccidén de este equipc a vartir del
puesto usual de conduccién del tréctor T2 por un solo conductor,

" El disnositivo de transmisién de la votencia del motor
M del tractor Tl a las fuedas 52 comprende una rueda dentada 62
que va fijada sobre el extremo de cste motor M (figura 9 a).

Ademés, hay dos pifiones dentados 63 dispuestos diame-—
tralmente a uno y otro lado de la ruedé 62 y en engrane con estg
ultima, pifiones 63 que van montados locos sobre unos ejes solidarios
de un soporte 64, para formar un tren de pifiones satélites suscepti-
ble de girar en torno al 4rbol del motor M.V

. 1
Una corona 65 presenta, sobre su cara interna, unos
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dientes que engranan con los de los pifiones 63; la cara externa
de esta corona estd dispuesta, por ejemplo, bajo la forma de uné
garganta de polea para una correa 66, que pasa, ademds, sobre obra
polea 67, asegurando, en la forma tradicional, sl arrasire de las
ruedas 52.

Un resorte de tracecién 68 va enganchado, vor %ﬁg”de
sus extremdg, a una parte adecuada del soporte 64, y vor qi;btro
extremo, a wn elemento solidario del cérter del motor M. Ademés,
el soporte 64 lleva un medio, esquematizado en 69, aprobiédo para
la regulacién del dispositive (esquematizado en 70) de aiimentacién
del motor M,

. Cuando se desplaza el equipo y las ruedas 52 no su-—
fren esfuerzo alguno de arrastre ni de disminucidn de velcci&ad
de la parte del tractor T2, el per F que el pifién 62 apliéé al so-
porte 64, equilibra al par Fl que aplica al resorte 68 sobre este
soporte 64,
Por el contrario, (figura 9 b), cuando las ruedas 52

del tractor Tl sufren un esfuerzo de arrastre (flecha 1) por parte

- del tractor T2 accionado manualmente, el par de arrastre F tiende

a disminuir y, en consecuencia, la accién dél resorte 68 (flecha

F2) implica un desplazamiento del soporte 64 para efectuar una mayor

alimentacién del motor M hasta restablecer el equilibrio de los
pares mencionado més arriba.

' Inversamente, (figura Qc), cuando las ruedas 52 sufren
un frenado (flecha £2) por parte del tractor T2, el par de arrasire
F tiende a aumentar, lo que tiene por efecto arrastrar, contra la
accién del resorte 68, un desplazamiento (flecha F3) del soporte
64 que establece una disminuecién de la alimentacién del motor N,
hasta restablecer el equilibric de los pares citados.

Evidentemente, tal dispesitivo de ajuste automédtice del
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motor de un tractor acoplado a un itractor de motor accionado
manualﬁente,'puede fdcilmente equipar uno de los tractores de
los equipos que quedan descritos, con referencia a las figuras 1,
2 0 a las figuras 4 y 5, pudiendo efectuarse el enganche de los dos
tractores de esta dltima variante, por la horca 23 y la traviesa
18, sin juego longitudinal y évitando la utilizacién del medio
eldstico constituldo por él resorte 44,

En resumen, la Patente de Invenocién que se solicita

deber4 recaer sobre las siguientes

et i e
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REIVINDICACICNES

1. Perfecoionamientos introducidos en, o relacionados
con vehiculos formados por el acoplamiento de dos tractores, cada
uno de los cuales comprende:

- un chasis, cuatro rusdas, de las cuales dos por lo me
nos son motrices y dos, por lo menos, son directrices;

- un motor, medios de conduccidn y de direocidn, carao-
terizados por el hecho de que uno de 1los dos tractores es un trao-
tor relativamente bajo y estreoho y va cubierto por un tructor ou-
bridor suficientemente alto y ancho para tal recubrimiento, y de que
oxisten medios de acoplamiento de los chasis de los dos tractores yue
aseguran una posicidén prédcticamente paralela de los planos medios lon
gitudinales de dichos chasis y una disposicidn de los ejes de sus rus
das motrices, précticamente, en un mismo plano vertical, habiéndose
previsto medios para asegurar la conduccidén y la direccidn de este
equipo & partir de un solo puesto de conduccidn.

2. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, caraocte-
rizados por el hecho de que comprende medios de sincronizacién de los
movimientos de los pivotes de las ruedas directrices de los dos trac—
tores.

3. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, curaote
rizados por el heoho de que los medios de acoplamiento de los dos cha
sis de tractores comprenden, por una partes, un soporte solidurio de
una traviesa montada sobre la parte delantera del tractor cubridor y,
por otra parte, medjos de apoyo fijudos sobre la parte dalantera del
otro tractor, a un nivel un poco mas bajo que el nivel de dicho sopor
te,'para separar del suelo las ruedas directrices del otro tractor.

4. Perfeccionamientos segin la reivindicaocidn 3, caracte—-
rizados por el heoho de que la traviesa montada sobre el iractor oubri

dor comprende medios de guia transversal para medios de colocaoidn en
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posicidn fijados sobre la parte delantera del chasis del otro tractor.

5+ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaoiones
3 6 4, caracterizados por el hecho de que los medios fijudos scbre la
parte delantera del otro tractor comprenden, por lo menos, una barra
arqueada, que se apoya scbre el soporte de la traviesa y forma una
leva de separacién del suelo de las rusdas directrices del otro trac—
tor.

6. Perfeccionamientos segin una de las reivindiocaciones 1
a 5, caracterizados por al hscho de que dos, por lo menoca, de las rue
das del otro tractor estan equipadas, cada una, de un dispositivo de
cor.tacto sobre elementos de flanco del tractor cubridor.

7. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 6, caracte=-
rizados por el hecho de que los medios de contacto se presentan bajo
la forma de alargaderas de ejes de las ruedas motrices del otro trac—
tor, siendo dichas alargaderas independientes en rotacidn de los cita-
dos ejes.

8. Perfeoccionamientos segin la reivindicacidn T, caracte-
rizados por el hecho de que el dispositivo de contacto comprende un
casquete esférico, coaxial y solidario del extremo de la alargudera
de eje.

9. Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1
a B, caracterizados por el hecho de que comprende medios yue permiten
armonizar el régimen de los dos motores de tractores, uno solo de los
ouales es conducido manualmente, estando ligado el esfuerzo resistente
a ests equipo, al tragtor cuyo motor es regulado automdticamente.

10. Perfecoionamientos segin la reivindicacidn 9, oaracte—
rizados por el heoho de que los medios de acoplamiento longitudinal
de los dos chasis de tractores comprenden un medio eldstico sensible

a una diferencia de fuerza de traccidén de los dos tractores y un ume-

dio sensible a una variaoidn de dimensioén de dicho medio eléstico y
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apropiado para la regulacidn o ajuste del régimen del motor del trao-

tor al que va ligado el esfuerzo resistente.

11. Se reivindica por Gltimo como objeto scbre el que ha
de recasr .la Patente de Invencidn que se solicita: "PERFECCIONAMIEN
TOS INTRODUCIDOS EN, O RELACIONADCS CON VEHICULOS FORMADOS POR EL
ACOPLAMIENTO DE DOS TRACTORES".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente Memoria descriptiva, gque consta de dieciocho pdginas mecano-
grafiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 26 de mayoc de 1972

BERNARD% UNGRIA
PeDe .-
1 ///
\ /,
]LL/

-~
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