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‘granes selectivos de ocho velocidades precedida por un solo

bre qué miembro de salida del planetario se acopla la entra-

controlan el flujo de la presifn hidrfulica a los elementos

"de friccibn.

‘satisfactorio en la industria de la construccidn, se han

’

o
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Un sistema de transmisiones con cambios de veloci-

dad para tractores y similares tiene una transmisidn de en-

juego de engranes planetarios..

Un acoplamiento selectiQo entre los dos permite
gue el engrane planetario funcione ya sea como un seleqtor
de gama de tres velocidades hacia adelahte; o como ura trang

misidn reversible delantera-neutra-trasera, dependiendo so-

da de la transmisidn de engranes selectivos, Las trayécto—
rias de impulso a través del planetario se seleccionén por
elementos de friccidn del tipo de plato, que estén coatrola-

dos por un solo nmiembro que actfia para operar valvulas que -

La invencidn se refiere a transmisidngs de veloci-
dades miltiples, y a controles ‘para ellas,Ay mis especifica
mente a transmisiones Y confroles adecuados para usarse en
tractores tanto de tipo agricola como de tipo industrial.

Se ha reconocido desde hace mucho Que el tractor
agricola versdtil, que puede desempeinar tantas operaciones -
de remolque como de siembra en el campo y que se fabrica me
diante métodos de produccitn én masa, puede adaptarse facil-
mente para uso en el manejo de material voluminoso f en ope
raciones de excavacién requeridas en las industrias de cons-
truccidn de carreteras y otras construcciones. Las modifica-

ciones en un tractor agricola que gon necesarias para el uso

vuelto tan numercsas y variadas, que la mayoria de los fabri

cantes de tractores agricolas producen ahora dos lineas dife :

g
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-chamente separadas, para el acoplamiento eficiente de la po-

' gue en el caso de tractares agricolas, provee dos' o mis ga-

mente diferentes, la transmisién de gama para el trabajo agry

réntes.de traétores para los dos campos de ﬁso,'con cada
vez menos componentes comunes entre las dos lineas.

Una diferencia importante radica en la trans
misidn que, para operaciones en el Campo, requiere que_este

disponiblevun,nﬁmero grande de relaciones dé engranes estre~

tencia de la barra accionadora del tractor y la velocidadpé
las  muchas vﬁriedades de remolque ymde'bperaciohes deisiem;r
bra. Por oéré parte, para'uso indﬁéfriél y de constrﬁécién,
se requiere solamente unas cuantas relac1ones de Velocldad
pero es necesario, partlcularmente cuando ‘se manejan materla
les voluminosos, cuando sé usa un cucharén cargador*en el ex
tremo frontal, que la transmisién se cambie répidamente y -
facilmente entre hacia adeiante-y.hacia atras, con upﬁfrena;
je répido del vehiculo entre ellas. De estoé_dos requisitos-
diferentes, hanpartidd la préctica de colocar en serie con
una transmisién de engranes selectivos, que puede ser comfn

a ambas lineas de tractores, una transmisifn suplementaria,

mas ‘de velocidad, y en el caso de tractores industriales, -
provee reversabilidad conveniente. De tal manera, ha sido -

necesario producir dos transmisiones suplementarias total-

cola,,y.ld transmisidn reversible para trabajo industrial.

_ La_presenfe invencidn estd dirigida a pro-
porciohar una transmisidn suplementaria que, por si misma,
proporciona tante la gama de velocidad como las funciones -
reversibles, y que proporciona ademds dicha transmisifn que
puede ser controlada por el operador para proveer cuélquie—

ra de las funciores a voluntad, y que puede controlarse fé~
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cilmente para proporc10nar cambios bajo potencia, sin desem
bragar el motor. .

La invencién incluye ademds la pfovisién
de un sistema de transmisidén con cambios de velocidad para
un tractor o similares, que comprende una transmisidn de en
éranes de velocidades mltiples, y una segunda transmisién
de ‘engranes planetario en serie con la primera'traﬁémisién
que comprende un solo planetario que tiene un poftapiépeta
provisto con pifiones de planeta del tipo de agrupamiéhﬁo -
de dos di@metros, un engrane anular y un par de engranes so-
lares, cada uno acopl&ndose con uno de los plnones de‘ agru
pamiento planetario. Selectmvamente, los frenos acoplables
act@an para trabar cualqulera de los engranes solares para .
la transmisifn planetaria, y un embrague selectivamente aco
plable acttia para destrabar el planetario. Se proveen Qispg
sitivos para acoplarse selectivamente can uno de los engra-
nes solares y una fleché de salida para proporcionar freno
hacia adelante e impulsd hacia atrés a través de planetario
por operacidn selectiva de loé frénos y el gmbrague, o-alteg
nativamente para acoplar el eje de salida con el portapla-
neta para proporcionar velécidad baja, intermedia o alfa,
en impulsién hacia adelante, a través delnplanetario, por
operacidn selectiva de los frenas y el émbiague.

La invencidn incorpora adem&s un control
sencillo para la transmisifn planetaria, a. fin de obtener
las condiciones de tres velocidades hacxa adelante desde
una salida o las cond1cxones hacia adelante de freno y mar
cha atrds desde la otra sallda, proporclonando tres cilin-
dros hidr8ulicos para controlar los frenoéry el embrague,

y tres vdlvulas cada una controlando uno de los cilindros,
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mediante lo cual un miembro fljador manual 1nGLV1dual, que
controla la operacidn secuenClal de las v&lvulas, provocar&
la seleccitn de las'dlversas condiciones de ‘la transmi§ibn
planetaria. - . |
- Otro aspecto mas de lé-invengiénrradica en
la provisi&h de-una aplicacidn de resorte y el alivio de pre-
si6n hidrdulica de un primer mlembro de fr1c016n, que esta~
blece la- condlc16n 1ntermed1a de’ veloc1dad ha01a adelante o]
de freno. Un segundo miembro de frlccxén que_establecedla -
baja velocidad o hacia adelaﬁte, y un miembro de fricé;ﬁn
tercero que establece la ‘alta velocidad o la marcha atrés,
son aplicados hldréullcamente en cada uno. Las tres vélvulas
que controlan los miembros de fricecibn estén dispuest§§ de
modo que la misma presitn bidréulicaAque se.aplicé ai*;égug
do o al tercer miembro de fficéién, actfie para solﬁéﬁ el pri
mer miembro de friccibn.
Estos Yy otros'objetﬁs y ventajas de la in~-

vencidn se harén mas féc;lmente aparentes por referenc1a a -

‘la siguiente descr1p01on detallada de los dlbujos anexos,

en donde: N .

La figura 1 es una vista en seccifn longi-
tudinal de una trahsmisién para tractor que'inGOrﬁora una
forma preferida de la presente invencién. |

La figura 2, es una vista en seccidn, a es-
cala mayor, del juego de engrgnés de gama-reversibles.

'La figura 3 es un diagrama del juego dé en~
granes élanetaribs; y o |

La figura 4 es un cuadro que ilustra las
formas de.control.de juegos de engrane planetarios.

Haciendo referencia ahora a la figura 1, se
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te tiene una pestafia 38 en su extremo derecho a la gque est&

“03\95

ilustra un alojamiento para transmisidn 10 que contiene una
transmisi6n de engranes selectivos, indicada generalmente en
12, y un juego de engranes planetario indicado generalmente
en 14. El juego de engrane selectivo' 12 puede ser de cual-
quier forma convencional, éxcepto que no se necesitan engra
nes de marcha atrés éiendo la'forma mostrada una disposicitn
parcialmente sincronizada de ocho velocidades. El ejg‘16 es
el &rbol de salida y el eje 18 es el &rbol de entradé'parg
la transmisién de engranes selectivos, el contré eje 26 del
cual es coaxial con el eje de entrada 22, acoplado al volante
24 del motor, y al embrague principal del tractor. Uﬁ-gﬁe -,
PTO vivo, no mostrado, puede extenderse desde el embﬁague -
24 a través del eje de entrada 22 y siguiendo los ejes coa
xiales. |

El impulso $e establece enf&e la unijad pla
netaria 14 y la transmisién 12 por medio de los piﬁopgs 26
y 28. El pindn 26 lleva integralmente una serie de protube~
rancias 30 en su lado izquierdo (véase la figura 2). Un co-
llarin inversor 32 es deslizable, pero no giratorio, con res
pecto a las protuberancias 30, y lleva en su circunferencia
interna una hendidura hembra. Eéta hendidura es acqplable
selectivamente con cualquiera de los dos miembros de sali-
da del planetﬁrio 14,

Los engranes planetarios estan contenidos
dentro de una caja 34 que, en su lado izquierdo, tiene una

extensidn tubular 36 que encierra el eje de entrada 22. Es-

empernado en 40 un disco anular 42. El cilind:o anular 44,
formado del miembro 42, contiéne un émbolo anular 46 y comu

nica mediante pasajes 48 con el anilloxaeslizante hidréuli-
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co 50 que conduce a los conductos de control estacionaric,
no ilustrado. Empernado en 52 ai disco 42 hay un anillo o
engrane érbitél 54, y un embrague trabador de placés'mﬁltir
ples 56. Las placas impulsadas del engrane 56 estén ranura-
das a un portador planetario 58. El portador 58 estd conec-
tado impulsoramente a un mahéuito de salida 60 que tiene -

una conexifn de impulsién ranurada 62, acoplable con-las ra-

PO
4

nuras del collarin 32. Un manguito estacionario pestaneado B

64 soporta sobre cojinete 65 el pindn de salida 26 vy, prré
cojinetes 66, el extremo derecho dei mangﬁito de saliE;;GO,
cuyo extremec izguierdo esta_apoyado giratoriamente'eﬁfbbji~
netes 68, dentro del extremo pestafeado 38 del eﬁe dé'éntrg
da 22. -

Un eje 70, montado en el portador 58, ‘lleva

un tren de piﬁones 72 duplex en ei cojinete 74. Treﬁeé‘dé -

pifiones similares pueden montarse a intervalos separades al .

~ rededor del portador 58.-El pifibn 72 tiene sus dientes de

di&metro gréndg engranando con ;OS.engrahés de Orbita 54 y
con un pifién solar de pequefio diémetro 76,. montado en coji~-
neﬁes.78. ELl pifidn solar 76 tiene una ranura de salida 80
que taﬁbién pﬁede acoplarse mediante el collarin inversor
32. Las ranuras 80 tambiéh pueden llevar un disco de freno
82, que puede SQjétarse entre una placa de soporte estacio-
nario 84 y una élaca abrazadera 86, La placa 86 estd impul

sada hacia la posicibn sujetadora mediante un resorte 88,

_con resortes similares distribuidos circunferencialmente

dentro de la caja 34, El disco de freno 82 normalmente est&A
trabado a la caja 34, pero puede ser soltado por un émbolo
anular 90 que actfia a través de una serie de barras de épg

racibn 92. EL émbolo 90 estd contenido dentro de un cilindro

$
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da, como se indica en 96. Una purga similar 98 puede proveer

"una vdlvula reguladora de presidn 111. Tres valvulas de vés

un miembro de leva 112 controlado por el operador, que actiig

QQSQQ%

anular 94 y puede tener una perforacidn de purga restringi-

se para el cilindro 44.

o ‘Los dientes de didmetro pequefio del pifi6n
planetario 72 engranan con,un’biﬁén-solar de éran didmetro
100, que estid montado giratoriamente sobre la varillé o vés

tago del pequefio pindn solar 76. El pifibn solar grande 100

’
Fl

tiene ranurado a §l un disco de freno 102, que puede ser
sujetado contra la placa de soporte 84 mediante una pléca
sujetadora no giratoria 104. Un émbolo anular 106 opera-en
un cilindro anular 108 para controlar la placa sujeté@é;a
104. E1l cilindro 108 .£iene una purga 110.
En la figura 3 se diaéraman los elementos

bésicos del juego de engranes planetarios en donde L, By C
representan los cilindros 44,‘94 y 108 respectivamenﬁéf D
represeﬁta el coilarin inversor 32, E representa lésr?énuras
80 y F las ranuras 62. v

| Los cilindros A, B y C controlan mediante
una unidad de valvula de vastago de tres elementos, relati-

vamente sencilla, indicada generalmente en V, Una fuente

de fluido a presidn P tiene su salida controlada mediante
tago 114, 116 y 118 estén dispueétas para ser operadas por

a través de las Solas 105, 107 y 109 respectivamente. Las
valvulas 114 y 118‘son llevadas hacia la derecha por resor-
tes 115 y 119, a sus posiciones cerradas mostradas eﬁ la
figura 1. La v8lvula central 116 esrllevada-por'él resorte

117 hacia la izquierda; La valvula 116 es guiada en el alo-

jamiento de valvula y, cuando estd en la posicién mostrada';

i
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'122. Esta cfmara tiene pasos radiales 124 y 126, que llevan

" 116,

en la figura 1, actfia para cerrar el paso 120, que conduse

desde la bomba P a través dé la conexidn hasta la célmara

a las v8lvulas ;14-y 118}.respectivamente._Un paso de sali-
da 128 desde 1a vlvula 114, se conecta al cilindro hidru~
lico A, y un paso de salida similar 130, desde la valvula
118, se conecta al cilinéxo C. El cilindro B estd conecta-
do porrmedié del paso 132 al paso 124 y, de tal maneég&iest&

conectado a la cémara 122, siempre que se abre la vélvula

.

La leva 112, que puede ser girada o iébiprg'
cada, tiene una porcién de leva realzada 134 que tiend una : |

porcién inclinada o de cofitrol de rampa superior y otra infe|.

rior. Por opexacidn'de la leva 112, ya sea por rotacisi o -
reciprocacién, las holas 105, 107 y 109 se moversn éélééti-
vamente péra controlar las ties vélvulas, En la posiéién -
mostrada, no se admite presifn en ninguno de los'éiliﬁdrosf
A, B o C, de modo qué solo se apLicé el freno 82. El movi-~’
miento inicial de la leva 112 hacia arriba desde la posicién
moétrada, p;ovocar& que la bola 105 se desplace hacia arriba
en la pendiente de leva superior (hacia la izquierda en la
figura 1, y.a través de su &mbolo asociado mueve la valvu-
la 114 hacia la izguierda contra el resorte 115, para coneéf
tar el paso 124 con el paso 128. En este momento, la valvae
la 116 todavia es mantenida cerrada por la bola 107 que actd
a través del resorte 117. El movimiento ascendeﬁte adicional
del miembro de leva 102.permitifé que la bola 107 comiencei-
é desplazarse hacia abajo por la pendiente inferior o rampe
sobre la porcién 134, permitiendo que el aceite a presibn

procedente de la lfinea 120 actfia sobre la vélvula 116, abra

L
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“adicional permitird que la bola 107 se desplace hacia abajo

. movimiento de la leva 112. El lado izquierdo de la védlvula

gradualmente la misma permitiendo que se apliqué aceite a
presidn en la camara 122, en los pasos 124, 132 y 128, para
operar los cilindros A y B, con solo el embrague 56 aplicado.
El movimiento de la levavllz ﬂacia abajo -
esde la posicién mostrada, hard que la bola iQQ se desplace
hacia. arriba en la pendiente inferior sobre la porcién 134,
para mover la v&lvula 118 contra el resorfé 119 para conec-

tar el paso 126 con el paso 130. El movimiento descehdente

en la pendiente superior de la porcidn 134, permitiendo que
la v8lvula 116 se abra y que entre aceite a presidn en:la -
c8mara 122, en los pasos 124, 132, 126 y 130. Bajo esta con-
dicién,'se operarin los cilindros B y C, con solo el freno
102 aplicado. .
El movimiento de la bola 107 en las pendien
tes superior e inferior en la porcién de leva 134, coatrola-
ré variablemente la compresidn del resorte 117, y de‘éal ma-
nera, controlard la presidén del aceite en la cémara i22 Y
cualesquiera cilindros que estén conectados a ella. La velo

cidad de aplicacidn y desconexidn del embrague respectivo

56 y los frenos 82 o 102, puede controlarse asi mediante el

114 estd@ conectado mediante un paso 136 al paso 130, y ei
lado izquiexdo ée la valvula 118 estd conectado mediante un
paso 138 al éaso 128. De tal manéra, siempre que se presuri—_
ce el cilindro A, esta pfesién actGa sobré la valvula 118
para evitar que la bola 109 se mueva hacia arriba en la pen
diente inferior de la porcién 134. Esto evitard que el ope-
¥ador cambie de una condicién en la que el cilindro A es

accionado, haste que se reduzca la presidn sobre el cilind:ro
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' . la transmisidn éomo un total, el collarin inversor 32, se

‘expuesto a la presidn en élfcilindro A, v el extremo derecho

de la v&lvula 118 a la presién en el cilindro C.ICuanqo se

ofiginalménte activado. Asimismo, siempre que se accione
el cilindro C, la presidn en &l actuafa para mantener lé
vélvﬁla 114 cexrada, evitando que el cilindro_A sea accio~
nado hasta que se disipe la presidn en el cilinéro C.

El extremo derecho de la Vﬁlvula 114 esti

hace un cambio ya sea de la posicién en leva hacia afriba

o en la posicién en leva hacxa abajo, la valvula respectl-'
va se mantendrd abierta por la presidn creada por el‘;ésor—-
te 88, que'aqtﬁa‘a través de la barra 92 sobre el émbélb 94
para crear un efecto acumulativo para ﬁantener la présidn
mientras‘se'eéﬁé extrayendo aceite a través del orificio

de alivio 96 y 98, o 110, segfin sea el caso. Esto péfﬁiii-
rd una aplicacién graduai del freno 82 y la soltura‘graéual
del embrague 56 o el freno 102. Cuando. la presidn qué. actfia
para ﬁantener la vé;vula 114 o la vélvula 118 abierta des-
ciende lo suficiente para permitir que el resorte de vilvula
respectivo cierre. las vélvulas, adépté entonces la posicién
mostrada en la figura 1. El ﬁuego de engfanes,planetérios

es operable en cualquiera de las siete formas como se tabu-

lan en la figura 5. Cuando se desea tener una multiplicidad

de relaciones de velocidad hacia adelante disponibles en

coloca como se muestra en la figuré 2 para acopiarse con ei
piidn de salida 26 y el portador planetario 58-60. Es decir,
se estéblecé el acoplamiento D-F. Bajo estas qondiciones,

para que la leva de alta velocidad 112 se mueva hacia arri-
ba de modo que el embrague trabador 56 se acople por el acci

nador A, se establece un impulso directo a través del plang
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hacia abajo de manera que el embrague A se suelte y se acoplp
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A0319°

tario a una relacibn 1l-1. Se sueltanb£anto el freno 82 como
el 102 para este propbsito. Para obtener la gama media, la
leva 112 estd en su posicidn media, aehmodo que el freno 192
se suelta y se acople el freno 82, permaneciendo desacoplado
el embrague A. Bajo estas condiciqnes, el portador 58-60 es
llevado del engrane orbital 54 a una proporcibn intermedia
de velocidad. Para reduccidn a baja velocidad, la leva 112
se mueve hacia abajo de médé que se suelte el embragﬁe 56,
del freno 82 permanezca suelto y el freno 162 se aplique
para trabar el pindn solar grande 100. De tal manera, el por
tador 58-60 serid impulsado a una velocidad un tanto.meﬁor
que la velocidad del engrane orbital 54.

Cuando se mueve el collarin<inversor 32
hacia la izgquierda péra'acoplar la ranura 80 en el cnyrane
solar pgqueﬁo para establecer el acoplamiehtq DZE, ia sali-
da del juego planetario es desde el engrane solar 76._ta sé—
leccidn disponible entonces es entre delantera, freno § mar
cha atrds. Asi, para accionamiento hacia‘adelante, la leva
112 se mueve hacia arriba'de modo>qué el eﬁbraque trabador
56 se acople y los frenos 82 y 102 se suelten, siendo el in
éulso del pifidn de salida 26 dirigido entonces de uno en -

uno. Para un impulso en marcha atr@s, la leva 112 se mueve

el freno 102 con el freno 82 sueltb. Bajo estas condiqiohes,
el engrane orbital 54 mueve los planetas, y su portaéor -
58-60, alrededor del engrane solar grande. 100 y el engrane
solar pequeiio 76 es impulsado inversamente, Entre las direc-
ciones hacia adelante Yy marcha'atrés, hay un efecto de fre—
naje sobre el eje de salida cuando la leva 112 estéd en su

posicién media, de modo que el freno 82 solo esté aplicado,

T e

RN GO P
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‘en 15 condicidn de écoplamiento reVeréible D~E. Un signo més
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el que a través del acoplamiento D-E act@ia para frenar el ejd
de salida 18.

" La’ flgura 4 ilustra la condicibn de- los ci~
llndros A, By C, asi como la posicién de la leva 112 que

producird las tres velocidades hacia adelante en la condic 1

de acoplamiento D-F,'y hacia adelante, freno y marcha atrés .

indica que un.ciiindro‘pariicular estd preSﬁrizado, y;ﬁn.sig
n6 menOS'qﬁe el cilindro no esté pregurizado; | »

» Serd claro que la traﬂsmisi&n completa mos-
trada tiene 24 velocidades hacia-adelante cuando estd en la
gama de acoplamiento hacia adelante D-F y ocho velociﬁédes'
hacia adelante, ocho velocidades hacia atr&s y freno éﬁ la
gama de inversién D-E. Cuando est&,én la gama hacia\aﬁélag
te D-F, el operador puede cambiar dé potencia facilménte
sin desembragar de ninguna proporcidn de velocidad fijada
en la unidad de ocho vélocidades_lz, moviendo el miembror
de leva 112 hacia arriba o hacia abajo. Cuando estd en la
gama reversible D—E, el operador puede cambiar dé potencia
sin desembragar de marcha adelante, a marcha étr&s, con una
condicidn de frenaje o de retardo intermedié;

Si no se necesitara 1a'condici6n de frenaje
intermedia, y se negesitara una condieidn neutra, los conﬁrg
les de vdlvula para los cilindros A, B y C podrian disponer
se para que tengan una condicidn en la que solo el cilindro
E se energiza, en cuyo caso-el embrague Sé, el freno 82 y
el frenao 102 se desacti?arian todoé, pfoporgionando una ¢on-
dicidn neutra en la unidad planefaria. Cﬁando seﬂutiliza la
unidad planetarié con otra unidad de transmisién del tipo

de engranes deslizantes, que tiene por si misma una posicibn
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" ra transmisidn, que comprende un solo planetario que tiene
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neutra, no es necesario entonces una posicifn neufra en la
unidad planetaria.

REIVINDICACIONES

1.- Un>sistem§ dé transmisidn con gambio
de velocidades para tractor . .que comprende una primera trans-
misidn de engfanes de velocidades mfiltiples y una segunda
transmisidn de engranes planetarios, en serie con la prime-
un pb:tador planetario provisto de pifiones planetarioéidel
tipo apifiado de dos difmetros, dispositivos de engrapé'anu—
lar y dispositivos de engrane solar, incluyendo uno dg los
dispositivos de engfane, un par de engranes estando cada -
uno acoplado, con uno de los piﬁbnes del tren planetario, y
frenos selectivémente acoplables para trabar cualquierz del
par de engranes pararimpuiso planetario, un embrague-dcbpla-
ble selectivamente para trabar el planetario, un miembro de
entrada conectado al otro dispositivo de engr&ney un miem~
bro de salida, y dispositivo selector de funcidén para aco-
plar selectivamente el miembro de salida con uno del par de
engranes para proporcionar impulso hacia adelante o hacia
atrds a través del planetario, por operacidn selectiva de log
frenos y el embrague, o para acaoplar el miemb?o_de salida
con el portador para proporcionar impulso hacia adelante en
tres veloéidades a través del planetario, por'oﬁeracién se-
lectiva de los frenos y el embrague.

2.~ Un sistema de transmisidn comc se def:i-
nid en la rejvindicacidn 1, en donde ei par de engranes son
un par de pinones solares, y el otro dispesitivo de engrane

es un engrane anular.

3.- Un sistema de transmisidn como se def:-
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nié en lé reivindicacién 2, en donde el miembro de entrada
estd conectado al engrane anﬁlar y el mienbro de salida pue-
de'ccneqtarse gelectivamente a uno de los pifones solares

o al pértador.

4.- Un sistema de transmisibn como se de-

finidé en la reivindicacién 2, en donde las relaciones de
didmatro de los pifiones del tipo apifiados y de los pifiones A
solares se seleccionan éara proporcionar casi la misma rela-
cidn de velocidad en direcciones hacia adelante y hacla ;
atr8s, cuando se acopla el citado miembro con uno de los pi
flones solares.

5.- Un sistema de transmisidn como se de=’
finid en la reivindicaciéﬁ 2, en donde los frenos se conec-
tan para trabar cualguiera de los pifiones solares.

6.- Un sistema de transmisidn como s§ defi-
nidé en la reivindicacidn 1, en donée las relaciones de dig-
metro de los piﬁones_del tipo apihados se seleccionap para
proporcionar casi la misma relacidn de velocidad eh direc-
ciones hacia adelante y hacia atrds, cuando 4 miembro de sa
lida se acopla con uno del par de engranes.

7.~ El sistema de transmisifn como se defi~-
nid en la reivindicacién 1, en donde el embrague trabador -
‘est8 conectado entre el portador y el engrane anular.

8.~ El sistema de transmisidn épmo se defl
nid en la reivindicacién 1, que incluye un disposit;vo elis
tico para acoplar y un dispositivo hidraulico para soltar
uno de los frenos, y un dispositivo hidrdulico para acoplar
el otro freno. "
| 9.~ El sistema.de transmisifin como se defi

nid en la reivindicacitn '8, en donde los frenos son frenos
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de disco, y un disco no giratorioc proporciona un miembro
de reaccidén comfin para ambos frenos.

10.- El sistema de transmisidén como se defi
nid en la reivindicacidn 8, que incluye dispositivo hidriu-
lico para aplicar el embrague.

11.- El sistema de transmisifn como se de-
finié en la reivindicacién 1, en donde también se proporcio-
na una condicién de frenaje para el mieﬁbro de salide, me-
diante acoplamiento del miembro de salida con uno del nar
de engranes, por operacibén selectiva de los frenos y el em-
brague.

12.~ El sistema de transmisién como se de-
£finid en la reivindicacién 11, en donde el dispositivo de
v8lvula controlado por el operador dirige selectivamente la
presibn hidrdulica para acoplar el otro freno y desaczpla
el primer freno para establecer una relacidn de velacicdad
baja hacia adelante dependiendo del dispositivo selectcr
de funcidn, evita que la presidn hidrdulica sea desacoplada
del primer freno para establecer una relacidn intermedia -
de velocidad hacia adelante o una condicidn de frenaje,
dependiendo del dispositivo de seleccidn de funcidn, y diri
ge la presidn hidrdulica para acoplar el embrague y soltar
el primer freno para establecer una relacidn elevada de velo
cidad o un impulso hacia atrds, dependiendo del dispositivo

selector de funcidn.
13.- Se reivindica por Gltimo, como objeto so-
bre el que ha de recaer la Patente de Invencién que se soli-

cita, por: "UN SISTEMA DE TRANSMISION CON CAMBIO DE VELOCIDA|
DES PARA TRACTOR".

y
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Todo conforme Queda_descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de diecisiete pé=

ginas mecancgrafiadas y dibujos que se acompahan.

Madrid, 25 de mayor de 1.872

UNGRIA
.p.
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