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MEMORIA DESCRIPTIVA

Desde hace tilempo se utiliza sobre los vehiculos auto-
méviles puentes motores de transmisibn de varios tipos y & me-
nudo del tipo en el que el pifién calado en la extremidad del 4r-
bol de transmisifn y la corona del diferencial tienen un denta-
do hipoide. Dicho de otra forma, el eje gemeral del diferencial
y de la corona dentada de una parte y el eje del 4rbol de trans-
misibn y del pifibn de otra parte no son concurrentes. En gene-
ral, el pifibn estd situado debajo del plano horizontal que pasa

por el eje general del puente y de las ruedas.

Igualmente os habitual guiar en el cérter la parte ex
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treme del 4rbol de transmisién, en proximidad del pifibn, con
la ayuda de un primero y de un segundo cojinetes espaciadcs.
Fotos Gltimos pueden ser de un tipo cualquiera apropiado; &c-
tuslmente, estén casi exclusivemente constituidos por roda-
mientos de rodillos capaces de soportar cargas radisles y axia-
les elevedas. En general es diffcil lubricar correctamente es-
tos cojinetes, principalmente el que esté més alejado del pi-
fibn. Se han propuesto para este efecto numerocsas soluciones.
Une solucién sencilla, conocida especialmente por la patente
estadounidense RE 20.149, consiste en prever en el cdrter una
cubets situsda en el plano de la corons del diferencial. Esta
cubeta estd moldeada con el cdrter, recoge el aceite proyecte-
do por la corocna. En la prolongacibn de esta cubeta, un canal
dirige el aceite recogido hacia los rodamientos. Este aceite
vuelve & continuacién al fondo del cdrter que rodee el diferen-

ciale.

Todos 1os medios de Jubrificacidn conocidos, compren—
didos el descrito en la patente estadounidense antes citada,
tienen wn grave inconveniente. Su concepcibn es tal que sblo
pueden asegurar normelmente su funeibn cuando el puente sobre
el cual se monta estd situado en la posicibn que debe ocupar
normalmente. Dicho de otra forma, si el puente es del tipo en
el que el pifiln se dispone, en posicifn de marcha, debajo del
plano horizontal que pasa por el eje general del 4rbol de rue-
da, se puede invertir el montado de este puente, es decir que
se le puede poner en una posicibn tal que el pifién se encuen~
tre oncima de este mismo plano horizontal ya que, en estas con-
diciones, 1a lubrificacibn de los cojinetes serfa muy defec-
4ucsa sino inexismtente. Entonces la duracifn de vida de 1o

cojinetes serfa extremadamente reducida.

Ahora bien, sunque Se instela en general 1los puentes

motores situando el pifibn de ataque de la corona del diferen—
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cial de dentado hipoide debejo del plano horizontal que pasa
por el eje general del drbol, de rueds, sucede muy & menudo que
Sed deseable situar este pifibn encims de este plano horizontal.

E1 las circunstancias actuales, o bien se utilizan dos
géneros de pusntes diferentes cuya posicifén no puede nunce modi-
ficarse, 0 bien se acomoda a un s6lo género de puente, @ pifitn,
inferior cuyo empleo entrafia & veces una cokplicacién de la
transmisifn en razén de la posicién, siempre obligatoriamente

la misma, que Se debe dar a este puente.

La invencifn tiende @ aportar un medio de lubrifica—
cibn de los dos cojinetes del 4rbol de transmisibn, que sea efi-
faz y sencillo. Ademés, la invencién tiene por objeto lleger a
un medio de lubrificacidn que forme parte integrante del cérter,
sin que Sed necesario equipar este filtimo de piezas suplementa-
ries, Por (ltimo, otro objeto importante de la invencién es apor.
tar un puente motor que puede invertirse, es decir, en el caso
en que se trate de una transmisibn con un pifién de dentado hi-~
poide, que pueda montarse indiferentemente con ¢l pifi6n situa-
do encima 0 debajo del plano horizonial que pasa por el sje ge-
neral del £rbol de rueda. Es de comprender que esta inversién
buscada por la invencidn del sentido de montado del puente no
precisa ningwna modificacién previa de este Gltimo y no perjudi-
ca en nada a la lubrificacifn correeta de los dos cojinetes que

soportan la parte extrema del drbol de transmisibn,

En un puente motor de engrasado por barboteo, compues-
t0 de un cdrter que encierra un diferencial Y que contiene un
cierto volumen de aceite, la pared del cdrter limita por 1o me~
nos un canal que Se abre en el volumen interior de este cédrter
sensiblemente frente de un elemento m6vil en rotacibn en torno
del eje general del diferencial, sumergiendo este elemento por
10 menos parcialmente en el volumen de aceite y extendiéndose
longitudinalmente el canal, en el conjunto, por el drbol de trahs
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misibn hasta el segundo cojinete.

Segin la invencifn, existen dos canales que Se abren
s eparadamente en el volumen interior del cédrter y que Se reunen
entre 10s dos cojinetes anterior y posterior; estos dos canales
estén, seglin una forma de realizaciln preferida de la invencién,
constituidos por un vaciado dividido parcialmente en dos cana-
les mediante un tabique longitudinal comfn que separa asi los
canales el uno del otro.

Ahora se dard, tnicamente 2 tIitulo de ejemplo, una des-
cripcibn de una reslizacibn de la lnvencidn en el curso de la
cual aparecerdn caracteristicas secundaries asil como las venta-

jas que aporta. Se hard referencia a 1os dibujos anexos en los
ques

La figura 1 es una vista parcial, desde encima, en sec-
eibn quebrada, de un puente motor conforme & la invencién.

La figura 2 es una vista en seccibn segln 2-2 de la fi-
gura 3 del cdrter bruto de fundicibn del puente de la figura 1,
sin los Orgenos mecénicos que este cérter habitualmente albergz.

Le figura 3 e una vista en secciof segln 3-3 del cédr-
ter de 1la figura 2.

La figura 4 es una viste en seccifn segln 4~4 de la fi-
gura 3e

La figura 5 es une vista en seccibn segln 5-5 de la fi-
gurs 2.

Ante todo se enumeraréd rdpidamente, haciendo referen-
cia a la figura 1, las diferentes piezas principales, en si co-

nocidas, que componen un puente motor de vehiculo sutomébvil.

El puente representado es del +ipo en el cual el pifidn
de ataque de la corona del diferenciz]l tiene un dentado hipoide.
En otros términos, el eje general 1 del drbol de rueda no se en-

cuentra en el eje general 2 del &rbol de transmisién 3.Contra-
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riamente @ la impresién dade por la figura 1, que es una seccifn
gquebrada, el plano horizontal que contiene el eje general 1 no
contiene el eje general 2. Este ltimo puede pasar por encima O
por debajo de este plano horizontal. La figura 2 permite cons-
tatar el desplazamiento gque existe entre 1os dos ejes 1 y 2 del
eje de ruedes de una parte y del 4rbol de transmisién de otra

partes

El eje general 1 del eje de rueda es asimismo el eje
general de un diferenfial clésico, designado por la referencia
numérica 4, que comprende una corona dentada 5.. Fsta engrane con
un pifi6n de ataque 6 calado en la extremided del &rbol de trans-
micibn 3.

“EL conjunto estd encerrado en wn carter 7 que posee
e tapa 8. La parte extrems del &rbol de transmisifn 3 es guis-
4o en el cérter 7 mediante dos rodamientos de rodillos, el uno 9
cercano gl pifibn 7 que ataca la corona 5, el otro 10 espaciado
del rodamiento 9.

Estos rodamientos 9, 10 son, de una forma mds general,
cojinetes @ débil friccibn de un tipo apropiado a las condicio-

nes de servicio consideradas.

As{ como es habitusl, el cédrier 7 contiene un cierto
volumen de aceite en ¢l cual Se sumerge parcialmente la corona
dentada 5.

Sensiblemente en el plano de rotacién de la corona 5,
la propia pared del cédrfer 7 limita un volumen que estd dividi-
do en dos canales 12, 13 mediante un tabique comin 14. Este ta-

bigque interno 14 proviene de moldeo con el conjunto del cdrter.

TLas figuras 2 a 5 representan el cérter sclo, bruto de
fundicibn, sin la tapa 8 y sin los brganos mecénicos interiores.

Se puede constatar sobre la figura 5 que el volumen
de 10s canales estd limitado exteriormente por la propia pered

del cérter que presenta a esta dltura wna especie de prominen-
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cia. L0z canales 12, 13 se extienden a 10 largo del emplazamien-
t0 destinado a recibir el 4rbol de transmisifn 3.

Fl tabique comfin 14 separa 1o0s canales 12, 13 el wno
del otro que Se abren separadamente (figuras 2, 3y 4), en el
interior del cérter y que estdn puestos en commnicacibn (figura
1), en su extremidad opuesta, despuds de interrupeibn del tabi-
que 14, con un vaciado 1ll, de volumen relativemente reducido,
situsdo entre los dos rodamientod 9, 10. Se puede constatar que
la seccibn de cada canal 12, 13 a la altura de su abertura en el
cérter es superior a su seccibn a la altura de su reunibn con
el vaciado 1ll.

La abertura de cada canal en el cérier se extiende so-
bre un cuarto de circulo como 1o muestre la figura 3, encontrdn-
dose el tabique 14 en el nivel del eje general 2 del drbol 3.
Més exactamente, el tabique 14 y el eje 2 estén substancialmen-
te situados en un mismo plano perpendicular al plano vertical
que contiene el eje 2 cuando el cérter estd en posicibn de uti-
lizacibne

Ademds (ver figura 4), el tabiqueld poses sobre su can
0 14a expuesto @l interior del cérter 7 rebordes o labios rela-
tivamente importantes que se extienden, en 15 y en 16, de una
parte y de otra mds alld de las caras opuestas de este tabique
14. Existe pués una simetria general de los canzles 12, 13, de
sus aberturas en el cérter, del tabique 14 y de los labiocs 15,
16 con respecto & un plano que pesa por el eje 2 del 4rvol 3 ¥y
gue e perpendicular &l plano vertical que contiene el eje 2
cuando el cérter estd en posicibén de utilizacibn.

La corona dentada 5 puede considerarse como un ele-
mento que Se sumerge en el aceite del cérter, mbvil en rotacibn
en torno del eje general 1 del diferencial. Durente la marcha,
este elemento, es decir, en estn ejemplo, la propia corona, pro-
yecta el aceite a la entrada de los canales 12, 13. Por el hecho
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de la existencia del tabique 14 y de loe rebordes o labiocs 15,

16, aquel de est0s dos canales que Se encuentra encima del otro
conduce @l aceite en direccidn del vaciado 11 y de los roda-
nientos 9, 10, mientras que el canal gque se encuentra debajo
:del otro dirige este aceite, en retorno, hacia el interior del
cérter. Como la seccidén a la entrada de cada cansl es mayor
que cerca de los rojemientos, se produce en proximidad de estos
un estrangulado gue asegura, de cierta forms, su lubrificac-
cibn. Ademds, cada reborde, 15 6 16, del canal superior, 12 6
13, obliga &l aceite a dirigirse hacia los rodamientos en lu-

ger de vol¥er directamente al cérter.

En efecto, en la realizaciln representada sohbre la
figura 1, el segundo rodamiento 10, mds alejado del interior
del cérter, comunica mds directamente con el vaciado 11, como
Se Ve sobre la figura 1, que ¥l rodamiento 9 que puede recibir
directamente el aceite proyectado por la corona 5. Un tabique
interior situado en el vaciado 1l cerca del rodamiento 9 obli-
ga a8l aceite a dirigirse ventajosamente hacia el rodamiento
10.

Se oservard que la circulacibn del aceite que se
establece en 105 canales 12, 13 es independiente de la posicién
del cdrter 7. Cusndo &ste se dispone como se ve sobre la figu-
ra 2, 0 en sentido inverso, es decir, si se invierte esta fi-
gura, con el emplazemiento del &rbol de transmisifn 3 situado
nds arribe del eje 1 del 4rbol de rueda, Se obtiene siempre
el mismo resultado. En efecto, €l aceite proyectado por la co-
rona 5 en las aberturas 12, 13 crea siempre una corriente de
acelte que se dirige por el canal superior hacia log rodamien—

t08 y que vuelve al cérter por el canal inferior.

Gracias a la simetrfa de 1oe canales, conforme & la
invencifn, un puente tal como el descrito puede por consiguien-

te montarse en wn sentido o0 en el otro, indiferentemente; sin
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transformecibn, y conle misma lubrificacibn, sencilla y eficagz,
de 108 rodamientos y principalmente del segundo rodemiento del
4rbol de transmisibn.

Es evidente que se podria situar los canales en otro
lugar y utilizar, para proyectar el aceife, un rotor mévil en
rotacibn con una de las piezas del diferencial o con una pieza,
tal como un eje de rueda, arrastrado por el diferencial. Sin em-

bargo, es mds ventajoso el empleo de la propia corona.

Asimismo es evidente que se podrfa dar otra forma ge-
neral gl vaciado 11 y a los canales 12, 13. Por consiguiente,
la invencidn no se limita & la realizacibn descrita y represen~
tada, sino que cubre todas las variantes que no saldrén ds su
&mbito ni de su espiritu. En particular, atn cuwando la descrip-
cibn enterior concierne a un puente & pifibn y corona de dentado
hipoides es de comprender que &S posille aplicar la invencibn
a un puente de transmisidén de cuslquier otro tipo si se juzga
Gtil poder montar este puente en un sentido o en el otro, segin

las circunstancias.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se declaran
como no divulgadas ni practicadas en Espafia las siguientes
reivindicaciones.

l.- Perfeccionamientos en un puente motor para vehi-
culo autombvil, que comprende un cérter, un diferencial dispues-
0 en el interior del cérter, dos rodamientos, dos bérgancs que
soportan 108 dos rodemientos espaciades en el cérter, un drbol
de arrastre guiado por los rodamientos en el interior del cér-
ter, un pifitn de arrastre calado en la extremidad interior del
&rbol ¥ que engrana con el diferencial, aceite contenido en el
cérter, caracterizados en que un tabique 14 substancilalmente

horizontal se dispone en el cérter de forma para proyectar en
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éste dos canales (12, 13) que Se encuentran de un costado y del
otro tal tabique, extendiéndose estos dos cenales entre los roda-
mientos y siendo sulstancialmente simétricos con respecto a wmn
plano horizontal que pasa & través ael tabique, de suerte que los
citados canales pueden disponerse a voluntad encimea o debajo el
uno del otro por inversibn del cédrter con el fin de constituir
respectivamente y alternativamente un cangl de suministro y un
canal de evacuacifdn para el paso del aceite &1 interior del cér-
ter entre los rodamientos.

24— Perfeccionamientos, segin la reivindicaeibn 1, ca-
racterizedos e que comprenden un 4rbol (1) arrastrados por el &
bol de arrastre (2) y que tiene un eje que estd desplazado en
sentido vertical del eje de este Gltimo 4rbol, estando el pifién
de arrastre (6) en proximided de los canales (12, 13).

30— Perfeccionamientos, segln la reivindicacibn 1, ca-
racterizados eh que elmtabique (14) se encuentra substancialmen-
te en un plano gue pasa por el eje del Arbol de arrastre (2) y
perpendicular al plano vertical de simetria de este 4rbol.

4o~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicacibn 3, ca-
racterizados en que los canales (12, 13) tienen en el interior
del cérter aberturas que son substancialmente simétricas con res-

pecto al plano del tabigue.

e~ Perfeccionamientos, segln le reivindicacibn 4, ca-
racterizados en que el tabique tiene, en su extremidad cercana
a las de l0s canales, labios (15, 16) que Se extienden de un cos-
tado y del otro del citado tabique.

6e= Perfeccionamientos, segin la reivindicacibn 4, ca-
racterizados en que las aberturas de 1os canales en ¢l interior
del cérter tienen cada una, una forma circular que cubre sensi-
blemente un cuarto de circulo y estdn dispuestas simétricamente

con respecto a wn plano substancialmente horizontal.
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Te— Perfeccionamientos, segln la reivindicacibn 6,

caracterizados en que el tabique forme parte integrante del cédr-
ter.

8.~ Perfeccionamientos en un puente motor para vehicu~

lo aubombvil.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptivaque consta de 10 pdginas foliadas y escritas a méqui-
na por una sola de sus caras y acompafiades de los dibujos regla-

mentarios.

Medrid, a 925 Mgy 1972
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