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El invento concierne a una bomba de inyeccidn de

combustible para maquinas o motores de combustidn interna con

al menos un pistén‘tubular de bomba coﬁ control por bisel de

la cantidad alimentada, que lleva en su perifsria un pifdn,que

engrana con una cremallers dentada susceptible de ser despla-

zada por un varillaje de regulacidn accionable mecénicaments.
Tales bombas de inyeccidn de combustible san cono-

cidas en numerosas formas. Para una reduccidn automdtica de

la potencia de la méquina de combustidén interna, por ejemplo

para la realizacion de una parada de emergencia en el caso de un

peligro es conocido ademés que un circuito de control que res-

pande a una magnitud de funcionamiento de la maquina de com-
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bustién interna acciona una valvula, y esta valvula, por su

parts, actla de modo hidrdulico, neumdtico o eléctrico sobre
si varillaje de regulacidn del combustible y lleva a éste en
direccidn a la posicién neutra o nula. La desventaja esencial
de tal solucion del problema ha de ser Qista en una cierta
tendencis a perturbaciones, dado que el varillaje de regula-
cidn de combustible es conducido de modo libremente accesible
& lo lergo del bastidor de la méquihe y, por consiguiente,
puede ser blogusado por sjemplo por manipulacidn inadecuada

o por influencias perturbadoras que procedan del exterior.Adg
més de ello, el dispositivo mecanico movido por ejemplo cuan-
do sa realiza la parada de emergencia, es decir todo el vari-
llsje de regulacion de combustible, es tan voluminoso que na
se puedén evitar con suficiente seguridad perturbaciones por
agarrotamisnto de algunos drganos de este mscanismo después
de un largo funcionamiento,.

Por lo tanto, la misidn del invento es estructurar
una bomba para combustible del tipo inicialmente citado de tal
modo que, independientementa de la posicidn del varillaje de
regulacidn de combustible, se garantice con la méxima seguri-
dad posible una reduccidn de la carga de llenado de la bomba.

De acuerdo con el invento esta misidn se resuelve
haciendo que la cremallera dentada esté unida con el varilla-
je de regulacidén de combustible con intercalamiento de un O
gano eldstico, y que esté previsto un dispositivo de control
de por si conocido,;el cual actla sobre sendos dispositivos

de ajuste que contienen una cremallera dentada que engrana
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con el pifion y susceptibles de ser accionados independiente-
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mente del verillaje de regulacidn de combustible con el fin
de suprimir la cantidad alimentada por el pistdn de bomba de
cada una de las bombas de combustible, De este modo, indepen
dientemente de la posicidn del varillaje de regulacidn de
combustible, el cual en lo posible no es susceptible de ser
movido por una perturbacidn, se puede reducir o interrumpir
to£;lmente de modo instantédneo la intreduccidn de combusti-
ble en caso necesario y se puede detener la méquina de com-
bustidn interna. Uno de tales casos de necesidad se regis-
tra por ejemplo haciendo que el circuito de control respon.
da al ndmero de revoluciones de la méquina de combustidn in-
terna, a la cantidad de alimentacion de aceite lubricante,

a la temperatura de un lugar expuesto a calor de la méquina
de combustidn iﬁterna o &8 cualquier otrs magnitud de control
deseada, y en cada caso actle sobre una posicidn de ajuste
propia o comln para todas las magnitudes de control.

Una limitacidn del gaeto en materiales y del espa-
cio ocupado se logra haciendo que el dispositivo de ajuste
actle sobre la cremallera dentada unida de modo desmodrdmico
directamente con el varillaje de regulacidn de combustible.
Sin embargo, de modo especialmente ventsjoso, con el dispo-~
sitivo de ajuste estd asociada una cremallera dentada propia,
con lo cual se ofrece una libertad constructiva mayor.

En una realizacidn del invento especialmente pre-
ferida, sl dispositivo de ajuste de acuerdo con el invento

tiene un pistdn de control unido con la correspondiente cre-
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mallera dentads, cuya carga con liquido o con gas bajo pre-
sidn se puede eliminar mediante sl dispositivo de control de
por si conocido. La introduccidn de liquido o de gas es con-
trolada en este caso por medio de una vdlvula dispuesta sn~
tre un manantial de presidn y el pistdén de control. Por con-
siguiente, dependiendo de las circunstancias existentes, el
pistdn de control pueds ser cargado con una sobrepresidn sdlo
pequefia, con el fin de lograr una cierta reduccidn de la can-
tidad alimentada por todas las bombas combustible o por bom-
bas de combustible seleccionadas, o también, por ejemplo en
el caso de le realizacidn de una parada de emergencia, la
valvula es abierta totalmente y el pistén de homba es devuel-
to instanténeamente & la posicidn nsutra,

Con el fin de hacer posible con pequefio gasto una
supresidn total o especialmente paxcial de la carga de llena
do de cilindros individuales, por ejemplo para efectuar la
incorporacidn de anilloé de pistdn de nueva inssrcidn, la cxg
mallera dentada asociada con el dispositivo de sjuste es sug
ceptible de ser fijada con ventaja de modo @ecénico en una po
sicidn extrema superior con relacién a la cantidad alimentada
par le bomba de combustible.

Otras caracteristicas y ventajas del invento resul-
tan de la descripcidn que sigue de un sjemplo de realizacidn
con ayuda de los dibujos en unién con las reivindicaciones
ansjas.

En le seccidn transversal representada a través de

una bomba de inyeccidn de combustible con control por bisel,
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tal como es conocida en miltiples formas en cuanto a su congti-
tucién bdsica, sl nimero de referencia 1 designa la caja en-
volvente de bomba, sl nimerc de referencia 2 designa el pis-
t6n de bomba que es movido perpendicularmente al planoc del di-
bujo para la alimentacidn de combustible y el nimero de refe-
rencia 3 designa un pifidn para hacer girar el pistdn de bomba
2, Con el fin de regular la cantided alimentada por la bomba

de iﬁyeccién, el pikdn 3 es hecho girar por medio de una cre-
mallera dentada 4 que engrana con €l. Para sllo, una varilla de
ajuste 5 dispuesta en el interior de la cremallera dentada se
apoya sobre la cremallera dentada 4 a través de dos drganos
eldsticos de resorte 6 y 7 en cada una de las posiciones de mg
vimiento de la varilla de ajuste 5. Cada uno de los drganos
eldsticos de resorte 6 y 7 se apoyan para este fin en uno de
los lados de un résalto aplanado B de la varilla de ajuste §
dispuesto entre ellos y actlan con sus extremos correspondien-
tes opuestos al resalto aplanado 8 sobre sendos respaldos apla
nados 9 6 10 de la cremallera dentada 4. Con el fin de aumen-
tar la cantidad inyectada, la varilla de ajuste 5 es desplaza-
da por medio de un varillaje de regulacion de combustible, que
no se representa con més detalle, de modo adicional en la crg
mallera dentada 4 - en los dibujos por lo tanto hacia arriba ~;
de este modo se carga adicionalmente el Srgeno eléstico de rg
sorte 6 y, por consiguiente, se empuja ulteriormente la cremg
llera dentada 4 en una longitud correspondiente al camino de
ajusts,

En el lado opuesto, el pifién engrana con otra crema-
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llera dentada 11, También la cremallera dentada 11 tiene en
su interior una varilla de ajuste 12 la cual por medio de un
6rgano eléstico de resorte 14 gque se apoya sobxre su resalto
aplanado 13 actdas sobre un resalto aplanado 15 de la crema-
llera dentada 11.

La varilla de ajuste 12 sstd apoyada en uno de sus
extremos 16 en un pistdn de control 17. En una cémara de pre~
sidn 18 sobre el lado del pistdn de control 17 opuesto a la
varilla de mando 12 se puede introducir, mediante una pieza
de conexidn 19 y & través de un canal 20, un medic a presién,
por ejemplo aire a presion. De este modo el pistdn de control
17 es levantado con la verilla ?e ajuste 12 apoyada en &l, el
resalto aplanado 13 de la varilla de ajuste 12 es conducido
hacia el Srgano eléstico de resorte 14 Q mediante el resalto
aplanado 15 se empuja conjuntamente la cremallera dentada 11,
Por medio de este movimiento de la cremallera dentada 11, el
pifion 3 y, por consiguiente, el pistdn de bomba 2 son despla-
zados en direccidn a la carga de llenado nula y ademds de ello
se mueve conjuntamente en sentido opuesto la cremallera denta-
da 4 unida desmodrdmicamente con el piﬁéﬁ 3. La varilla de
ajuste 5 unida desmodrdmicamente con el varillaje de regula=-
cian de cambustible permanece por el contrario en su posicidn
original, dado que el camino de ajuste que ss ha impuesto a
la cremallsra dentada 4 es compensado por una deformacidn ade-
cuada del Organo elastico de resorte 6.

8i entonces la presion en la céamara de presion 18

es disminuida de nueve o totalmente anulada, sl organo elds-
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tico de resorte 6 cargado por presidén en la medida en que de-
saparece la fuerza opuesta, empuja'a la cremallera dentada 4
de nuevo en direccidn a su posicidn original, con lo cual, por
medio del pifién 3, también la cremallera dentada 1l unida des~
modrdmicamente, y a fin de cuentas también la varilla de ajus=-
te 12 pueden ocupar de nuevo su posicién original.

Por consiguiente, mediante control adecuado de la
presién en la cédmara de presion 18, independientemente de la
posicidn momentdnea del varillaje de regulacidn de combusti-
ble, se puede disminuir en un determinado grado la cantidad
alimentada por una, varias o todas las bombas de inyeccidn,

Un circuito ilustrativo del dispositivo de ajuste de
varias bombas de inyeccidn de combustible se representa esque-
méticemente a continuacidn de ls pieza de conexidn 19, Un ma-
nantial de presié% 21 esté unido & través de una conduccidn de
conexidén 22 con una conduccidn colectora 23, desde la cual sa-
len las conducciones de perforacidn 24, 25, 26, 27 a un nimero
correspondiente de cémaras de presion 18, 28, 29, 30. El con-
trol se realiza por medio de una vdlvula 31 dispuesta en la
conduccidn de conexidn 22, sobre la cual, tal como se indica
en 32, actla el circuito de control de por si conocido.

Tal como se indica ademés de linea de puntos y rayas,
la cremallera dentada 11 asociada con el dispositivo de ajus.-
te puede ser fijada en una posicidn extrema superior en rela-
cién con la cantidad alimentada por la bomba de combustible,
por ejemplo por medioc de un perno roscado 33 atornillado en el

resalto aplanado 15, el cual se apoya en la caja envolvente 1,




Por consiguiente, se puede suprimir por sjemplo en un deter-
- minado grado la cargs de llenado de una bomba de combustible

individual, mientras que los restantes cilindros funcionan a

plena carga.

5 N O T A

~ Se reivindica come nusvo & de propia invencidn.

l.- Perfeccionamientos en bombas de inyeccidn de com-
bustible para maquinas o motores de combustién interna con al
menos un pistdén de bomba con control por bisel de la cantidad

- 10 alimentads, que lleva en su periferia un pifion que engrana con
una cremallera dentada susceptible de ser desplazada por un va.
rillaje de regulacidn accionable mecénicamente, caracterizadas
porque la cremallers dentada esté& unide con el varillaje de
regulacidn de combustible con intercalamiento de un drgano elag

15 tico y porque estd previsto un dispositivo de control de por
si conocido que actls sobre sendos dispositivos de ajuste que
contienen una cremallera dentada qus engrana con el pifidn y sug
ceptibles de ser accionados independientemente del varillaje de
regulacion del combustible con el fin de suprimir la cantidad

20 alimentada por el pistdn de bomba de cada una de las bombas de
combustible,

2.- Perfeccionamientos, segdn la reivindicacién 1,

. caracterizados porgue el dispositivo de ajuste actla sobre la

cremallera dentada unida directamente con sl varillajs de regu-

25 lacidn de combustible.
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3.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque con el dispositivo de ajus.
te estd asociada una cremallera dentada propia.

4.~ Perfeccionamientos, segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el disposi-
tivo de ajuste tiene un pistdn de control unido con la corres-
pondiente cremallera dentada, cuya carga con liquido o con gas
bajo.bresiﬁn ge puede anular mediante el dispositivo de control
de por si conocido.

5,~ Perfeccionamientos, segln las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque para suprimir la carga de llg
nado de un cilindro individual, la cremallera dentada asocia-
da con el dispositivo de ajuste es susceptible de ser fijada
en una posicidn extrema superior con relacidn a la cantidad
alimentade poxr lagbomba de combustible,

6.~ Perfeccionamientos en bombas de inyeccién de com-
bustible".

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Descriptiva, que consta de nueve hojas escritas a méqui=

na por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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