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EXTRACTO DE LA INVENCION ..

Un sistema de suministro de energia para un vehloculo
guiado a lo largo de un trayecto predeterminado. El sistema de su—
ministro de energia-tiene la piguiente composicién, Una estructura
de suministro de energfa para aportar energia al vehlculo guiado
ostd situada a lo largo del lado del itrayecto predeterminado del
vehioulo., Una estructura de alineacidén, asociada a la estructura
de suministro de energia vrovorciona una superficie de gula. Una
rueda de alineacién va fijada rotativamente por una primeras es—
tructura de soporte al vehiculo en tal posiciédn que dicha rueda que-
da en contacto con la superficie de guia de la estructura de alineg
oién para guiar al vehiculo a su paso & lo largo del trayecto pro-
determinado, Una pluralidad de coledores de corriente, que ajustan
en la estructura de suminidro de energla, wan fijados por medio
de una segunda esiructura de soporte a la primera estructura de
soporte en una posicién adyacente & la rueda de alincacién. Esta
segunda estructura de soporte sustenta eldsticamente a la plura~
lidad de colsctores de corriente en ajuste con la estructura de su-
ministro de energla,

ANTHCEDENTES Y PLAN GENERAL DE LA INVINCION

Se han desarrollado muchos sistemas anteriormente
para suministrar energla a los vehIculos, Hace muchos aios qus se
conocen sistemas de suministro de energia péia trenes subterrdncos
¥ otros vehiculos accionados por electricidad, También son cono-
cidos muchos sistemes de suministro para aportar enerpia eléctrica
a vehiculos con ruedas de neumdtico guiados sobre un trayecto pro-
determinado.

Bste invenlto se refisre a estructuras para suministrar
energia eléofrica a vehiculos guiados. En particular, la invencién

se retfiere a estructuras para aportar energia eléctrica a un ve~
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hiculo con rusdas de neumdticos qué va guiado sobre un carril,

El sistema de suministro de energla conforme a la invencién esté
construldo de modo gque los elementos c&lectores de corriente
quedan situados en ajuste con la estructura de suministro de ener-
gla y guiados a lo largo de la misma por medio de wna rueda de
alineacién que sirve también para guiar al vehifoulo y mantenerlo
en posioién en su paso a lo largé del carril de recorrido.

RESUMEN DE L4 INVHNCION

Bsta invencién se refiere a un sistema de suministro
de energia para un vehlioculo y, més particularmente, a un sistema
de suministro de energfa para un vehloulo guiado a lo largo de un

recorrido o trayecto predeterminado, En general, la invencién

‘presenta la mayor utilidad en el suministro de energla a un vehicu-

lo con ruedss de neumdtico guiado a lo largo de un trayecio prede-
terminado.

Conforme a los prinoiplos de esta invencién, el sis-
tema de sumiﬁistro de energla contiene los siguientes elementos
generales. Una estructura de suministto de energfa se halla situada
a lo largo del lado del trayescto predeterminade del vehiculo para
auministrar energia al vehiculo guiado. Una estructura para la
alineacién del vehfculo va asociada a la estructura de suministro
de energle para proporcionar una superficie de gula a lo largo de
la cual puede guiarse el vehiculo, Una primera estructura sujeta
una rueda de alinsacidn al vehiculo en tal posicidén que la rueda
se mantlene en contacto con la superficie de guia de la estructura
de alineacién., La rueda de alineacién es rotativa y se mueve a lo
largo de la superficie de gula para guiar al vehiculo en su avance
a lo largo del trayecto vredeterminado., Una segunda estructura
sujeta una pluralidad de colectores de corriente a la primera es-

tructura en una posicidn adyacente a la rueda de alineacién, La
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segunda estructura sustenta eldstiocamente los colectores de corrien-
te en ajuste con la estructura de suministro de energla. La segunda
estructura aitida ademds en posicién los ocolectores ds corrients

ocon respecto & la rueda de alineacidén, de modo gque la rueda de ali-
neacién coloca a los colectores en asociacién con la estructura de
suninistro de energla.

Hablande con mayor detalle, diremos que la estructura
de suministro de energia incluye una estructura de soporte montada
a lo largo del trayecto predeterminado del vehiculo, La estructurs
de soporte posee una superficie que hage frenite hacia dentro al
recorrido &el vehiculo y esta superficie tiene un primero y un se~
gundo elementos aislantes fijados a la misma, Existen un primero y
un segundo elementos conductores montados a lo largo de unas por-
ciones rospectivas del primero y del segundo elemenitos aislantes
haciendo frente hacia dentro al frayecto del vehiculo,

Con mayor detalle ain, diremos que la estructura de ali-
neacldn esté constitulda de preferencia por un tercer elemento con-—
ductor fijado & la estructura de soporte y que proporciona una su-
perfiocle relativamente lisa frente por frente, hacia dentro, del
trayecto del vehfoulo, La estructura de alineacidén, en su forma de
ejecuoidén preferida, sirve también como una parte de la estructura
de suministro de energia. La estructura de aiineacidn puede, en
su forma preferida, ser una viga en "I" cuya superficie superior
mire hacia dentro hacia el trayecto del wvehficulo. En tal caso, la
viga en "I" sirve come conductor a tierra para el suminisiro de
energia, ya que lleva conectado uno de los colectores de corriente

asociados,

BREVE DESCRIPCION DE LOS PLANOS

La figura 1 es una vista en alzado de un vehfculo guiado

gue se desplaza a lo largo de un trayecto o recorrido predeterminado.
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El vehfculo emplea un sistema de suministro de energia construfdo
de acuerdo con los principios de esta invencién.

La figura 2 es una vista en alzade, parcialmente en
seccidn transversal, que muesira el sistema de suministro de ener- '
gla de esta invencién en mayor detalle.

La figura 3 es una vista en alzado lateral del sistema
de la figura 2. Bste vista estd tomada en una direccidén que mira
hapia la estructura de suministro de energla del sistema.

La figura 4 es una vista en perspectiva gue muestra
los detalles de la parte del sistema de suministro de energia
asoclado al vehfculo, Esta vista estd tomada en una direccidn que
mira hacia fuera de la estructura de suminisiro de ensrgla,del sis~
tena,

DESCRIPCION DE LA FORMA DE EJECUCION PREFERTDA

En la figura 1 puede verse un vehiIculo 10 sustentado
sobre una pluralidad de llantas de neumdtico 12-12 para desplazar—
se a lo largo de un trayecto o recorrido vredeterminado. Los bordes
inferiores derecho e izquierdo del trayecto predeterminado estén
definidos por un par de elementos de carril 1l4-14 que pueden estar
hechos de hormigén y enterrados en una superficie adecuada 16.

El sistema de suministro de energiarobjeto de esta in-
vuncién se ha representado en los planos y se ha identificado en ge-
neral por la referencia numérica 20, El sistema de suministro de
energia estd, en parte, asociado a los elementos de carril 14-14
¥, en parte, al vehfculo 10, Como se ha representado mejor en la
figura 1, la estructura de suministro de energia estd constitulda
a ambos lados del vehiculo. Ha de tenerse en cuenta que el sistena
de suministro de energfa puede presentar porciones correspondientes
al vehiculo montadas no sélo a ambos lados del mismo, sino también

en ambos extremos del vehiculo, Como quiera que cada una de las es—
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tructuras montadas en el vehioulo es sustancialmente idéntica a las
demds, sdlo describiremos en detalle una de tales estructuras.

Una estruotura de soporte 22 forma una parte del sis—
tema general 20 de suministiro de energia, asociada a los elementos
de carril 14-~l4. La estructura de soporte se extiende hacia arriba
desde un elemento carril asociade y a lo largo de todo el trayecto
rredeterminado sobre el que es guiado el vehfculo 10, La estruc-
tura de soporte tiene una superficie frontal 24 (figura 2) que mire.
hacia dentro hacia el vehioulo meglin éste pasa por la misma., Un
primero y un segundo elementos aislantes 26 y 28 van fijadoa a la
superficie frontal de la estructura de soporte. Un primero y un
segundo elementos conductorss, 30 y 32 respectivamente, van monta--
dos a lo largo de las secoiones del primero y segundo elementos
aislantes que que miran por dentro hacia el trayecto predeterminado
del velhfculo. Un tercer slemenio oonductor 34 va fijado asimismo
a la superficie fronial de la estructura de soporte y situado bajo
el primero y el segundo elementos aislantes, Este tercer elemento
conduotor presenta la forma de una viga de acero en "I", El tercer
conductor proporciona une superficile relativamenté 1lisa 36 que mira
por dentro hacia el trayecto ypredeterminado dsl vghiculo. Los ele~
mentos conductores 30 y 32 van conectados a una sefial de energla
en una forma conocida, mientras que 2l elemento oonductor 34 va
gonectado a un potencial tierra. Esta disposicién de conductores
permite un sistema de energia delta puesto a tierrs, para el ve-
hioulo,

Un primer elemento 38 de estructura de soporte va fi~
jado a la parte inferior de la carroceria del velioulo 10 en una
posiocidén fija (no representada), Un extremo libre 40 de la primera
estructura de soporte posee una estructura 42 de soporte rotativa,

Una ruoda de alineacién 44 va unida a la estrustura ide soporte ro-—
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tativa en tal posicidn horizontal que la rueda de alineacién ajusta
con la superficie 36 que mira hacia dentro, del tercer elemento
conductor 34. Una de las funciones de la rueda de alineacién es

la de guiar al vehiculo a lo largo de su recorrido vredeterminado
mediante la adecuada colocacién en posicién del vehiculo dentro del
carril de trayecto.

Un segundo elemento 46 de estructura de soporte se
extiends desde el extremo libre 40 del primer elemento 38 de estruo-
ture de soporte a lo largo del lado del vehioulo 10 en una direc~—
cidén opuesta a la direccidén de desplazamiento del vebIculoe. Bste
segundo elemento 46 de estructura de soporie posee tanto una porcién
vertical como una porcidén horizontal, El extremo libre de la porcién
vertical de esta segunda estructura de sonorie 1lleva un elemento
aislante de la electrioidad 48,

Cada uno de tres brazos de resorte 50, 52 y 54 presenta
un extreme unido al elemento aislante 48. Los brazos de resorte
se extienden a lo large del oarrii contre la direccién de movimien-
to del vehfoulo 10. Ademés, estos brazos de resorte se apoyan nor-
malmente en direccién hacia la estructura de soporte 22 adyacente
&l trayeoto predeterminado.

Unas esoobillas individuales colectoras 56, 58 y 60
van f1jadas resveﬁtivamente a los extremos libres de los tres bra-
zos de resorte 50, 52 y 54.5e utilizan en cada caso una seccién
en realce 62 en oada brazo y un perno de pivotascién 64 para fijar
las escobillas colectoras a los brazos de resorte individuales,

Segifin avanza el vehlIculo 10 a lo largo de su trayecto
predeterminado definido por los elementos de carril 14, le escbbilla
colectora 56 tooca al primer elemento conductor 30 mientras que la
escoblilla oolectora 58 conecta con el segundo elemento cdnductdr 32.

La tercera escobilla colectora 60 toca la superficie 36 orientada
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hacia dentre 36 del tercer elemento conductor 34, El tercer ele-
mento conductor es el terﬁinal de tierra y, por tanto, no se vre—
¢cisa vrever ningtn aislamiento, La ruede de alinercién 44, segin
se mantiene en contacto y se mueve a lo largo de la superficie
orientada hacia dentro 36 del tercer conductor 34 mantiene la dis-
posiocidn de los brazos de resorte y de las escobillas colectoras
en posicién alineada adeousda con respecto a los diversos conduc-
-tores, En emta posicién alineada, las escobillas oolectoras pueden
moﬁerse a8 lo largoe de los respegtivos elementos conductores para
tomar la energia necesarla para la propulsién del wehfculo a lo
largo de su recorride. Los diversos brazos de resoris van adscua-
damente cableados para su debida conexién a los motores eléectricos
que propulsen al vehiculo a lo largo de su oarril.

Se ha expuesto adui un sistema de suministro de energia
vara un vehiculo guiado a lo largo de un trayecto predeterminado.
Los téonicos del ramo sabrdn ocomprender que existen muchas modifi-
cacliones posibles, por la simple lectura de la presente memoria des-
criptiva, Se prétende que todas las modifiocacionss que entren den—
tro del espiritu y alcance de esta invencidn gqueden consideradas
oomo incluidas en el campo que cubren las reivindicaciones adjuntas,

En resumen, la Patente de Invencidén que se solicita

‘deberd recaer sobre las siguientes
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REIVINDICACIONES

l. Un sistema de suministro de_energia para un ve-—
hiculo guiado a lo largo de un irayecto bredeterminado, sistema
de suministro de energia gue comprende:

un 6rgano de suministro de energia situado a lo largo
del lado de dioho trayecto predeterminado del vehiculo para su-
ministrar energfa a dicho vehfculo guiadoj

un 6rgano de alineacidn asociado a dioho érgano ie
suninistro de energla para proporcionar una superficie de gufaj

una rueda de alineacidn;

un primer elemento de estructura para fijar rotatoria-
mente dicha rueda de alineacién al citade vehiculo en posicién
tal que dicha rueda mantenge contacto con dicha superficie de gufa
del mencionado Srgano de aliheaoién;

una pluralidad de elementos colectores de corriente
para conexién con dioho érgano de suministro de enervgia; y

un segundo elemento de estructura fijado a dicho primer
elemento de estructura en una posicién mdyacente a la citada rue~
da de alineacién para sustentar eldsticamente diohos elementos co~
lectores de corriente en contaoto con dicho Srgano de suminisiro
de energia. ]

2, Bl sistema de suministro de energia de la reivin-
dicaoién 1 em el cual dicho érgano de alineacién forma también un
elemento conductor con potencial a tierra para dicho &rgano de
guministro de energia,

‘ 3. El sisteme de suministro de energfa de la reivin-
dicacién 2 en el cual uno de entre dicha pluralidad de elementos
de ocolectores de corrlente coneota con dicho érgano de alineacién.

4, Un sistema de suministro de energia para un ve-

hioulo guiado a lo largo de un trayccto predeterminado, sistema do
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sumlnistro de energia que oomprendes

una estruotura de soporte montada a lo largo de dioho

trayecto predeterminado del 1ndioado vehiculo y orientada en gana- t _§'i
ral hacia dentrc frente por frenta a dicho trayecto 0 carril de
5 : reoorrido- o
. un primero y un segundo elementos aislantes fijados
8 la menoionada estructura de soporte; 7 o B
) o un primero y un aegundo elementos conductores montw— ;_
dos respeotivnmante a lo 1argo de laa partes de diohoa primero y
10 segundo elementos aislantes que hacen frente por dentro al indi-
. Aoado trayeoto predeterminado del vehiculo;
un teroer elemenxo conduoctor fiaado a dicha estructura de so-
. porte y que proporc;on& una superflcle relativamente 1isa que mira
.haoia déntro haaia el referldo trayeoto predeterminado del vehiculo;
15 © 77+ una rueda de alineacién; A
| | E untprlmar elemento de estructura que 1ncluye un ele—‘
’ mento de soporte para sustentar rotativamente la menoionada rueda ;}>f:.
de allneaclén desde d1oho vehioulo en tal p091016n hor1zontal
que la misma ajnste con dioha superficie 1183 del ind:oado teroerlr
20 elemento conduotor; ' ’ _ 7
N " una estructura de soporte f£ijada a dlcho elemento de ;{
~soporte del indioado primer elemento de estruotura y qua se ex~ -
tiende en una parte de la longitud de dicho trayecto dal.vehiculof‘
alejéndose’de dichd rueda de a1in9aci6ﬁ. inéiﬁyehdo diohaveatfuof;f
25 ) tura iie soporte nartes alsladas de la electrio:dad- o » 1
| . tres brazog de resorte que se extlenden deade d1ohaslu
partes aigladas de la citada estruotura de 50porte en una parte de
la longitud de dicho trayecto del vehficulo alejéndoae de dioha
rueda de alineaolﬁn, estando cada uno de dichos brazos yuxtapueato

30 de diohos elementos conductoraa y preventando extremos libres :
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flexionados hasta tomar contacto con un elemento conductor aso-

oiado;
Vtres egoobillas colectoras; y
medios para sujetar dichas escobillas colectoras &
5 los indioadés extremos libres de dichoa brazos de resorte indivi-

duales, frente por frente a un elemento conductor asociado,-
5e ﬁl gistema de suministro de energfz de la rei-
vindicacién 4 en el que dichos primero y segundo elementos con-
ductores van fijados a la parte suverior de la referida estructura
10 de soporte, y en el que dicho. tercer elemento conductor queda
fijado & la parte inferior de la indicada estruotura de sovorte.
6. El sistema de suminisiro de energla de la reivin-
dicacidén 5 en el que dicho tercer elemento conductor es un ele~
meﬁto viga en forma de "I" ouya superficie superior queda enfren-—
15 . tada por dentro al citado trayecto del vehioulo o cdarril de re-
M corride.
' 7. Se reivindica por @ltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invenoién que se solicitas UN SIS
TEMA DE SUMINISTRO DE ENERGIA PARA UN VEHICULO GUIADO A LO LARGO
20 DE UN TRAYECTO PREDETERMINATO,
Todo oonforme queda deserito y reivindicado en la pre
sente memofia descriptiva, que consta de 6noe plginas mecanografia
das y dibujos adjuntos,

Madrid, 22
BERNA

Mayo,de 1,972
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