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MEMORIA DESCRIPTIVA

La..presente.invencién se refiere a unos perfec-
cionamientos introducidos en la construccién de unidades
electrénicas de control y mando de apertura y cierre
de barreras basculantes, en especial destinadas a abrir
¥y cerrar el paso por una via de circulacién.

~ De conformidad con los perfeccionamientos, las
unidades construidas de acuerdo con los mismos estriban
st funcionamiento en automatizar la subida y bajada de
una barrera basculante accionada por un motor trifédsico

por medio de un contactor inversor de fases.
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En sintesis, la descripcidn préctica de las

funciones de las unidades obtenidas mediante los per-
feccionamientos de la invencidén consiste en que al
retirar el ticket del expendedor, éste envia un im~
pulso a la unidad de control, por lo que la barrera
es levantada y no se cerrard hasta que el vehiculo no
haya entrado y enviado otro impulsoc a la unidad de
control (al pasar sobre una bobina detectora oculta).
Si hubieran mds vehiculos entrando, tampoco se cerrard
hasta que no hubieran entrado todos. Cada vehiculo que
entra es registrado por un relé contador numérico,
excepto los abonados.

El proceso de salida es idéntico que el de
entrada, salvo que la apertura y bajada de la barrera
es manual, dirigiéndose la operacién desde la cabina
de cobro.

Para el funcionamiento teérico de la unidad,

y segin el adjunto dibujo de dos figuras correspon-
diente al esquema.de la misma, debe tenerse.en cuenta -.
que la misma consta de los siguientes elementos, codi-
ficados como sigue: T - transformador; D - Diodo y rec-
tificador; R - Relé; Re - Resistencia; C - Condensador.
Las flechas numeradas con circulos del 1 al 20, son

los puntos de conexién al exterior.

Lla alimentacidén consta de un transformador T-1
con primario alimentado con corriente alterna de 220 V.
a través de los puntos de conexién 2 y 17 y un secundario

de 24 V. rectificados mediante los diodos en puente D-1



10.

15.

20.

25.

403029

y filﬁrados mediante el condensador C-3, obteniendo una
tensién de corriente continua de 24 V. aproximadamente,
capaz de abastecer las necesidades de la unidad. Esta
tensién puede obtenerse también en los puntos de conexién
1l de - 24 V. y del punto 20 de + 24 V.

Descrita la alimentacién del sistema, y pasando
ya al funcionamiento de la unidad de acuerdo con los
perfeccionamientos de la invencidn, hay que destacar
cuanto sigue: .

En cuanto llega un vehiculo, al retirar el ticket
del expendedor, éste envia un impulso positivo a la co-
nexién 14, la que hace actuar a2l relé R-1; la capacidad
C~1 junto con la resisteéncia Re-l en paralelo con el
relé con su constante de tiempo, aseguran un tiempo mi-
nimo de actuacién del relé R-1 como medida de seguridad;
uno de los contactos de R-1 envia sefializacidn a la ca-
bina de cobro a través de las conexiones 5-6 y 7 para
control de 12 maniobra, estando otro de los contactos
destinado a la actuacidén del relé R-7 contador numérico-
de vehiculos, al mismo tiempo que a través del diodo D-2
acciona el relé R-5. Este relé, idéntico al R-6, estd
constituido por una bobina clésica de relé que hace ac-
cionar ura palanca y ésta a su vez una rueda de 20 dien-
tes. A cada impulso, la bobina es excitada, haciendo
avanzar ﬁn diente, mas cuando vuelve al estado de reposo
hace avanzar otro, asi que a cada impulso recorre la rue-
da dentada 36° en dos veces, es decir 18° cuando se exci-

ta vy 18° al volver al estado de reposo. Esta rueda den-
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tada arrastra una escobilla que hace contacto a cada

360, 0 sea a cada dos dientes; estos diez contactes
estdn distribuidos alrededor de la rueda dentada y uni-
dos entre si junto con los contactos del relé R-6, que,
como se indicé anteriormente, son idénticos; en el
esquema estdn representados los contactos del 1 al 0
(R-5 y R-6): se observa, pues, que sblo conducird el
relé R-4 cuando coincidan los contactos de estos relés,
formando este conjunto una unidad de memoria, puesto
que si hubieran tres impulsos de entrada en R-5, el
relé R-4 no se volveria a excitar hasta que los tres
vehiculos hubieran entrado y R-6 hubiera recorrido
tres posiciones, volviendo a coincidir los contactos

de R-5 y de R-6, actuando asi R-4 y bajando la barrera
a través del contactor inversor de fases.

Debe indicarse que a la salida de la barrera
existe una bobina detectora cculta que envia impulsos
positivos a través de la conexidén 16 que hace actuar
el relé R-3,- cuyos -contactos a través de.las conexiones ..
4-10 y 11 son enviados a la cabina de cobro para el con-
trol del proceso, y los otros contactos son destinados
a la actuacién del relé R-6 a través de un diodo D-6
y uno' de los contactos de R-4; este contacto estd des-
tinado a impedir que pueda actuarse R~6 cuando ya esté
bajada la barrera y no perder asi .su capacidad de memoria.
Los diodos D-7, D-8 y D-9 en paralelo con los relés, es-
tén destinados a evitar las extracorrientes esporddicas

producidas por las actuaciones de los relés.
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Si el vehiculo es abonado, el proceso es idén-

tico, salvo que el impulso positivo que se envia de la
cabina de cobro a través de la conexién 15, activa el
relé R-2 (también lleva en paralelo su constante de
tiempo de seguridad de impulso C-2 y Re-2 como el

relé R-1) envia seflalizacidén a la cabina de cobro a

través de sus contactos 5-8 y 9, y mediante otra

conmutacién activa el relé R-5 a través del diodo
D-3, pero sin activar el relé contador numérico R-7,
no quedando por tanto registrado; por lo demis, la
forma de actuar es idéntica.

Las barreras pueden actuarse manualmente desde
la cabina de mando mediante los puntos de conexidén 18
para levantar, y 19 para bajar; si R-5 6 R-6 es£uvieran
activados,rquedaria desconectado el control manual, no
pudiendo gobernarse hasta que éstos quedaran desactivados.

El impulso puede llegar también a través de '
D-5 y R-6, y, asimismo, como realizacién alternativa,
poseer R-5 y R-6 alglin sistema de memoria (no indicado
en el esquema), de manera que R-5 y R-6 trabajen en
forma de bédscula electrénica que siempre condujera.el
relé opuesto al que hubiera conducido antes.

Se entiende el esquema representado como una
simplificacién del gefieral de accionamiento de la barre-
ra, sin seﬁalizacién y sin fuente de alimentacién, su-

puestas ambas.
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Se reivindica como cbjeto de la presente pa-
tente de introduccién:

1. Perfeccionamientos en la construccién de
unidades electrénicas de control y mando de apertura y
cierre de barreras basculantes, que se caracterizan
por el hecho de que la automatizacidén del funciona-
miento de la barrera, que es accionada por un motor trifa-
sico y por medio de un contactor de inversién de fases, se
consigue a través de una unidad que comprende un transforma-
dor que, junto con un rectificador en conexién puente y un
condensador, forma una fuente de alimentacidn continua ca-
paz de abastecer las necesidades de dicha unidad, la cual se
pone en funcionamiento al ser retirado el correspondiente
ticket del expendedor, que envia un impulso positivo capaz
de accionar el relé, con los dos inversores correspondien-
tes, destinado a control de cabina de cobro, accionando
otro contacto de dicho relé, por medio de un impulso po-

-sitivo, el relé correspondiente a un contador numérico que
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registra el .nimero de vehiculos entrados, accionando al
mismo tiempo dicho impulso, por medio de un diodo, un

relé cuya bobina hace accionar una palanca que, a su'vez,
impulsa una rueda de veinte dientes, de modo que pdr cada
impulso recibido la bobina hace avanzar un dienté, haciendo
avanzar un nuevo diente cuando deja ‘de pasar corriente por
la propia bobina y asume la palanba la posicién de repoéo,
de manera que por cada impulso recibido por la bobina,-
efectfia 1a rueda un recorrido de 36° en dos veces, 18°+18°.

2. Perfeccionamientos en la construccidn de
unidades electrdénicas de control y mando de apertura y .
cierre de barreras basculantes, segin-la reivindicacién
anterior, que se caracteriszan por elvhecﬁo de que'la rueda
dentada especificada en la reivindicacién anterior arras-
tra una escobilla que hace contacto a cada 36°, disponién-
dose en circulo de diez contactos fijos, en dos relés,
de modo que como las posiciones son‘determinadas por la
rueda de veinte dienteé, y los contactos s6lo son diez,’
queda una positién intermedia entre contacto y contacto
en la que la escobilla de conexidén no hace contacto, es-
tando unidos los diez contactos de cada uno de dichos re-
1és entre si, formando entre ambos una unidad de memoria.

3. Perfeccionamientos en la construccién de
unidades electrénicas de control y mando de apertura y
cierre de barreras basculantes, segun las reivindicaciones
1 y 2, que se caracterizan por el hecho de que el relé
que recibe el impulso procedente del diodo especificado
en la reivindicacién 1, hace avanzar un diente de la rueda
dentada, quedando la escobilla que explora los contactos
entre dos de ellos, o sea entre el O y el 1, cambiando de
posicidén los dos contactos inversores del relé, uno de los
cuales envia una fase & 1la bobina del contactor, que hace
alzar la barrera. -

4. Perfeccionamientos en la construccién de
unidades electrénicas de control y mando de apertura y
cierre de barreras basculantes, segin las reivindicaciones
1 a 3, gue se caracterizan por el hecho de que en una se-
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gunda fase de actuacidn, cuando el vehiculo entra en
la bobina oculta que estd situada a continuacién de la
barrera, aquélla, conjuntamente con un detector, envia
un impulso positivo a un contacto que hace accionar uno
de los relés especificados en la reivindicacién 2, ac-
tuando uno de los contactos del mismo para los controles
de cabina de cobro, y el otro acciona el otro relé deta-
1lado en la citada reivindicacién 2, el cual avanza un
diente de la rueda, quedando entre los contactos 0 y 1,
habiendo por su parte avanzado el primero de estos relés
un nuevo diente por la accién de reposo.

5. Perfeccionamientos en la construccién de
unidades electrénicas de control y mando de apertura
y cierre de barreras basculantes, segin las reivindica-
ciones 1 a 4, que se caracterizan por el hecho de que una
vez ha pasado el vehiculo por completo la zona de la
bobina oculta, lo cual indica que ha pasado la barrera,
el detector deja de enviar impulsos, avanzahdo un nuevo
diente el segundo de los relés especificados en la rei-
vindicacién antefior, al dejar de actuar, y conduciendo
de nuevo las escobillas de ambos relés, haciendo actuar
un relé que cambia la fase de la conexién n? 3 a la 13,
y ésta a la bobina del contactor, cerrdndose la barrera
de nuevo. ' 7

6. Perfeccionamientos en la construccién de
unidades electrdénicas de control y mando de apertura
y cierre de barreras basculantes, segin las reivindica-.
ciones'l a 5, que se caracterizan por el hecho de que
el proceso de trabajo de la unidad se repite en desfase
de un vehiculo entrante a otro, de modo que la barrera no
desciende mientras no pasan'tpdos, siendo dicho proceso
el mismo para la salida de los propios vehiculos, con la
sola: diferencia de que en lugar de enviar en este caso un
impulso positivo procedente del expendedor de tickets, este
impulso es enviado por un pulsador manual accionado desde
la cabina de cobro.

7. Perfeccionamientos en la construceién de




403 =7
unidades”electrbénicas de control y mando de apertura
y cierre de barreras basculantes.

- - La presente memoria consta de nueve hojas fo-
liadas, escritas por una sola cara. '
Madrid, a 20 de mayo de 1972.
JESUS RODRIGUEZ MIGUEZ
oL o p.a. '

J. TORTRAS
P, P,
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