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El invento se refiere a una mdquina para hcer 4spe
ro el piso de calzado por lo menos con un carro, que recibe
la horma con calzado engrapado encima por medio de pernos su
jetadores y apoyo de puntas regulables y a ambos costados, al
lado, asi como por encima de la trayectoria de conduccidn -
del carro, en cada caso con un cepillo raspador para produ=-=-
cir asperezas, rotativo hacia dentro en el campo de trabajo,
el cual estd situado en un brazo oscilante, esencialmente ho
rizontal, que se acciona por medioc de un mando de levas co--
min con elementos de ajuste de acuerdo con el tamafio de cal-
zado, de tal modo que el correspondiente cepillo para dar as
pereza sigue el borde lateral vecino de engrapamiento del -
calzado, que se mueve con la horma sobre el carro por delan-
te del cepillo que da aspereza.

Tal méquina es conocida por la memoria de publica-
cién de patente alemana num. 1.485.896. Sin embargo, esta ma&
quina apenas produce una facilidad y una aceleracidn del tra
bajo, en comparacidén con la operacidn convencional para dar
aspereza, en que el operaric conduce el piso del calzado con
la mano contra la herramienta, que da aspereza. La mdquina an
teriormente conocida, en efecto, por intercambio y ajuste de
la leva de maniobra para los cepillos de aspereza, cada vez
tiene que prepararse de nuevo, adn cuando solo tenga que de-
jarse dspero un ¥Ynico calzado de tamafio diferente a la pieza
de labor precedente.

éor ello resultan pausas de trabajo imprevisibles.

Ademds, en la mdquina conocida ocurre la tbservan-

cia muy critica de la profundidad correcta de aspereza, por-
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que dntes de la etapa de trabajo, al tacto, se ajusta una

fuerza de aplicacidn, en cierto modo ajustada, de los cepi-

1llos, que dan aspereza, y el obrero seguidamente conduce el

carro con el calzado sobre las hormas, una o dos veces, por -

debajo de los cepillos, con una velocidad #al, que precisamen
te se alcance la profundidad correcta para dar aspereza; un -
trabajo dificil y sélo ejecutable a mano y con gran experien-
cia, en lo que la duracidén del compds de trabajo depende de -
un modo imprevisible de poder alcanzar la profundidad deseada
de la aspereza en el respectivo material. .

Ahora bien, la fabricacidén auténtica en serie presu
pone, que la duracidn del compds de trabajo y de la pausa en
el trabajo puedan siempre ajustarse de modo constante y ade--
cuado para la adaptacidn a los tiempos de comds de las mdqui-
nas elaboradoras, conectadas delante y‘detrés.

Este problema se resuelve en la mdquina del tipo
mencionado inicialmente, segin el invento, por la aplicacién
de una leva, situada de mode giratorio en el espacio, seme jan
te a un tronco de piramide, en lo que los rodillos palpadores
correspondientes, actuantes en cada caso sobre un brazo osci-
lante, estdn apoyados de modo ajustable en su altura respecto
al mismo, y este apoyo estd situado en la trayectoria de rmovi
miento de un tope, que abajo es regulable en el carro vy estd
apoyado en una corredera, que estd acoplada con el apoyo de -
puntas regulable a 16 largo del carro.

Como en la fijacidn del calzado, engrapado sobre la
horma en el carro, de todos modos su apoyo de .puntas se corre

contra la punta de la horma, se efectda por ello obligadamen-
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tete la regulacidn previa de la altura correcta de tanteo de
la leva en el espacio para la longitud del respectivo calza-
do y de su horma de acuerdo con el tamfio de calzado que deba
elaborarse. Por lo tanto, sin tfabajo adicional de prepara-=-
cidn, con la mdquina segén el invento puede elaborarse de un
modo ridpido, sucesivameﬁte clazado de tamafios diferentes.

La fabricacidén de la leva en el espacio se facili-
ta mucho, cuando la misma, en ulterior desarrollo del inven-
to, se compone de un disco superior y de un disco inferior v
de un cilindro para cada rodillo tanteador que, en cierto mo
do, como linea de envuelta, forma puente con rodillos inter-
medios en la zona de tanteo. En ello, cada rodillo interme--

dio puede estar apoyado contra una herramienta marcadora de

 modo intercambiable y los discos pueden estar situados inter

cambiablemente sobre su 4rbol propulsor. Para construir, para
un modelo de calzado, los discos correctos en tamafios diferen
tes pero entre si geometricamente semejantes, de un modo muy

sencillo, el primer proceso para dar aspereza se dirige a ma

no, en lo que los discos todavia macizos se sefialan con la -

herramienta inserta en lugar del rodillo intermedio v enton-

ces se labran de acuerdo con la linea de sefialamiento.

Venta josamente, cada cepillo para dar aspereza es-
td acoplado con el rodillo tanteador, por medic de un trave-
safio, que ataca en su brazo de oscilacidn, en el lado respec
tivamente distinto de la gifa del carro. Como el cepillo gira
hacia dentro sobre la pieza de labor para mantener estirado
el borde de engrapado, durante este trabajo se empuja hacia

fuera, es decir, contra la superficie de maniobra, situada -
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- que pasa, preferentemente estd situado en la prolongacién -

en cada caso opuestamente, de la leva de espacio. Este truco
ahorra un muelle de compresidén, que produciria violencia so-
bre el varillaje de maniobra, que soporta el rodillc tantea-
dor.

Otro incremento del rendimiento de la mdquina wsul
ta, porque el apoyo de puntas y el extremo del carro llevan
en cada caso un arrastrador, gue cooperan con correspondien-
tes interruptores terminales en la trayectoria del carro pa-
ra ajustar una banda de vidrio, conocida en sf, coordinada a
la mdquina, antes de producir la aépereza, respecto a la par
te de las puntas y/o del taldn del calzado, de modo que, de
manera conocida, se lijan los pliegues mayores de engrapado
alli posibles.

Para que el compds de trabajo resulte independien-
te del material de la respectiva pieza de labor, en ulterior
desarrollo del invento, pueden estar previstos dedos palpado
res regulables al lado de los cepi%los para dar aspereza, pa
ra la limitacidén de la profundidad de la aspereza, en que el

dedo palpador, que primero entre en contacto con el calzado

del eje de oscilacidn, que transcurre perpendicularmente al

eje de rotacién de la herramienta. La fuerza de aplicacidn -
estd dada por el peso, ante todo, de los brazos oscilantes -
apoyados inclinablemente y de los cepillos, que dan aspereza,
mientras que el tiempo de paso del carro debajo de los cepi-
llos es adaptable al compds de trabajo de las mdquinas ordeng
das delante y detrds y no cbstante por los dedos palpadores
en cada caso se efectda la limitacidn correcta de la profun-

didad de aspereza.
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rros puede estar previsto para lanzar la horma con el calzado

Una automatizacidn especialmente amplia v una acele

racidén puede alcanzarse con la mdquina seqgin el invento porque

varios carros estdn acoplados por medio de una cadena,transp0£

tadora sin fin y estd previsto un retén de triﬁquete'de dien-
te para la fijacidn del ajuste de altura de los rodillos tan-
teadores laterales, asi como un interruptor ﬁerminal, al fiw-
nal de la trayectoria del movimiento de los carros, sobre la
guia de los carros, que levanta el retén., Por ello retorna el
apoyo de los rodillos tanteadores a la posicidn de salida, de
modo que todo el alzance de regulacidén de altura de los rodi-
llos tanteadores estd disponible durante la penetracién del -
ca;ro siguiente.-

Un desbloqueo automdtico, por ejemplo, por interrup

tores terminales detrds della posicidn de trabajo de los ca--

en cada caso hecho 4spero Y trabajado con cristal sobre una -
cinta transportadora hacia la siguiente mdquina elaboradora.
El invento puede explicarse mds detalladamente por

medio del ejemplo de ejecucidn, ilustrado esquemdticamente en

las figuras.
Muestra:
La fig. 1) una vista lateral,
La fig. 2) una vista sobre los cepillos para produ--
cir asperezas, con brazos oscilantes y maniobra de levas..
La fig. 3 vista anterior (sélo con herramienta ig- =
quierda para dar aspereza).
La fig. 4, apoyo de las palancas de maniobra,

La fig. 5, mecanismode regulacidn para el palpado de

o iremin e
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del patrdn.

La fig. 6, vista lateral.

La fig. 7, vista desde arriba,

La fig. 8, una herramienta para dar aspereza, con
apoyo (vista anterior). .

La figura 9, una herramienta para dar aspereza, con
apoyo, (vista desde arriba).

El calzado 1 estd engrapado sobre la horma 2 que en
la zona del taldén estd fijado por un perno sujetador 2 y deba
jo de la punta por un apoyo 3 de punta, de Una manera conoci-
da en si, sobre un carro 4, en lo que el apoyo de punta 3 so-
bre el carro 4 es regulable y ajustable en la direccidén longi
tudinal contra la punta del ealzado 1, (figs. 3 y 6).

Este movimiento de regulacidn res realizado simultd
neamente con la corredera 5 acoplada con el apoyo 3 de punta
y desplaza correspondientemente la altura del tope, éjecutado
como rodillo de aplicacidn 6 que, con un estribo 7, estd apo-
yado por delante en la corredera 5 Que por medio de la corre-
dera 5' estd unida con el carro 4y por detrds estacionariamen
te en el punto 7' en el carro 4.

En la posicidn visible en las figs. 1 y 6, el carro
4 con el tope 6 ha side guiado soﬁre la cufia de aplicacién 8
en la jaula 9 ﬁe rodillo sobre él drbol 45, habiendo marchado
fig. 5, que regula por el rodillo 9 la palanca de manicbra 10
que soporta el rodillo tanteador 11 (horizontal) alrededor del
eje 10' en una correspondiente guia 10" en el brazo de manio-
bra 12. Por ello llega el rodillo tanteador 11 a diferentes =

alcances dd altura del cilindro vertical 13 que estd apovado

1=2]

en un sujetador 25 de rodillos y forma puente sobre los borde
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del disco inferior mayor 14 y del disco 15 superior menor por
medio palanca de rodillo 13" y de rodillos intermedios 13, -
(figs. 2 y 3)en cierto modo como linea de envoltura en la zo-
na de tanteo de la leva de espacio en forma de tronco de piré
mide, asi formada.

Como cada uno de los dos rodillcs tanteadores late-
rales 11, por medio del brazo de maniobra 12 y un travesafio -

16 figs. 3, 4 y 6 acciona el brazo oscilante 17 acodado, situ

T

do en cada caso sobre el otro lado de la leva, para el cepi--

llo 18 de aspereza giratorio, alli situado, corresponde el tap

teo con el rodillo 11 en altura al disco 14 mayor inferior, -
al tamafio de calzado mds pequefio, que puede elaborarse, mien-
tras cue el tanteo en altura del disco 15 -menor superior de -
la leva de espacip corresponde al tamafio de calzado mdximo, -
que puede elaborarse con la mdquina. '

Los rodillos intermedios 13' estdn apoyados de modo
intercambiable y sustituibles por una herramienta sefialadora
(no ilustrada) con la que los discos todavia no labrados se -
seflalan para una nueva leva de espacio, cuande se ejecuta la.
aspereza de una nueva forma de calzado, pPro primera vez, a ma
no en la maquina.

El apoyo 3 para puntas y el extremo del arro 4 SO--
portan en cada caso un arrastrador 3', 4! (fig. 1) que allf -
estdn apoyados de modo abatible hacia fuera y contra la fuer-

za de muelles de recuperacidn en el estado abatido hacia fue-

ra se fijan por el calzado 1 colocado sobre la horma. Estos -|-

arrastradores cooperan con correspondientes interruptores ter

minales 26 en la gquifa 21 del carro per cilindros 27, 28 para

[T ORI
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| goma, entre los cuales y del lado de la pieza de labor al la-

aplicar tanto una cinta de cristal 19, conocida en sif, que se
conduce por un brazo tensor 35, oscila alrededor del punto de
giro 48 y se impulsa por um motor 36 antes de dar aspereza, -
contra la parte de punta vy taldn del caléado 1 como también -~
despuds de ello el cepillo 18 de der aspereza. Al pasar un ca
rrovacfo 4 se omitirfa el movimiento de aplicacidn, porque -
los arrastradores 3', 4' entonces estarian plegados hacia den
tro.

Los cepillos 18 en la zona de alcance de la profun-
didad de aspereza estdn apovados inclinablemente en el extre-
mo 29 del respectivo brazo oscilante 17 acodado, como se Ob--
serva mejor en las figs. 3 v 7 ¥ determinan por su peso vy el

cilindro 28 la fuerza de aplicacidn sobre la pieza de labor.

Se trata de doble cilindro de cepillos de alambre insertos en

do de los cuales estd situado un dedo palpador 20 figs. 8 y 9
ajustable en su altura, que limité la preofundidad de la aspe-
reza automdticamente a la medida ajustada, mediante palanca -
regulatiora 32 por la barra roscada 33 v corredera 34.

Los cepillos 18 estdn apoyados en una corredera 34,
que estd fijada de modo regulable en su altura sobre el &rbol
37. En el extremo delantero del &rbol 37 estdn sujetos los de
dos palpadores 20. En el extremo ﬂosterior estd situado un mo
tor 39 (fig. 3), que por una correa de transmisién impulsa el
cepillo 18. El drbol 37 estd apoyado en los cojinetes 41, -que
estdn fijados sobre la pglanca 42,

En la fig. 6, para mejor visibilidad, sdlo se mues-

tra un carro 4 sobre guiado sobre rodillos 44 en la quia 21 -
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arriba, de modo que para la siguiente posicidn previa estd -
. §

para carro en el bastidor 30 de la mdquina no dibujado. Sin -
eméargo, varios de estos carros estdn dispuestos distanciados
unos tras otros y estdn acoplados entre sf por medio de una -
doble cadena transportadora sin fin, indicada en 22 e impulsa
dos por el motor impulsor 43. La altura de tanteo del rodillo
11, ajustada individualmente sobre cada carro para cada téma—
fio de pieza de labor, por medio de su tépe 6, se fija (en la
fig. 5) por el retén 23 de trinquete de diente por el cilin--
dro 46 en la barra dentada 47 Yy se suelta neumdticamente, tan
pronto el correspondiente carro 4 sale de la posicidn de tra-~
bajo sobre la gqufa 21 del carro y en ello choca contra el in-
terruptor terminal 24. Por el muelle de recuperacidn 31, en--

tonces el rodillo tanteador 11 es llevado totalmente hacia -

disponible todo el alcance de regqulacidn.

1.- Mdquina para hacer d4spero el piso de calzado, -
por lo menos con un carro, que aloja la horma con calzado en-
grapado encima por pernos sujetadores Y apoyo de punta regula
ble, v a ambos lados en situacidn adyacente, asf{ como & tra--
vés de la trayectoria de guia del carro en cada caso con un -
cepillo rotativo hacia dentro en el campo de trabajo para dar
aspereza, que estd situado en un brazo oscilante horizontal ,
que por medio de una maniobra comén de leva se acciona con -
elementos ajustadores de acuerdo con el +tamafio del calzado, d?
tal modo que el correspondiente cepillo para dar aspereza si-
gue el borde de engrapado lateral vecino del calzado, que con|

1

e
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horma se mueve sobre el- carro por delante del cepillo que -

da aspereza, caracterizada por la apligacién de una leva es
pacial, apoyada rotativamente, a semejanza de un tronco de =-
pirdmide, en que los rodillos tanteadores respectivos, ac--
tuantes en cada caso sobre un brazo oscilante, estdn apoya-
dos de modo regulable en su altura y este apoyo estd efec--
tuado en la trayectoria del movimiento de un tope, que estd
situado abajo en el carro, de modo regulable, en una corre-
dera, que estd acoplada con el apoyo de punta regulable a -
10 lo largo del carro.

2.- Mdquina segun la reivindicacidén 1 caracteriza
da porque la leva se compone de un disco superior y de un -
disco inferior y de un miembro de enlace (cilindro) que for

ma puente con rodillos intermedios sobre amljos bordes de -~
0 lés discos, para cada rodillo de tanteo.

3.- Mdquina segin la reivindimcidn 2 caracteriza-
da porque cada rodillo intermedio estd situado de modo inter
cambiable por una herramienta seflaladora y los discos estdn
* 50 situados intercambiablemente sobre su drbol proﬁulsor.

o 4.~ Miquina seqin una o varias de las reivindica-
ciones 1 a 3 caracterigada porque cada cepillc para dar as-
pereza, por medio de un travesafio que ataca en su brazo os-
cilante, estd acoplado con el rodillo, tanteador respectiva
25 mente en el otro lado de la gufa del carro.

' 5.~ Mdquina segin una o varias de las reivindica-
ciones precedentes caracterizada porque el apoyo de punta y
el extremo ael carro llevan en cada caso un arrastrador, -

apoyado de modo abatible hacia fuera y fijado dontra la fuern

30 za de un muelle de recuperacidn, en la posicidén abatida ha-

i
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cia fuera, por medio del calzado‘colocado sobre la horma y -
cooperando con correspondientes interruptores terminales en
la trayectoria del carro para colocar una cinta de cristal -
coordinada, conocida en sf, antes de la operacidn de dar as-
pereza, contra la parte de la punta y/o #a parte del talén -
del calzado.

6.~ Mdquina seqin una o varias de las reivindica-- |-
cicnes precedentes caracterizada por dedos palpadores regula
bles al lado de los cepillos para dar aspereza, para la limi
tacidn de la profundidad de aspereza, en lo que el dedo pal-
pador, que primero toca sobre el calzado pasante, ventajosa-
mente estd situado en prolongacidn del eje de oscilaciédn, -

que estd colocado perpendiculamente al eje de rotacidn del
cepillol ‘

7.~ Mdquina segén una o varias de las reivindica-~
ciones precedentes caracterizada porque varios carros estdn
acoplados por medio de una cadena transportadora sin fin y -
estd previsto un retén de trinquete de dientes para la fija-
cién de la regulacidn de altura para los rodillos tanteado;-
res laterales, asi como un interruptor terminal en el extremo
de la trayectoria de movimiento de los carros sobre la gufa
de los carros, que suprime la retencidn.

8.- Mdquina para hacer aspero el piso de calzado.

Sequin se describe Y reivindica en la presente memo

Y escritas a mdquina Por una sola de sus cdras .

Quavy 20 MAY 1972
UG ‘i
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