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e etION TECNICA
CLASIFICACION L, P. C.

MEMORIA DESCRIPTIVA CLASE
SORCLASE
para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios

a nombre de SUMITOMO METAL INDUSTRIES LIMITED y
MITSUBISHI DENKI KABUSHIKI KAISHA

entidades japonesas

con domicilio en 15, 5~chome, Kitahama, Higashi-~ku,
Osaka City y 2-3, 2«chome, Marunouchi,
Chiyoda-ku, Tokyo, respectivamente ambas en
Japdn,
por: "UN SISTEMA DE SEGURIDAD EN UN DISPOSITIVO DE CONTROL
DEL BALANCEO DE LA CARROCERIA DE UN ViG(W DE FERROCA-
RRIL QUE EMPLEA AMORTIGUADORES NEUMATICOS "
(Clase Internacional B61d)
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Este invento se refiere a un sistema de salvaguar-
dia o de seguridad contra fallos en el que, en caso de que
falle el aparato de control de balanceo de la carroceria,
que utiliza amortiguadores neumaticos, de un vagén de fe-
rrocarril, la correlacidn de los balanceos de la carroce-
ria y el chasis seran devueltos a una posicidn neutra, y
la carroceria serad mentenida en un estado neutro.

En caso de que un aparato de control del balan-
ceo de una carroceria por emortiguadores neuméticos de un
ferrocarril se vuelva ineficaz debido &l fallo de un sis-
tema eléctrico o similar, si el control de balanceo de
la carroceria se hace parcialmente en el momento del fallo,
cuando el coche se traslade & una trayectoria curvada opues-
ta 8 ese estado, los pasajeros sentiran una aceleracidén la-
teral desegradable, y no solamente desmejorard la comodidad
del viaje, sino que tampoco serd deseable tal estado o si-
tuacidn para un funcionamiento seguro,

Un objeto del presente invento es proporcionar
un sistema de salvaguardia o de seguridad contra fallos
en un control de balanceo de carroceria, con el fin de eli-
minar los defectos anteriormente mencionados; en caso de
que falle el aparato de control de balanceo de la carro-
cer{a, la posicidn relativa de la carroceria y el chasis
gerd devuelta a un estado neutro y al mismo tiempo tal

estado neutro podréd ser mantenido de forma que el funcio-
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namiento sea seguro y se pueda mejorar la comodidad del
viaje,

En los dibujos:

La figura 1 es un alzado mostrando esquematicamen-
te una parte esencial en una realizacidén del presente in-
vento;

La figura 2 es un alzado de otra rssglizacidn,

Une carroceria 8 y un soporte o plano ds apoyo
6 de un chasis son soportados por amortiguadores 5° y 5
derecho e izquierdo situados entre ellos. Unas vélvulas
alimentadoras de aire 2 y 2° y unas valvulas extractoras
de aire 3 y 3" estdn situadas en tuberias que conectan
respectivamente los amortiguadores neuméticos 5 y 5° con
un depdsito de aire 1, de manera que estas vélvulas puedan
ger abiertas y cerradas por seflales de un regulador 9,

Un circuito de comprobacidn 15 formado por un
detector de aceleracidén anormal, circuito ldgico y fusible
0 botén de emergencia estd unido al aparato que se mencio-
na arriba, de manera que, en la realizacidn de la figura 1,
puedan ser accionadas las valvulas extractoras de aire
3y 3" o las vélvulas extractoras de aire de emergencia
7 vy 7" dispuestas separadamente, y, en el caso de la reali-
zacidén de la figura 2, puedan ser accionadas las valvulas
de alimentaciln de aire 2 y 2°, Ademéds, entre la carroce-

ria 8 y el soporte 6 estén dispuestos unos topes 4 y 4°
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para el movimiento vertical de manera que no obstruyan el
control de balanceo de la carroceria,

La figura 1 miestra un caso en que una base sopor—
te 10 esta situada sobresaliendo en la parte central del
soporte 6 y estan montados los salientes 44y 4{ de un cuer-
po eléstico y situados sobre dicha base soporte., La figu-
ra 2 muestra un caso en que receptores de espiga 42 Yy 4é
estan situados verticalmente en la parte central del so-
porte 63 por otra parte, miembros para encaje 13 y 13°
que tienen hendiduras 12 estén colgados con espigas 14
respectivamente en ménsulas 11 y 11° fijadas a la su~
perficie del fondo de la carroceria 8 y estén insertados
respectivamente en los receptores de espiga arriba men-
cionados 4, y 45 y las espigas 16 pasadas a través de las
hendiduras 12 estan respectivamente ajustadas a los recep-
tores de espiga 4, y 45 . No obstante, estos fopes no es-
tén limitados a estos tipos, sino que pueden ser cualquier
medio que tenga una accidn para soportar la carroceria
cuando el aire de los amortiguadores neumaticos haya sido
extraido o para encajar la carroceria y el soporte a una
altura fijada entre ellos cuando el aire haya sido ali-
mentado a los amortiguadores de airs.

Los topes arriba mencionados son ajustados en
posiciones tales de manera que no obstruyan la extensidn

y contraceidn de los amortiguedores neumaticos y la ac-

-4 -



lo

15

29

25

27.6.72

AW rmam

cién del control de balanceo de la carroceria,

Asi pués, cuando el regulador 9 o similar falle,
Y el aparato de control se vuelva ineficaz, en la reali-
zacién de la figura 1, las valviulas extractoras de aire
3 7 3’serén asbiertas para extraer aire de los amortigua~
dores neumaticos 5 y 5° por el circuito de comprobacidn
15, los amortiguadores neumdticos seran contrafdos y la
carroceria 8 serd soportada por los topes 41 y 4{ .

En el caso de la realizacidn mostrada en la
figura 2, cuando el aparato de control falle, las val-
vulas de alimentacidn de aire 2 y 2’serdn abiertas para
alimentar aire a los amortiguadores neumaticos derecho e
izquierdo 5 y 5° por el funcionamiento del circuito de com-
probacidn 15, los amortigundores neumdticos se extenderdn
y la carrocer{a 8 serd levantada al maximo y sera menteni-
da en el estado en que los bordes inferiores de las hendi-
duras 12 encajen con las respectivas espigas 16,

En el presente invento, como se menciona arriba,
cuando falla el aparato de control de balanceo de la carro-
cer{a, por el funcionamiento del circuito de comprobacidn,
la carroceria serd devuelta sl mismo estado que en el ca-
s0 de no existir el sistema de control arriba mencionado
y podra ser mantenida en un estado neutro, y por consi-
guiente, incluso si el aparato de control falla durante

el funcionamiento, podrad ser restaurado el estado origi-
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nal, consiguiéndose asi la seguridad en el funcionamiento,
e incluso en el momento del fallo, la comodidad en el via-

je podra ser mejorada,

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidén en Espafia por VEINTE afios, son los siguien
tes:

1¢,- Un sistema de seguridad en un dispositivo
de control de balanceo de la carroceria de un vagdn de fe-
rrocarril que emplea amortiguadores neumaticos, que tiene
un aparato de control de balanceo de carroceria, que in-
troduce zire a los amortiguadores neumaticos y que extrae
aire de los mismos por valvulas elimentadoras y extracto-
ras de aire, que funcionan automaticamente, dispuestas
en tuberias que conectan los amortiguadores neumaticos
con un depdsito de aire, por sefiales emitidas por un regu~
lador, caractsrizado porque comprende un circuito de com-
probacidn situado o dispuesto de forma que pueda hacer

funcionar las valvulas alimentadoras de aire y las val-
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vulas extractoras de aire por les seflales emitidas por
él, y medios de tope dispuestos entre la carroceria y el
chasis con el fin de controlar el movimiento vertical de
la carroceria sin obstruir la extension y contraccidn de
los amortiguadores neumdticos y la accién controladora
del balanceo de la carroceria de manere que, cuando falla
8l aparato de control del balanceo de la carroceria arri-
ba mencionado, la relacidn entre la carroceria y el cha-
sis pueda ser mentenida en una posicidn neutra por los
medios de tope arriba mencionados.

22,~ Un gistema de seguridad segun la reivindi-
cacién 1, en el que dichos medios de tope comprenden una
bage y salientes, de manera que, en el momento del fa-

110 del aparato de control del balanceo de la carroceria,
pueda ser extraldo aire forzadamente de los amortiguadores
neumadticos derecho e izquierdo para mantener la relacién
de la carroceria y chasis en una posicidn neutra,

39,- Un gistema de seguridad segun la reivindi-
cacidén 1, en el que dichos medios de tope comprenden re-
ceptores de espige, miembros de enecaje que tienen hendidu-
ras, ménsula y espigas de manera de modo que, en el mcmen-
to del fallo del aparato de control del balanceo de la ca-
rroceria, se pueda alimentar forzadamente aire a los amor-
tiguadores neuméticos derecho e izquierdo pare mantener

la relacién de la carroceria y chasis en una posicién neu-
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tra,

42 ,- Un sistema de seguridad an un dispositivo
de control del balanceo de la carroceria de un vagdn de
ferrocarril que emplea amortiguadores neumaticos,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede representado en los dibujos que se acompaiian y pa-
ra los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de ocho hojas esceritas a

médquina por una sola cara.

Madrid, ”ﬂ JE}E‘E f@?&

P.A,
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