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Este invento se re fie re  a un sistema de salvaguar­
dia o de seguridad contra fa llo s  en e l que, en caso de que 
fa lle  e l aparato de control de balanceo de la  carrocería, 
que u t i l i z a  amortiguadores neumáticos, de un vagón de fe ­
r ro c a r r i l ,  l a  correlación de los balanceos de la  carroce­
r í a  y e l chasis serán devueltos a una posición neutra, y 
la  carrocería  será mantenida en un estado neutro.

En caso de que un aparato de control del balan­
ceo de una carrocería por amortiguadores neumáticos de un 
fe rro c a rr i l  se vuelva ineficaz debido a l fa llo  de un s i s ­
tema e léc tr ic o  o s im ilar, s i  e l control de balanceo de 
la  carrocería se hace parcialmente en e l momento del fa llo , 
cuando e l coche se traslade a una tray ec to ria  curvada opues­
ta  a ese estado, los pasajeros sen tirán  una aceleración la ­
te ra l desagradable, y no solamente desmejorará l a  comodidad 
del v ia je , sino que tampoco será deseable ta l  estado o s i ­
tuación para un funcionamiento seguro.

Un objeto del presente invento es proporcionar 
un sistema de salvaguardia o de seguridad contra fa llo s  
en un control de balanceo de carrocería, con e l f in  de e l i ­
minar los defectos anteriormente mencionados; en caso de 
que fa l le  e l aparato de control de balanceo de la  carro­
cería , la  posición re la tiv a  de la  carrocería y e l chasis 
será  devuelta a un estado neutro y al mismo tiempo ta l  
estado neutro podrá se r mantenido de forma que e l funcio-
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namiento sea seguro y se pueda mejorar la  comodidad del 
v ia je .

En los dibujos:
La figura 1 es un alzado mostrando esquemáticamen- 

5 te  una parte esencial en una realización  del presente in­
vento;

La figura 2 es un alzado de o tra realización.
Una carrocería 8 y un soporte o plano de apoyo

6 de un chasis son soportados por amortiguadores 5 ' y 5
lo  derecho e izquierdo situados entre e llo s . Unas válvulas

alimentad oras de a ire  2 y 2 ' y unas válvulas extrae toras 
de aire  3 y 3 ' están situadas en tuberías que conectan 
respectivamente los amortiguadores neumáticos 5 y 5 ' con 
un depósito de aire 1, de manera que estas válvulas puedan 

15 ser abiertas y cerradas por señales de un regulador 9.
Un circu ito  de comprobación 15 formado por un 

detector de aceleración anormal, c ircu ito  lógico y fusib le 
o botón de emergencia está  unido al aparato que se mencio­
na arriba , de manera que, en la  realización  de la  figura 1, 

2o puedan ser accionadas las válvulas extractoras de aire
3 y 3 ' o las válvulas extractoras de a ire  de emergencia
7 y 7 ' dispuestas separadamente, y, en e l caso de la  r e a l i ­
zación de la  figura 2, puedan ser accionadas las válvulas 
de alimentación de a ire  2 y 2 ',  Además, entre la  carroce-

25 r ía  8 y el soporte 6 están dispuestos unos topes 4 y 4'
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para e l movimiento v e rtic a l de manera que no obstruyan el 
control de balanceo de la  carrocería.

La figura 1 muestra un caso en que una base sopor­
te 10 es tá  situada sobresaliendo en l a  parte central del 

5 soporte 6 y están montados los sa lien tes  4-¡ y 4  ̂ de un cuer­
po e lás tico  y situados sobre dicha base soporte. La figu­
ra  2 muestra un caso en que receptores de espiga 4g y 
están situados verticalmente en la  parte central del so­
porte 6; por o tra parte, miembros para encaje 13 y 13' 

lo  que tienen hendiduras 12 están colgados con espigas 14 
respectivamente en ménsulas 11 y 11' fijadas a la  su­
p e rfic ie  del fondo de l a  carrocería 8 y están insertados 
respectivamente en los receptores de espiga arriba  men­
cionados 4g y 4¡? y las  espigas 16 pasadas a través de las 

15 hendiduras 12 están respectivamente ajustadas a los recep­
tores de espiga 4g y 4g . No obstante, estos topes no es­
tán lim itados a estos tipos, sino que pueden se r oualquier 
medio que tenga una acción para soportar la  carrocería 
cuando el a ire  de los amortiguadores neumáticos haya sido 

2o extraído o para encajar la  carrocería y e l soporte a una
a ltu ra  fija d a  entre ellos cuando el a ire  haya sido a l i ­
mentado a los amortiguadores de a ire .

Los topes arriba  mencionados son ajustados en 
posiciones ta les  de manera que no obstruyan la  extensión 

25 y contracción de los amortiguadores neumáticos y la  ac-
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ción del control de balanceo de la  carrocería.
Asi pues, cuando e l regulador 9 o sim ilar fa l le ,  

y e l aparato de control se vuelva ineficaz, en la  r e a l i ­
zación de la  figura 1, las  válvulas extractoras de aire  

5 3 y 3 'serán abiertas para ex traer a ire de los amortigua­
dores neumáticos 5 y 5 ' por e l c ircu ito  de comprobación 
15, los amortiguadores neumáticos serán contraídos y la  
carrocería 8 será  soportada por los topes 4̂  y 4j .

En e l caso de la  realización  mostrada en la  
lo  figura 2, cuando e l aparato de control fa l le ,  las vál­

vulas de alimentación de a ire  2 y 2 'serán  abiertas para 
alimentar a ire  a los amortiguadores neumáticos derecho e 
izquierdo 5 y 5 ' por e l funcionamiento del c ircu ito  de com­
probación 15, los amortiguadores neumáticos se extenderán 

15 y la  carrocería 8 será  levantada al máximo y será  manteni­
da en e l estado en que los bordes in ferio res de las hendi­
duras 12 encajen con las  respectivas espigas 16.

En e l presente invento, como se menciona arriba , 
cuando fa l la  e l aparato de control de balanceo de la  carro- 

2o cería, por el funcionamiento del c ircu ito  de comprobación, 
la  carrocería será  devuelta al mismo estado que en e l ca­
so de no e x is t ir  e l sistema de control arriba  mencionado 
y podrá se r mantenida en un estado neutro, y por consi­
guiente, incluso s i  e l aparato de control f a l la  durante 

25 e l funcionamiento, podrá se r restaurado e l estado o rig i-
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nal, consiguiéndose así la  seguridad en el funcionamiento, 
e incluso en e l momento del fa llo , l a  comodidad en el v ia­
je podrá ser mejorada.

5

N O T A

lo  Los puntos de invención propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de es ta  so lic itu d  de Paten­
te de Invención en España por VEINTE años, son los siguien 
te s :

1S.- Un sistema de seguridad en un dispositivo  
15 de control de balanceo de l a  carrocería de un vagón de fe­

r ro c a r r i l  que emplea amortiguadores neumáticos, que tiene 
un aparato de control de balanceo de carrocería, que in ­
troduce a ire  a los amortiguadores neumáticos y que extrae 
a ire  de los mismos por válvulas alimentadoras y ex tracto- 

2o ras de a ire , que funcionan automáticamente, dispuestas
en tuberías que conectan los amortiguadores neumáticos 
con un depósito de a ire , por señales emitidas por un regu­
lador, caracterizado porque comprende un c ircu ito  de com­
probación situado o dispuesto de forma que pueda hacer 

25 funcionar las válvulas alimentadoras de a ire  y las vá l-
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vulas extractores de aire por las señales emitidas por 
é l, y medios de tope dispuestos entre la  carrocería y el 
chasis con e l f in  de controlar e l movimiento v e rtica l de 
la  carrocería s in  obstru ir la  extensión y contracción de 

5 los amortiguadores neumáticos y la  acción controladora 
del balanceo de la  carrocería de manera que, cuando fa l la  
el aparato de control del balanceo de la  carrocería a r r i ­
ba mencionado, la  re lación entre la  carrocería y e l cha­
s is  pueda ser mantenida en una posición neutra por los 

1o medios de tope arriba mencionados.
29,- Un sistema de seguridad según la  re iv in d i­

cación 1, en e l que dichos medios de tope comprenden una 
base y sa lie n te s , de manera que, en el momento del fa­
l lo  del aparato de control del balanceo de la  carrocería, 

1b pueda se r extraído a ire  forzadamente de los amortiguadores 
neumáticos derecho e izquierdo para mantener la  relación 
de la  carrocería y chasis en una posición neutra.

39, -  Un sistema de seguridad según la  re iv ind i­
cación 1, en el que dichos medios de tope comprenden re - 

2o ceptores de espiga, miembros de enoaje que tienen hendidu­
ras, ménsula y espigas de manera de modo que, en e l momen­
to del fa llo  del aparato de control del balanceo de la  ca­
rro cería , se pueda alimentar forzadamente aire a los amor­
tiguadores neumáticos derecho e izquierdo para mantener 

25 la  re lación de la  carrocería y chasis en una posición neu-
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43.- Un sistema de seguridad en un d ispositivo  
de control del balanceo de la  carrocería de un vagón de 
fe rro c a rr i l  que emplea amortiguadores neumáticos.

5 Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que an­
tecede representado en los dibujos que se acompañan y pa­
ra  los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas esc ritas  a 
máquina por una sola cara.

Madrid,

P.A.
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