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La presente invención se relaciona en general 

con sistem as transportadores de pasajeros a a lta  velo­

cidad y más particularmente con la s  paredes la te ra le s  

de contención de pasajeros y la s  empegaduras de con­

tro l  y soporte para los p asa jero s, que son movibles a 

la  misma a l t a  velocidad que la s  su p erfic ie s que sopor 

tan a los pasa jero s.

En el transporte de pasajeros sobre una su­

p e rfic ie  móvil a velocidades de 2,4 km/!b ó menos, se 

provee baran d illas que se  mueven a la  misma velocidad 

que la  su perfic ie  móvil y, s i  durante e l funcionamien 

to los pasajeros entran en contacto con una placa de 

terminación o paredes de la  balaustrada estac ion aria , 

no se ha llegado a experimentar problemas serios debí 

do a la  baja  velocidad a la  cual se desplazan lo s pa­

sa je ro s . A medida que se aumenta la  velocidad de la  -  

su p erfic ie  portadora de p asa jero s, aumenta también la  

posib ilid ad  de daños o pérdida de equ ilib rio  a causa 

del contacto de un pasajero con una parte estacion aria 

de la  balaustrada, y comienza a experimentarse una de 

fin id a  necesidad, a e sta s  velocidades, de eliminar es 

ta  posib ilid ad  de contacto con la  balaustrada.

Han sido proyectados sistem as para e l trans 

porte de pasajeros a mayor velocidad, y un ejemplo de 

un tipo de sistema de esta  c lase  está  descrito  en la
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patéate norteamericana NS 2.756.686 y patente nortea­

mericana Ns 2.905.100. E l sistema ilustrado en dichas 

patentes u t i l iz a  un transportador de b a ja  velocidad so 

bre e l  cual los pasajeros pueden caminar desde una ace 

ra  estacionaria hacia cabinas que se mueven lentamente 

en la s  cuales se sientan lo s pasajeros. Se acelera en 

toncos e sta s  cabinas desde la  baja  velocidad hasta üna 

velocidad mayor para lo  cual son llevadas sobre un -  

transportador de a lta  velocidad y luego se la s  decele 

ra y se la s  lle v a  nuevamente sobre un transportador -  

de b a ja  velocidad a l  lado de un transportador de ace­

ra de baja  velocidad sobre la  cual pueden descender -  

lo s pasajeros y pasar entonces caminando hacia una -  

acera estac ion aria . Este sistema resu lta  sa t is fa c to ­

rio  para aplicaciones en la s  cuales es posible condu­

c ir  pasajeros sentados en una cabina cerrada desde e l  

punto de entrada hasta su destino. En un sistema ta l  

como un transportador del tipo  a correa, los pasaje­

ros no se encuentran sin  embargo en una cabina oerra­

da, encontrándose de pie sobre e l transportador entre 

paredes de balaustrada y pueden entrar en contacto con 

una pared de balaustrada estacionaria que puede hacer 

le s  perder su equ ilib rio  o provocar un daño s i  la  ve­

locidad del transportador es sustancialmente mayor que 

2,4 km/h.
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Se ha comprobado que lo s  pasajeros tienden 

a caminar hacia e l extremo delantero de un transporta 

dor del tipo  a correa mas bien que quedarse parados -  

en un lugar, lo cual re su lta  especialmente cierto  en 

el caso de transportadores la rg o s. En un transportador 

de a l ta  velocidad es importante que lo s pasajeros es- 

ten d istribu idos a lo  largo del transportador y que no 

estén concentrados en el área delantera, debido a que 

e sta  concentración o congestión del área de descelera 

cién del transportador da por resultado una congestión 

peligrosa, especialmente cuando los pasajeros están -  

tratando de descender del transportador en un lugar de 
seado.

Cuando el transportador está  transportando 

pasajeros sobre una su perfic ie  móvil, es deseable una 

agarradera que se mueva a la  misma velocidad que la  — 

su p erfic ie , y para lo s transportadores de baja veloci 

dad han resultado sa t is fa c to r ia s  la s  baran d illas con­

vencionales. Sin embargo, se ha comprobado que cuando 

hay aceleración , desceleración y zonas de a lta  veloci 

dad en un sistema transportador, l a  barandilla  conven 

cional no es apropiada y se necesita un aparato mejora 

do para la  impulsión de la s  agarraderas.

Se ha encontrado otros problemas en e l  área 

de carga de un sistema de transporte de pasajeros en
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que es necesario d ir ig ir  los pasajeros desde una acera 

móvil hacia la  su perfic ie  portadora de pasajeros en -  

el área de aceleración del transportador.

Se ha comprohado también que cuando se u ti­

l iz a  correas, se requiere un aparato transportador -  

continuo para hacer retornar la s  correas a l punto en 

que son operativas para conducir o retener los pasaje 

ros sobre un transportador, y el diseño del aparato -  

de retorno está  restringido por razones de espacio, -  

aspecto y lim itaciones de costo . Esto resu lta  especial 

mente verdadero en un transportador de a l t a  velocidad 

en que se u t i l iz a  más correas que aumentan los proble, 

mas con respecto a lo s que se encuentran en e l caso de 

un sistema transportador de pasajeros de una so la  velo 

cidad y con una so la  correa.

Teniendo en cuenta lo  que precede, es una -  

fin alidad  prin cipal de la  presente invención proveer 

un transportador de a lta  velocidad en que lo s costa­

dos de retención de los pasajeros son impulsados a la  

misma velocidad que lo s pasajeros en la  sección de a l 

ta  velocidad del transportador de modo de proteger a 

los pasajeros contra daños.

Otra fin alid ad  de la  presente invención es 

proveer una pared de balaustrada que se mueve sustan­

cialmente a la  misma velocidad que e l  transportador -

.  5 =
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en la  sección de a l ta  velocidad del mismo.

Otra fin alid ad  es proveer una pared de ba­

laustrada móvil que es f le x ib le  en la  dirección longi 

tudinal y que tiene su stan cia l rig id ez  en la  dirección 

tran sversal para soportar l a  pared.

Otra fin alidad  de la  presente invención es 

proveer miembros espaciadores tran sversa les a lo  la r ­

go de la  longitud del transportador de modo de impedir 

la  congestión del área de desceleración del transporta 
dor.

Otra fin alid ad  de la  presente invención es 

proveer agarraderas sobre lo s miembros espaciadores — 

para soportar y controlar e l movimiento de pasa jero s.

Una fin alidad  ad icion al de la  presente in­

vención es perm itir la  aceleración y desceleración de 

la s  agarraderas en la s  áreas de aceleración y descele 

ración del transportador.

Otra fin alid ad  de la  presente invención es 

proveer una se r ie  de correas transportadoras en la s  -  

áreas de aceleración  y desceleración del transporta­

dor, de modo que los pasajeros puedan pasar hacia una 

correa que se desplaza a una diferente velocidad y -  

descelerar o acelerar a s í  progresivamente lo s movimien 
t o s .

Otra fin alid ad  es proveer plataformas porta

-  6 -
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doras de pasajeros que tienen agarraderas.espaciadas 

en lo s extremos.

Otra fin alidad  es proveer paneles la te ra le s  

o sc ila r le s  en la s  plataformas portadoras de pasajeros 

para permitir la  entrada y sa lid a  de lo s pasajeros en 

la s  áreas de descarga y de carga, y la  protección de 

lo s pasajeros en la  zona de a l t a  velocidad del trans­

portador .

Otra fin alid ad  es proveer una sección de ba 

laustrada inclinada en la  entrada a la  sección de ace 

leración  del transportador para orientar a lo s  pasaje  

ros hacia adentro sobre el transportador y para hacer 

o sc ila r  los paneles la te ra le s  hacia la  posición cerra 

da.

Otra fin alid ad  es proveer paneles de bala os 

trada que están abisagradas con la  correa de a l t a  ve­

locidad y que se doblan hacia abajo en el extremo de 

sa lid a  del transportador para su movimiento sobre una 

so la  polea de retorno para la  correa y la s  paredes.

Una fin alidad  ad icional de la  presente inven 

ción es proveer armazones de ro d illo  de aceleración  y 

desceleración, con pares de ro d illo s  impulsados por -  

una oorrea de soporte y produoir velocidades -variables 

para impulsar la s  plataformas portadoras de pasajeros 

en e sta s  áreas.

= 7 -
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Otra fin alid ad  es proveer correas de deseen 

so para lle v a r  la s  plataformas portadoras de pasajeros 

y presentar una superficie  sobre la  cual pueden cami­

nar lo s pasajeros durante la  carga y descarga.

Otra fin alid ad  es proveer un aparato de ace 

leración  y desceleración que tiene ro d illo s impulsados 

por correas e lá s t ic a s  de modo de compensar e l contac­

to simultaneo de la  plataforma portadora de pasajeros 

con ro d illo s  que son impulsados por poleas impulsoras 

que giran  a d iferentes velocidades.

Otra fin alid ad  de la  presente invención es 

proveer una su perfic ie  de balaustrada ranurada para -  

el contacto con miembros de peine en los extremos del 

transportador entre la  balaustrada estacionaria y la s  

paredes de balaustrada móviles.

Una fin alid ad  adioional de la  presente inven 

ción es proveer paredes de balaustrada móviles en con 

tacto impulsor con una plataforma portadora de pasaje 

ros soportada por ruedas sobre r ie le s  estacionarios -  

en la  zona de a l t a  velocidad del transportador.

Se puede lograr e sta s  y otras fin alid ad es -  

de la  presente invención, mediante un sistema transpor 

tador de pasajeros en que la  balaustrada o paredes la  

to ra le s  del transportador son impulsadas a la  misma -  

a l t a  velocidad que la  su perfic ie  soportadora de pasa-

9.5.72 -  8 -
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jeros en la  zona de a l ta  velocidad del transportador, 

y se provee agarraderas que se extienden tran sversal­

mente con respecto a l transportador para espaciar los 

pasajeros y proveerles el necesario soporte. Las pare 

des de balaustrada móviles pueden estar separadas de 

la  superficie  transportadora de pasajeros y retornar 

alrededor de poleas v ertica le s  o pueden estar ab isa­

gradas a la  superficie  portadora de pasajeros y do­

b larse  bacía abajo h asta una posición horizontal en -  

el extremo del transportador para su movimiento a lre ­

dedor de una polea de retorno horizontal con la  super 

f ic ie  de correa portadora de pasa jeros. Se puede u ti­

l iz a r  la  balaustrada móvil para llev ar  agarraderas es 

paciadoras y soportadoras y se la  puede emplear tam­

bién para impulsar una plataforma portadora de pasaje 

ro s . La aceleración y desceleración de los pasajeros 

se provee a través de una se rie  de correas que se des 

plazan a diferentes velocidades o mediante rod illo s - 

impulsados a velocidades progresivamente d iferentes -  

para impulsar plataformas portadoras de p asa jero s.

Por lo  tanto, para lograr e sta s  y otras f i ­

nalidades relacionadas, la presente invención compren 

de la s  particu laridades que se describirán  en detalle  

más adelante y particularmente definidas en la s  r e i­

vindicaciones, mientras que la  sigu ien te descripción

-  9 -
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y los dibajos que se acompaña describen en detalle  ana 

c ie r ta  forma i lu s tr a t iv a  de realización  de la  presente 

invención y modificaciones de la  mis tía, aunque tanto 

la  descripción como los dibujos son simplemente i lu s ­

tra tiv o s de la s  d iversas maneras en que se puede em­

plear lo s principios de la  presente invención.

En los dibujos que se acompañas

La figu ra  1 es una v is ta  esquemática en plan 

ta  de un sistema transportador de pasajeros de a l t a  -  

velocidad que e sta  construido de acuerdo con la  pre­
sente invención;

La figu ra  2 es una v is ta  la te r a l  en eleva­

ción del sistema transportador de a lta  velocidad ilu s  

trado en la  figura 1;

La figu ra  3 es una v ista  en planta superior 

p arc ia l a mayor escala  del extremo de entrada del trans 

portador que se ilu s tra  en la  figu ra  1, con c ie rta s  -  

partes representadas en corte para mostrar la s  agarra 

deras y el eslabonamiento para extender y acelerar -  

la s  agarraderas;

La figu ra  4 es un corte p arc ia l según el p ía  

no de la  lin ea  4-4 de la  figu ra  3;

La figu ra  5 es un corte p a rc ia l según e l pía 

no de la  lín ea  5-5 de la  figu ra  1, que muestra la s  -  

agarraderas y la  pared de balaustrada móvil;

-  10 -
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La figura 6 es una v is ta  esquemática en plan 

ta superior áe l extremo áe entrada del transportador 

ilustrado en la  figu ra  1, habiéndose ilustrado con la  

neas de puntos e l mecanismo para impulsar y soportar 

5 la  primera correa aceleradora;

La figura 7 es un corte según el plano de -  

la  lín ea 7-7 en la figura 6, que muestra más en deta­

l le  la  primera correa aceleradora;

La figura 8 es una v is ta  esquemática en plan 

10 ta  superior de una modificación de la  invención que —

muestra la s  plataformas portadoras de pasajeros en di 

ferentes secciones del transportador;

La figu ra  9 es una v is ta  la te ra l  en eleva­

ción según e l plano de la  línea 9-9 de l a  figu ra  8, -  

15 habiéndose representado en corte la s  partes para mos­

tra r  la  vinculación de lo s ro d illo s impulsores y la  -  

correa con la  plataforma portadora de pasa jeros;

La figu ra  10 es un corte ampliado según el 

plano de la lín ea 10-10 de la  figura 9, con c ie rta s  -  

20 partes representadas en corte;

La figura 11 es un corte sim ilar a l  de la  -  

figura 10, que muestra una construcción modificada en 

l a  cual la  plataforma portadora de pasajeros es impul 

sada por la s  paredes de balaustrada móvil;

5̂ La figu ra  12 es una v is ta  esquemática en -

9.5.72 11 -
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planta superior áe un sistema transportador de pasaje 

ros que incorpora la  presente invención, que muestra 

una forma modificada de plataforma portadora de pasa­

jeros en la  zona de descarga y de carga, y en el área 

de aceleración;

La figura 13 es una v is ta  la te ra l en eleva­

ción del transportador ilu strado  en la  figu ra  12, con 

c ie rta s  partes representadas en corte;

La figu ra  14 es una v is ta  ampliada en pers­

pectiva de la  plataforma portadora de pasajeros de la

figu ra  12, que muestra los paneles la te ra le s  o sc ila -  
b le s ;

La figu ra  15 es una v is ta  esquemática en -  

planta superior de otra modificación de la presente — 

invención, que muestra la s  plataformas portadoras de 

pasajeros del transportador en e l área de descelera- 

ción, de a l t a  velocidad y de descarga y carga, con — 

c ie rta s  partes representadas en corte;

La figu ra  16 es una v ista  p a rc ia l en eleva­

ción la te r a l  y en corte según e l plano de la  lín ea  - 
16-16 de la  figu ra  15;

La figu ra  17 es una v is ta  esquemática en pers 

pectiva de la  pared la te ra l  abisagrada y la  correa por 

tadora de pasajeros que muestra la  forma en que se des 

dobla la  correa en el area de desceleración y el movi

— 12 —
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miento de la s  paredes la te ra le s  y porción de soporte 

sobre la  polea horizontal a l termino del área de des— 

celeración, con c ie rta s  partes representadas en corte;

La figu ra  18 es una v is ta  esquemática amplia 

da de lo s ro d illo s ilu strados en la  figu ra  16, que -  

muestra la  rotación re la tiv a  y velocidades de impul­

sión en diferentes posiciones de la  zona de descelera 

ción;

La figura 19 es un corte ampliado de la  for 

ma de construcción ilu strad a  en la s  figu ras 15 y 16 a 

lo  largo del plano de la  lín ea 19-19 de la figura 16; 

y

La figura 20 es una v is t a  sim ilar a la  figu  

ra 19, a lo largo del plano de la línea 20-20 de la  -  

figura 16, con c ie rta s  partes representadas en corte.

Haciendo referencia ahora en d eta lle  a los 

dibujos que se acompaña, y primeramente en especial a 

la s  figu ras 1 y 2, se muestra en e l la s  un sistema trans 

portador 1 que incluye una acera móvil 2 que se extien 

de desde una plataforma estacion aria 3 en el extremo 

de entrada a una plataforma estacionaria 4 en el ex­

tremo de sa lid a . La acera móvil tiene una zona de a l­

ta  velocidad en la  cual los pasajeros son soportados 

sobre una correa de a l t a  velocidad 6 que tiene un tra  

mo superior 7 que está soportado por una correa impul

-  13 -
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1

sora au x ilia r  8 sobre la  mayor parte áe su longitud. 

En el extremo de sa lid a  de la  zona de a lta  velocidad, 

la  correa de a l t a  velocidad 6 se extiende alrededor — 

de una polea loca 9. Un tramo de retorno in ferio r 13, 

de la  correa de a l ta  velocidad 6, se extiende desde — 

la  polea loca 9 alrededor de poleas locas adicionales 

14, 15 y 16, y luego hacia e l extremo de entrada de -  

la  acera móvil 2 donde se produce e l contacto de tra s  

lapamiento de la  correa de a l ta  velocidad 6 con la  co 

rrea impulsora a u x ilia r  8 alrededor de una polea im­

pulsora principal 17. La correa impulsora au x ilia r  8 

tiene un tramo superior 18 que se extiende desde la  - 

polea impulsora 17 en dirección hacia e l extremo de — 

sa lid a  y alrededor de una polea loca 22 que e stá  espa 

ciada con respecto a la  polea loca 9 de la  correa de 

a lta  velocidad. Un tramo de retorno 23 de la  correa -  

impulsora au x ilia r  8 se extiende desde la  polea loca 

22 en dirección hacia e l extremo de entrada y puede -  

pasar sobre otra polea loca 24 y sobre poleas recepto 

ra s  25 y 26 antes de alcanzar la polea impulsora prin 
c ip a l 17.

Entre la  plataforma estacionaria 3 y la  zo­

na de a l ta  velocidad, la  acera móvil 2 tiene una p r i­

mera acera de correa aceleradora 28 y una segunda ace 

ra de correa aceleradora 29 dispuestas en h ile ra s  de

-  14
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manera que los pasajeros pasan de una a la  otra de mo 

do de aumentar progresivamente su velocidad antes de 

pasar a la  correa de a lta  velocidad 6 en la  zona de -  

a l t a  velocidad. La primera acera de correa aceleradora 

28, que es adyacente a la  plataforma estacionaria 3 -  

en el extremo de entrada, tiene una polea de impulsión 

30 hacia e l extremo de entrada y una polea loca 31 que 

se extiende sobre el extremo adyacente de la  segunda 

acera de correa aceleradora 29, de modo que un pasaje 

ro que se encuentra sobre la  primera acera puede pasar 

hacia la  segunda acera de correa. La polea loca 31 - 

tiene un diámetro más pequeño, y una segunda polea lo 

ca 35, que se vincula con el tramo de retorno de la -  

acera de correa 28, la  mantiene fuera de contacto con 

la  segunda acera de correa 29 y provee una construc­

ción con un pequeño escalón desde la  primera acera de 

correa hacia la  segunda acera de correa. De preferen­

c ia , la  primera acera de correa aceleradora 28 es im­

pulsada a una velocidad de aproximadamente 2,4 km/h. 

Esta forma de construcción puede ser apreciada más en 

detalle  en la  figura 7.

La segunda acera de correa aceleradora 29 -  

tiene también una polea impulsora 36 que e stá  dispues 

ta  debajo de la  polea loca 31 de la  primera acera de 

correa 28 y una polea loca 37 de diámetro relativamen

-  159.5.72
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te pequeño que se extiende sobre la correa de a l ta  ve 

locidad 6 en la  polea impulsora prin cipal 17 de modo 

que lo s pasajeros disponen de un pequeño escalón des­

de la  segunda acera de correa aceleradora h asta la  co 

rrea  de a l t a  velocidad 6. Una polea loca 38 de la  se­

gunda acera de correa aceleradora 29 toma contacto con 

el tramo de retorno y lo  mantiene fuera de contacto -  

con la  correa de a lta  velocidad 6. De preferencia, se 

impulsa la  segunda acera de correa aceleradora 29 a -  

una velocidad de aproximadamente 4,8 km/h de modo que 

lo s pasa jeros, que pasan de la  primera acera de correa 

aceleradora 28 a la  segunda acera de correa acelerado 

ra pueden hacerlo sin  perder su eq u ilib rio . La tran sí 

cion de velocidad desde la  segunda acera de correa 29 

a la  correa de a l ta  velocidad 6 es también de la  mis­

ma magnitud y de preferencia se impulsa la  correa de 

a l t a  velocidad a una velocidad de 7,2 km/h.

Se provee desceleración entre la  zona de a l  

ta  velocidad y la  plataforma estacion aria  4 en el ex­

tremo de sa lid a  de la  acera móvil 2 mediante una p r i­

mera acera de correa desceleradora 39 y una segunda -  

acera de correa desceleradora 40 dispuestas en f i l a .

La primera acera de correa desceleradora 39 tiene una 

polea de impulsión 41 que e stá  dispuesta debajo de la  

polea loca 9 de l a  correa de a l t a  velocidad 6, de mane

-  16 -
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ra que lo s  pasajeros pueden pasar de la  correa de a l ­

ta  velocidad a la  primera acera de correa descelerado 

ra a la cual se impulsa de preferencia a una veloci­

dad de 4,8 km/li. La primera acera de oorrea descelera 

dora 39 se extiende hacia e l  extremo de sa lid a  de la 

acera 2 y por encima de una polea loca de pequeRo diá 

metro 42 que e stá  dispuesta encima de la  segunda ace­

ra de correa desceleradora 40, de modo que los pasaje 

ros disponen de un pequeño escalón desde la  primera -  

acera de correa desceleradora hacia la  segunda acera 

de correa desceleradora a la  cual de preferencia se -  

impulsa a una velocidad de 2,4 km/Ti. Una segunda po­

lea  loca 43 de la  primera acera de correa descelerado 

ra  39 se vincula con el tramo de retorno y mantiene a 

la  correa fuera de contacto con la  segunda acera de -  

correa desceleradora 40.

La segunda acera de correa desoeleradora 40 

tiene una polea loca 44 dispuesta debajo de la  polea 

loca 42 de la  primera acera de correa desceleradora -  

39 y una polea de impulsión 48 que e stá  dispuesta cer 

canamente adyacente a la plataforma estacionaria 4 en 

el extremo de sa lid a  de la  acera móvil 2. La segunda 

acera de correa desoeleradora 40 puede tener una super 

f i c ie  de correa ranurada para su vinculación con un -  

borde de peine de la  plataforma estacionaria 4 en el

17 -
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extremo de sa lid a  de la  acera 2, de modo que los pasa 

jeros pueden re a liz a r  la tran sición  desde la  acera de 

correa a la  plataforma estacion aria sin  ser atrapados 

entre la  correa y la  plataforma estac ion aria .

Se comprenderá que la  primera acera de correa 

aceleradora 28, la  segunda acera de correa aceleradora 

29, la  correa de a l t a  velocidad 6 y la  correa impulso 

ra  a u x ilia r  8, como a s í  también la  primera acera de -  

correa desceleradora 39 y la  segunda acera de correa 

desceleradora 40 pueden e star soportadas por ro d illo s 

au x ilia re s  o p lacas entre la s  poleas y poleas locas — 

sobre la s  cuales se extienden l a s  correas. Las correas 

de la  primera acera de correa aceleradora 28, la  según 

da acera de correa aceleradora 29, la  correa de a l t a  

velocidad 6 y la  primera acera de correa desceleradora 

39, son relati*vamente delgadas lo  cual le s  permite ser 

impulsadas alrededor de la s  poleas locas 31, 37, 9 y 

42 que tienen diámetros relativamente pequeños. Por -  

otta parte, no es necesario que la  correa impulsora — 

au x ilia r  8 pase sobre poleas de radio tan pequeño y -  

por lo  tanto pueden ser de mayor espesor, lo cual re­

su lta  deseable debido a que esta  correa soporta la má 

xima carga y se extiende sobre la  mayor d istan cia  en 

la  acera 2. Se puede observar que solamente la  segun­

da acera de correa desceleradora 40 está  ranurada pa—
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ra -vincularse con el borde de peine de la  plataforma 

estacionaria 4 y por consiguiente puede ser más grue­

sa que la s  otras correas que soportan a lo s pasa jero s, 

puesto que no es necesario que esta  correa pase sobre 

poleas de diámetros tan pequeEos.

Con referencia a la s  figu ras 6 y 7, la  prime 

ra  acera de correa aceleradora 28 está  ilu strad a  más 

en d etalle  y se puede ver que la  polea loca 31 está  - 

montada sobre un eje 49 que se extiende a través de - 

los extremos de lo s brazos 50 y 51 de un armazón de -  

soporte 52 que está  fijad o  a la  estructura del sistema 

transportador 1 mediante v a r il la s  53 que se extienden 

transversalmente a través de la  acera 28 entre la correa 

de la  misma. Esta construcción en voladizo permite la  -  

prolongación de la  acera 28 sobre e l extremo de la se­

gunda acera de correa aceleradora 29 de modo de proveer 

e l escalón desde una a la  o tra .

En la  figu ra  2 se puede observar que esta  se 

gunda acera de correa aceleradora 29 tiene un armazón 

de soporte 57 y la  primera acera de correa descelerado 

ra 39 tiene un armazón de soporte 54 que están monta­

dos sobre la  estructura del sistema transportador 1 -  

en la misma manera que el armazón de soporte 52 para 

la  primera acera de correa aceleradora 28.

A cada lado de la  acera móvil 2 se encuen—
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tran balaustradas 55 y 56 que se extienden, sobre l a  — 

longitud de la  acera. Puesto que la  construcción de — 

ambas balaustradas 55 y 56 es la  misma con excepción 

de que una corresponde a la  izquierda y l a  otra a la  

derecha, la  siguiente descripción se lim itará  a una -  

so la  de la s  balaustradas 55. Haciendo referencia a — 

la s  figu ras 1, 3, 6 y 7, poleas v ertica le s  60 y 61 es 

tan montadas dentro de l a  balaustrada 55 y una pared 

de correa móvil 62 se extiende a lo largo de la s  pare 

des interna y externa de la balaustrada y alrededor -  

de la s  poleas v ertica le s  60 y 61. Una de la s  poleas -  

v e rtica le s  60 y 61 puede ser una polea impulsada para 

impulsar la  pared la te ra l  de la  correa 62 a una velo­

cidad deseada que, en esta  forma de realizac ión , es — 

la  misma velocidad que la  de la correa de a l ta  veloci 

dad 6 ó sea 7,2 km/h. La pared la te ra l  de la  correa -  

móvil 62 puede tener una su perfic ie  ranurada, según -  

se muestra en la  fig u ra  5, para vinculación con un - 

borde de peine de una pared de balaustrada estaciona­

r ia  63 en el extremo de sa lid a  del sistem a transporta 

dor 1. El borde in ferior 64 de la  pared la te r a l  de la  

correa 62 puede asentarse en un surco 65 en el borde 

de la  correa de a l ta  velocidad 6. S i a s í  fuera conve­

niente, esto puede con stitu ir una conexión de vincula 

ción de impulsión de modo que la  correa de a l ta  velo-

9.5.72 -  20 -
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cidad 6 impulse a la  pared la te ra l  de correa 62 y, en 

este caso, no es necesario impulsar la s  poleas v e rti­

cales 60 y 61.

La pared la te ra l  de la  correa móvil 62 es -  

de preferencia de goma e lá s t ic a  u otro m aterial f le x i 

b le , de manera que se la  puede impulsar alrededor de 

la s  poleas 60 y 61; sin  embargo, lo s miembros de re­

fuerzo que se extienden verticalmente con respecto a 

la  correa de pared la te r a l ,  como ser la s  t i r a s  metáli 

cas 66, están embutidos en la pared la te r a l  62 de mo­

do de proveer una pared relativamente r íg id a  a lo  la r  

go del borde de la  acera 2.

Tal como se puede ver en la  figura 5, se -  

provee estab ilid ad  adicional de la  pared la te r a l  62 -  

mediante rod illo s de soporte 67 que están montados so 

bre puntas de e je  de un miembro estructural v ertica l 

68 de la  balaustrada 55 para contacto con una nervada 

ra  69 a lo largo de la  cara oculta de la  pared la te ­

r a l  de correa 62. La pared la te r a l  de correa móvil 62 

se extiende desde la  zona de aceleración hacia la  zo­

na de desceleración; s in  embargo, se puede variar la 

longitud de acuerdo con la  velocidad de la  correa de 

a l ta  velocidad 6 y de la s  correas aceleradoras y des­

celerado ra s .

Las balaustradas 55 y 56 tienen miembros es
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paciadores t a le s  como agarraderas 73 que se extienden 

sobre la  acera 2 en e l área de la  zona de a l ta  veloci 

dad y que son impulsadas a la  misma velocidad que la 

correa de a lta  velocidad 6 para soportar a los pasaje  

ros y también re s tr in g ir  su movimiento a lo largo de 

la  acera para impedir la  congestión en la  zona de des 

celeracion . Puesto que el mecanismo de la s  agarraderas 

en el extremo de entrada y en e l extremo de sa lid a  es 

e l mismo con excepción de la s  agarraderas 73, que es­

tán expuestas a los pasa jeros, se desceleran y retraen 

en e l  extremo de sa lid a , mientras que están extendidas 

y aceleradas en e l extremo de entrada, la  siguiente — 

descripción se lim itará  a l  extremo de entrada de la  -  
balaustrada 55.

Haciendo referencia ahora más específicamen 

te a la s  fig u ra s  3, 4 y 5, cada una de la s  agarrade­

ras 73 a fec ta  la  forma de un brazo curvo que tiene — 

una porción de codo 74 que e stá  rotatrvamente montado 

sobre un soporte en forma de U o miembro de s i l l a  75 

que, según se puede ver en la  figu ra  5, e stá  asentado 

sobre e l  borde superior 76 de la  pared la te r a l  62. -

Por lo tanto, la  pared la te ra l de correa móvil 62 pro 

vee la  fuerza impulsora para mover la s  agarraderas 73 

y en consecuencia, en la  zona de a lta  velocidad, la s  

agarraderas son impulsadas a la  misma velocidad que —
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la  pared la te ia l  que se e stá  desplazando a la  misma ve 

locidad que la  correa de a lta  velocidad 6.

Dentro de la  balaustrada 55 se encuentran ba 

rras elevadoras de s i l l a  77 y 78 que están montadas -  

sobre e l miembro estructural 68 de la  balaustrada 55. 

Rodillos guiadores 79 están rotativamente conectados 

con lo s miembros de s i l l a  75 mediante puntas de eje -  

83 y tienen bordes ranurados 84 en vinculación rodan­

te con la s  v a r il la s  elevadoras 77 y 78. En l a  zona de 

a lta  velocidad, y en parte de la  zona de aceleración 

y la  zona de desceleración, la s  v a r i l la s  elevadoras -  

77 y 78 están dispuestas de modo de mantener hacia - 

abajo a l miembro de s i l l a  75 sobre el borde superior 

76 de la  pared la te ra l  de correa 62. En el extremo de 

entrada y extremo de sa lida  del sistema transportador 

1, la s  v a r il la s  elevadoras 77 y 78 se levantan en una 

magnitud su ficien te para elevar los miembros de s i l l a  

75 por encima del borde superior 76 de la  pared la te ­

ra l de la  correa 62 que eleva la s  agarraderas 73 en e l 

área de entrada y área de sa lid a , según se puede apre 

c iar en la  figu ra  2.

Cada una de la s  agarraderas de brazo curvo 

73 tiene un extremo interno 85 que llev a  también un -  

ro d illo  guiador 86 que tiene bordes ranurados 87 en -  

contacto guiador con v a r i l la s  de retracción  p ara le las
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88 y 89 que están montadas sobre la  estructura de ba­

lau strad a. En la  zona de a lta  velocidad, y en porcio­

nes de la  zona de aceleración  y zona de desceleración, 

la s  v a r i l la s  de retracción  88 y 89 se encuentran cer 

canamente adyacentes al trayecto de lo s miembros de — 

s i l l a  75 y mantienen a s i  a lo s extremos d istan tes 93 

de la s  agarraderas 73 en una posición en la  cu al se -  

extienden transversalmente con respecto a la  acera 2 

y por encima de la  correa de a lta  velocidad 6. En el 

extremo de entrada del sistema transportador, la s  var- 

r i l l a s  de retracción  88 y 89 se encuentran espaciadas 

sobre la  máxima d istan cia  con respecto a l trayecto de 

los miembros de s i l l a  75, y en esta posición lo s ex­

tremos d istan tes 93 son retirados del espacio por en­

cima de la  acera 2. La magnitud de retracción  depende 

de la  posición de la s  v a r i l la s  de retracoión 88 y 89 

y su relación  con respecto a la  posición de la s  vari­

l l a s  elevadoras 77 y 78 que determinan e l trayecto de 

lo s miembros de s i l l a  75.

Según se puede ver en la s  figu ras 3 y 4, la s  

agarraderas 73 quedan completamente re tra íd as en el -  

extremo de entrada de la  balaustrada adyacentemente a 

la  plataforma estacionaria 3 y se extienden gradualmen 

te sobre la  primera acera de correa aceleradora 28 de 

modo de alcanzar una posición plenamente extendida por

— 24
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encima de la  segunda acera aceleradora 29. Un miembro 

de terminación de entrada o pared la te ra l  estacionaria 

94 cubre el mecanismo descripto, y tiene una ranura 95 

a través de la  cual se extienden lo s extremos d istan ­

te s  93 de la s  agarraderas 73. Esta pared la te ra l esta 

clonaría 94 se extiende hacia arriba y por encima de 

la  parte superior de la  balaustrada 55 en una cubier­

ta  que provee un mecanismo totalmente encerrado, para 

la  protección de lo s pasa jero s.

Las agarraderas 73 son impulsadas por contac 

to de los miembros de s i l l a  75 con el borde superior 

76 de la  pared la te r a l  de correa móvil 62. En lo s ex­

tremos de entrada y sa lid a  de la  balaustrada 55, los 

miembros de s i l l a  75 se levantan con respecto a la  pa 

red la te ra l  de correa móvil 62; sin  embargo, e l  movi­

miento de la s  agarraderas continua por acción de e sla  

bones conectores 96 que conectan rotativamente la  por 

ción de codo 74 de cada agarradera 73 con e l extremo 

interno 85 de la  agarradera adyacente sigu iente. Los 

eslabones conectores 96 proveen la  separación deseada 

entre lo s extremos d istan tes 93 de la s  empuñaduras 73 

en la  zona de a lta  velocidad. Esta separación, en la  

forma de realización  ilu strad a , es su ficien te  para — 

acomodar un pasajero entre la s  agarraderas 73 de la  -  

balaustrada 55, y la  separación entre lo s extremos -
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d istan tes 93 de la s  agarraderas 73 que se extienden -  

fnera de la s  balaustradas 55 y 56 a través de la  ace­

ra 2 es su fic ien te  para impedir daSos a lo s brazos o 

manos de lo s p a sa je ro s, pero no es su fic ien te  para per 

m itir un movimiento f á c i l  de los pasajeros a lo largo 

de la  acera y se impide a s í  l a  congestién en l a  zoca 

de desceleración.

En el extremo de entrada de la  balaustrada 

55, lo s eslabones conectores 96 llevan la s  agarraderas 

73 más cerca unas de otras juntamente con e l movimién 

to de los extremos internos 85 en alejamiento con res 

pecto a l  trayecto de la s  porciones de codo 74, Esta -  

separacién de la s  agarraderas 73 a fec ta  también la  ve 

locidad a la  cual se mueven a lo  largo de la  acera 2 

y, según se puede ver en la  figu ra  3, la  separación y 

velocidad de la s  agarraderas 73 aumenta desde e l ex­

tremo de entrada hacia e l  extremo de la  primera acera 

aceleradora 28, La velocidad de la s  agarraderas en la  

entrada, donde lo s pasajeros pasan de la  plataforma -  

estacionaria 3 hacia la  primera acera de correa acele 

radora 28, es muy lenta y luego acelera gradualmente 

hasta la  velocidad de la  correa de la  acera de a l t a  -  

velocidad 6 en la  segunda acera de correa aceleradora 

29. Los pasajeros que pasan a la  zona de aceleración 

y se toman de la s  agarraderas 73, serán llevados a una

-  26--9.5.72
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velocidad gradualmente creciente haciéndoles caminar 

a lo  largo de la  primera acera de correa aceleradora 

28 y segunda acera de correa aceleradora 29, lo  cual 

asegura que pasarán de una a la  otra y luego a la  co­

rrea de a l t a  velocidad 6. En la  zona de desceleración, 

los pasajeros que se  toman de la s  agarraderas 73 cami 

narán también, por una razón sim ilar, y por lo  tanto 

pasarán desde la  correa de a l t a  velocidad 6 a la  p r i­

mera acera desceleradora 39 y luego a la  segunda ace­

ra de correa desceleradora 40 y finalmente a la  p lata  

forma estacion aria 4 en el extremo de sa lid a .

En la s  figu ras 8, 9 y 10 se ilu s tra  un s i s ­

tema modificado de acera móvil en que una zona de car 

ga y descarga e stá  situada entre la s  zonas de descele 

ración y aceleración, conduciendo desde una primera -  

zona de a lta  velocidad 97 hacia ana segunda zona de — 

a lta  velocidad 98. En la  primera zona de a l t a  velocidad 

97, la s  paredes la te ra le s  de correa móvil 99 y 100 se 

extienden alrededor de poleas v ertica le s 102 y 103 y 

sobre una correa de a lta  velocidad 104 que se extien­

de alrededor de la  polea 105 a l  comienzo de la  zona -  

de desceleración. En el extremo de la  zona de acelera 

ción, la s  paredes la te ra le s  de correa móvil 109 y 110 

se extienden alrededor de poleas v ertica le s  111 y 112, 

y a lo  largo de los costados de la  correa de a l t a  ve-
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locidad 113 que se extienden alrededor de la  polea ho 

rizon tal 114 adyacententente a l  extremo de l a  zona de 

aceleración .

Según se puede ver con más claridad  en la  -  

figu ra  10, la s  paredes la te ra le s  de correa móvil 109 

y 110 pueden tener pestaHas de baran dilla  115 y 116 -  

en lo s bordes superiores, que se extienden hacia aihe 

ra  desde la  correa de a lta  velocidad 104 y tienen ner 

vaduras que se extienden hacia abajo 119 y 120 de mo­

do de proveer surcos entre la s  nervaduras y la s  pare­

des externas de la s  paredes la te ra le s  109 y 110 para 

rec ib ir  ro d illo s  guiadores 121 y 122 que están monta­

dos sobre soportes 123 y 124 que están f i ja d o s  a la  -  

estructura do la  balaustrada. La correa de a lta  velo­

cidad 113 puede tener surcos 125 y 126 para rec ib ir  -  

lo s bordes in ferio res de la s  paredes la te ra le s  de co­

rrea móvil 109 y 110. E l aparato de soporte para la  -  

correa de a l ta  velocidad 104 y la s  paredes la te ra le s  

de correa 99 y 100, en la  zona de desceleración, es — 

el mismo que el descripto para la  correa de a lta  velo 

cidad 113 y la s  paredes la te ra le s  móviles 109 y 110, 

con la  excepción de que la s  poleas v e rtica le s  102 y -  

103 se encuentran en la  zona de desceleración.

En esta modificación, se provee la  acelera­

ción y desoeleración mediante una serie  de ruedas 127

9.5.72 28 -



1.0

15

20

25

9.5.72

impulsadas a velocidades progresivamente decrecientes 

o crecientes a lo  largo de la  longitud de la  acera en 

la s  zonas de desceleración y aceleración . E stas ruedas 

127 están montadas sobre e je s  paralelos transversalmen 

te extendidos 128 que tienen poleas 129 impulsadas -  

por correas 130 que se extienden alrededor de poleas 

131 de reductores de velocidad 132 que están conecta­

dos a una fuente apropiada de fuerza motriz, no ilu s ­

trada. Las ruedas 127 de los e je s  128 adyacentes a la  

correa de a l t a  velocidad 104 en la  zona de desceleración, 

giran a una velocidad que es aproximadamente la  m-Sapiq -  

que la  velocidad de l a  correa de a l ta  velocidad. Las -  

ruedas 127, montadas sobre e je s  128 directamente adya 

centes a la  correa de b a ja  velocidad H3 en la  zona de 

carga y descarga, giran a una velocidad que es aproxi 

madamente la  misma que la  de la  correa de baja veloci 

dad. Las ruedas 127 de los e je s  128 entre ambos extre 

mos de la  zona de desceleración giran a velocidades -  

progresivamente menores mediante lo s reductores de ve 

locidad 132.

Las plataformas portadoras de pasajeros 134 

son llevadas por la  correa de a l ta  velocidad 104 y se 

mueven sobre la  zona de desceleración en contacto con 

la s  ruedas 127 que desceleran la s  plataformas hasta — 

la  velocidad de la  correa de baja velocidad 133. En -
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una manera sim ilar, la s  ruedas 127 montadas sobre e je s  

128 en la zona de aceleración reciben la s  plataformas 

portadoras de pasajeros 134 desde la  zona de carga y 

descarga, donde se la s  mueve progresivamente a un re­

gimen mayor de velooidad y se la s  transporta hasta la  

correa de a lta  velocidad 113 a una velocidad que es -  

aproximadamente la  velooidad de la  correa de a l ta  ve­
locidad.

Las ruedas 127 de e je s  adyacentes 128 en la  

zona de aceleración  y la  zona de descele ración son im 

pulsadas a diferentes velocidades mediante lo s reduc­

tores de velocidad 132; s in  embargo, una plataforna -  

portadora de pasajeros 134 que pasa sobre e sta s  rue­

das, tomará simultáneamente contacto con la s  ruedas -  

de varios e je s  adyacentes 128. Esto hace que la s  rue­

das 127 que giran  a una velooidad menor que la  veloci 

dad de la  plataforma 134 patinen y hace que la s  ruedas 

127 que giran a una velocidad mayor que la  velocidad 

de la  plataforma patinen también. En la  presente fo r­

ma de realizac ión , la s  correas 130 son de un m aterial 

e lá stio o  sim ilar a l caucho y son e st ira b le s  bajo estas 

condiciones. Al ser e st ira b le s  la s  correas 130, habrá 

poco o ningán patinamiento de la s  ruedas 127 sobre l a s  

su p erfic ie s in ferio res de la s  plataformas 134, debido 

a que la s  correas se estirarán  de modo de acomodar -
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la s  d iferencias de la s  velocidades de'impulsión de lo s 

e je s  adyacentes 128. Esta acción tenderá también a re 

ducir la  fuerza necesaria para impulsar la s  plataformas 

134y debido a que habrá menos pérdida de potencia en -  

el pafinamiento y estara  almacenada más potencia en la s  

correas para mover la s  plataform as.

Según se puede ver en la s  figu ras 9 y 10, -  

laB plataformas 134 tienen miembros espaciadores, ta le s  

como baran d illas 135 y 136, en lo s bordes delantero y 

posterior, con paneles v ertica le s  137 y 138 en los -  

bordes delantero y posterior de modo de impedir que -  

lo s pasajeros que se encuentran sobre la s  plataformas 

puedan pasar hacia lo s espacios comprendidos entre — 

la s  plataform as. Según se puede ver en la  figu ra  10, 

la s  paredes la te ra le s  móviles 109 y 110 sirven para -  

mantener a los pasajeros sobre la s  p lataform a 134 en 

los costados, y proveen la s  pestaEas de barandilla. -  

115 y 116 en el caso de que los pasajeros deseen tomar 

se de estas pestañas. Todas la s  su perfic ies de contac 

to con lo s pasajeros son impulsadas a la  misma veloci 

dad en la s  zonas de a l ta  velocidad 97 y 98. Las pare­

des la te ra le s  de correa 99 y 100 pueden tener superfi 

c íe s ranuradas para vinculación con bordes de peine -  

139 y 140 de la s  paredes de balaustrada estacionarias 

141 y 142 que se extienden a lo  largo de la  zona de -
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desceleración hasta la  zona áe carga y descarga.

La correa de baja  velocidad 133 se extiende 

sobre poleas terminales 143 y 144 ana de la s  cuales -  

puede ser una polea impulsora y puede e sta r  soportada 

por ro d illo s  145 en e l tramo superior y en el tramo -  

in fe r io r . La correa de baja  velocidad 133 es su fic ien  

tómente ancha para que la s  plataformas portadoras de 

pasajeros 134 puedan ser llevadas hacia abajo por e l  

medio, y lo s pasajeros pueden desembarcar y pasar a -  

porciones la te ra le s  146 y 147 desde la s  cuales pueden 

caminar sobre una plataforma estacion aria  148 que pue 

de tener bordes de peine 149 y 150 para vinculación -  

con la  cara ranurada de la s  porciones la te ra le s  146 y 

147. Los pasajeros que desean abordar la s  plataformas 

134 pueden entrar desde la s  su p erfic ie s de carga esta  

cionarias 151 y 152 y caminar sobre la s  porciones la ­

te ra le s  146 y 147 hacia la  plataforma 134 donde pueden 

pasar a la s  su p erfic ie s portadoras de pasajeros de io s 
plataform as.

En e l extremo corriente abajo de la zona de 

carga y descarga, es importante que lo s pasajeros pa­

sen a la  plataforma 134 o no aborden en absoluto. Pa­

redes guiadoras de pasajeros 153 y 154, que tienen -  

bordes de peine planos 155 y 156 para contacto con la  

cara ranurada de l a s  porciones la te ra le s  146 y 147 de
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la  correa de baja velocidad 133 se inclinan gradualmen 

te  a l extenderse en dirección hacia la  zona de acele­

ración y alcanzan ana posición v ertica l en la  cual se 

unen con paredes de balaustrada estacion arias 157 y -  

158 en l a  zona de aceleración . Se puede u t i liz a r  una 

construcción en voladizo para soportar e sta s  paredes 

157 y 158 o, s i  a s i  fuera conveniente, se puede pro­

veer ro d illo s bajo la s  paredes para que rueden sobre 

la  correa de baja velocidad 133. En cualquier caso, -  

lo s pasajeros que desean abordar la s  plataformas 134 

y alcanzar los bordes de peine 155 y 156, serán lleva  

dos sobre la s  paredes inclinadas 153 y 154, y la  pen­

diente de e sta s paredes hará que los pasajeros se mué 

van en dirección hacia la s  plataformas y pasen a la s  

plataformas antes de alcanzar una obstrucción a l te r ­

mino de la  zona de carga y descarga.

En la s  figu ras 8, 9 y 10, la s  p latafornas -  

portadoras de pasajeros 134 son llevadas sobre correas 

de a l ta  velocidad 104 y 113 desde una zona de acelera 

cion a una zona de desceleración. En la  figu ra  11, se 

ilu s tra  una modificación en l a  cual la  plataforma por 

tadora de pasajeros 134' tiene ruedas de soporte 159 

y 160 para vinculación de rodamiento con r ie le s ,  ta le s  

como canales 164 y 165 en l a  zona de a l ta  velocidad. -  

La base de la  plataforma 134' e stá  rebajada de modo de
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re c ib ir  la s  ruedas 159 y 160, pero e stá  p rov ista  de -  

su p erfic ie s planas 166 en el centro y bordes para vin 

culación con ruedas 127' y la  correa de b a ja  veloci­

dad 133'. En esta  forma de realizac ión , la s  paredes -  

la te ra le s  de correa 109' y 110' son impulsadas median 

te  poleas de impulsión apropiadas y se la s  retiene -  

contra lo s bordes 167 y 168 de la  plataforma, 134' me­

diante ro d illo s de tracción  169 y 170 que están monta 

dos sobre la  estructura de soporte de la  balaustrada. 

Rodillos de soporte 171 y 172, que giran  sobre puntas 

de eje 173 y 174 alrededor de e je s  geométricos trans­

versales con respecto a l  transportador y montados so­

bre la  estructura de la  balaustrada, toman contacto con 

la s  su p erfic ie s  debajo de la s  pestañas de baran d illa  -  

115' y 116' en lo s surcos comprendidos entre la s  ner­

vaduras 119' y 120', y la s  paredes la te ra le s  109' y -  

110'. Con esta  forma de construcción, se elimina la  — 

oorrea soportadora y transportadora de a lta  velocidad 

en la  zona de a lta  velocidad y la s  paredes la te ra le s  -  

109' y 110' no solo mantienen a lo s pasajeros sobre l a  

plataforma 134', sino que también proveen la  fuerza — 

impulsora para mover la plataforma en la  zona de a l ta  

velocidad. Sobre la s  plataformas 134' se proveen la s  

b aran d illas 136' y 135', como a s i  también lo s paneles 

137' y 138' para soportar lo s pasajeros y mantener sus
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posiciones sobre la  plataforma. En la s  zonas áe carga 

y descarga, lo s pasajeros simplemente descienden de -  

la  plataforma 134' o suben a la  misma en l a  operación 

de descarga y carga.

Otra modificación de la  presente invención 

e stá  ilu strad a  en la s  figu ras 12, 13 y 14, en la  cual 

una plataforma portadora de pasajeros 134" tiene baran 

d i l la s  135" y 136" con paneles 137" y 138". A lo s eos 

tados de l a  plataforma 134", los brazos 175 y 176 es­

tán oscilablemente montados sobre los soportes para -  

el panel delantero 137" y la  barandilla 135" mientras 

que el e je  alrededor del cual oscilan  los brazos está  

inclinado de manera que lo s  brazos o scilarán  hacia -  

afuera y se  ale jan  de la  plataforma en la zona de des 

carga y de carga. Desde lo s brazos 175 y 176 se extien 

den hacia abajo y cuelgan paredes f le x ib le s  ta le s  co­

mo protectores de te jid o  grueso 177 y 178 que pueden 

ser de lona o un m aterial p lástico  apropiado. Las es­

quinas in feriores in tem as 179 y 180 pueden estar tam 

bien f i ja d a s  a los soportes para e l  panel 137". Hacien 

do referencia a la s  figu ras 12 y 13, se puede ver que, 

a l  moverse la  plataforma portadora de pasajeros 134" 

hacia la  zona de aceleración entre la s  paredes guiado 

ras 153 y 154, io s protectores de te jid o  177 y 178 se 

deslizarán  a lo  larga de la s  paredes tendiendo a t ir a r
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haciaadentro los brazos 175 y 176 según se indica median 

te  la s  flech as en la  figu ra  14. Finalmente, lo s brazos 

175 y 176 tocaran la s  paredes 153 y 154 y serán empu­

jados hacia la  posición  cerrada que se alcanza f in a l"  

mente cuando la s  plataformas 134 entran enla zona de 

aceleración  y los brazos y lo s protectores de te jid o  

177 y 178 cierran lo s costados de la s  plataform as 134" 

y se mueven con la  plataforma de modo de separar a lo s  

pasajeros de la  misma con respecto a la s  paredes de ba 

laustrada estacionaria 157 y 158. Con esta  forma de -  

construcción, los protectores de te jid o  177 y 178 se 

mueven juntamente oon lo s pasajeros e impiden que tomen 

contacto con la s  paredes de balaustrada estacion aria -  

en la  zona de aceleración  y hacen lo  mismo en la  zona 

de a l t a  velocidad y en la  zona de desceleración. Cuan 

do la s  plataform as portadoras de pasajeros 134" alean 

zan la s  zonas de carga y descarga, lo s brazos 175 y 176 

oscilan  automáticamente hacia afuera llevando con e llo s 

lo s protectores de te jid o  177 y 178 y permiten la  car­

ga y descarga, sin  re stricc io n es, de la s  p la ta fo rm a .

Haciendo referencia ahora a la s  figu ras 15 

a 20, se ilu s tm  en e l la s  otra modificación en la  cual 

una correa de a lta  velocidad 181 tiene paredes la te ra  

le s  abisagradas 182 y 183 según se puede apreciar más 

claramente en la s  figu ras 17, 19 y 20. Las paredes la
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te ra le s  182 y 183 se encuentran en la  posición v erti­

cal en la  zona de a lta  velooidad y se doblan hacia aba 

jo en la zona de desceleraclón para su movimiento por 

encima y alrededor de una polea loca 186 para el retor 

no de la  correa en e l tramo in ferior 187 en condición 

plana. Los ro d illo s guiadores 188 toman contacto con 

lo s bordes 189 de la s  paredes la te ra le s  abisagradas -  

182 y 183 durante el movimiento de la s  paredes la te ra  

le s  desde la  posición v ertica l hasta la  horizontal, -  

según se puede ver en la  figu ra  17. Estos ro d illo s -  

guiadores 188 están montados sobre la  estructura de -  

balaustrada en un lugar apropiado. La correa de a lta  

velocidad 181 puede e star también soportada por rodi­

l lo s  190 montados sobre los miembros de soporte de ba 

laustrada 194.

Las plataformas portadoras de pasajeros 195 

son llevadas por la  correa de a lta  velocidad 181 en­

tre  la s  paredes la te ra le s  abisagradas 182 y 183 en la 

sección de a l ta  velocidad y tienen baran dillas 196 y

197 que están montadas sobre soportes en lo s extremos 

delantero y posterior de la s  plataformas con paneles

198 y 199 también montados sobre lo s soportes y deba­

jo de la s  barandillas para impedir que lo s pasajeros 

puedan p isar  entre la s  plataform as. Las plataformas -  

195 tienen p lacas la te ra le s  200 y 201 que se extienden
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402
hacia abajo desde la  superficie  portadora de pasajeros 

a cada lado, para puentear un conjunto de desceleración 

205. Rodillos guiadores 206 están montados entre la s  -  

pestañas de escalón 207 y soportes 208 sobre la s  p la­

cas la te ra le s  200 y 201 de modo de centrar a la s  p la­

taformas 195 a medida que pasan a lo  largo de la  zona 

de desceleración . Estos ro d illo s guiadores 206 pueden 

tomar contacto con paredes la te ra le s  e stacion arias -  
209 y 210.

E l conjunto de desceleración 205 tiene un -  

armazón 211 provisto de miembros la te ra le s  215 y 216' 

y miembros terminales 217. Una se r ie  de e je s  in ferio ­

res paralelos 218 están montados en co jin etes entre -  

los miembros la te ra le s  215 y 216, y tienen ruedas 219 

para contacto oon la  su perfic ie  de la  correa de a l t a  

velocidad 181. Una serie  de e je s  superiores 220 están 

montados en relación  parale la  en co jin etes entre lo s 

miembros la te ra le s  215 y 216 y tienen ruedas 221 que 

son vinculables con la  cara in ferio r de la  su p erfic ie  

soportadora de pasajeros de la s  p lata fo rm a 195. Cada 

una de la s  ruedas 219 sobre lo s e je s  in ferio re s 218 -  

tiene una leva in ferio r 222 con una su perfic ie  c i l in ­

drica para vinculación con una leva superior 223 que 

tiene una superficie  c ilin d rica  montada sobre una de 

la s  ruedas 221 sobre los e je s  superiores 220. Según -
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se puede ver más claramente en la s  figu ras 18 y 20, - 

los diámetros de la  leva superior 223 y leva in ferior 

222, en la s  posiciones a lo largo de la  zona de desee 

leración , cambian progresivamente de modo de permitir 

la  impulsión de la s  plataformas 195 a una velocidad pro 

gresivamente menor.

Según se puede ver en la figu ra  18, el diáme 

tro DI de la  leva in ferior 222 es el mismo que el diá 

metro de la  leva superior 223 y por lo tanto la  velo-' 

cidad de la s  plataformas 195 (Vi) es la  misma que la  

velocidad (VI) de la  correa de a lta  velocidad 181. Es 

ta  será la  condición del primer par de e jes 218 y 220 

que reciben la s  plataformas 195 desde la  zona de a lta , 

velocidad. Haciendo referencia nuevamente a la  figura 

18, el diámetro (D2) de l a  leva in ferior 222 es menor 

que el diámetro de la  leva superior 223 y por lo tan­

to la  velocidad impulsada de la  plataforma 195 (V2) se 

rá menor que la  velocidad (Vi) de la  correa de a lta  ve 

locidad 181. Esta será la  condición de un par de e je s  

218 y 220 en un lugar intermedio entre los extremos -  

del armazón 211. Haciendo referencia nuevamente a la  

figu ra  18, el diámetro de la  leva in ferio r 222 (D3) es 

considerablemente menor que e l diámetro de la  leva su 

perior 223 de modo de proveer una velocidad impulsada 

considerablemente menor (V3 min) de la  plataforma 195.
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E stas levas representan la  condición de los e je s 218 -  

y 220 más próximos a la  zona de carga y descarga. Pues 

to que la s  ruedas in ferio res 219 giran por contacto - 

con la  correa de a lta  velocidad 181, hacen g ira r  a la s  

levas in ferio res 222 que se encuentran en contacto con 

la s  levas superiores 223 y por lo  tanto hacen g ira r  a 

la s  ruedas superiores 221 e impulsan a la s  plataformas 

195 a través de la  zona de desceleración. Los diámetros 

de la s  levas in ferio res 222 disminuyen progresivamente 

y lo s diámetros de la s  levas superiores 223 aumentan 

progresivamente, lo cual disminuye progresivamente la  

velocidad de impulsión y la  rotación de la s  ruedas -  

221 en contacto con la s  plataformas 195 y en consecuea 

c ia  proveen la desceleración que es necesaria para mo 

ver suavemente la s  plataform as 195 sobre la  correa de 

baja  velocidad 133"'. Esta correa de baja velocidad -  

133"' se extiende alrededor de una polea loca 143"' -  

que lle v a  la s  plataformas 195 hacia una zona de acele 

ración, no ilu strad a . Los pasajeros pueden subir a - 

la s  plataformas 195 y descender de la s  mismas en la -  

zona de descarga y carga, y pueden u t i l iz a r  la s  pesta 

ñas de escalón 207 s i  a s i  fuera conveniente.

Se puede u t i l iz a r  e l mismo principio en la 

zona de aceleración , invirtióndose los diámetros de -  

la s  levas 222 y 223 para aumentar progresivamente la
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velocidad de la s  plataformas 195 con la s  cuales entran 

en contacto la s  ruedas superiores 221. El armazón 211 

e sta  soportado sobre la s  ruedas 219 y está  retenido con 

tra  movimiento a lo  largo de la  correa de a l ta  veloci­

dad mediante un miembro estructural 224 montado sobre 

el miembro terminal 217 y fijad o  a la  estructura de - 

soporte del sistema transportador.

De acuerdo con lo precedente? se puede ver 

ahora que el sistema transportador de la  presente in­

vención permite eficazmente e l transporte de pasajeros 

a a lta s  velocidades mientras lo s protege a l  mismo tiem 

po contra contacto con objetos de movimiento lento u 

objetos estacionarios ta le s  como los protectores de — 

la  balaustrada. Además, se provee la  aceleración y -  

desceleraoión de los pasajeros con un mínimo de equi­

po y en una manera que es segura y que requiere un mí 

nimo de mantenimiento.

Aunque se ha descrito  c ie rta s  formas repre­

sen tativas de realización  y d eta lles a f in  de ilu s tra r  

la  presente invención, re su ltará  evidente para lo s en 

tendidos en esta materia qu.e es posible introducir en 

e l la s  diversos cambios y modificaciones sin  apartarse 

por e llo  del principio o alcance de la  invención.

La presente so lic itu d , que corresponde a la  

presentada en Estados Unidos de America, el 4 de Junio
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de 1971, bajo el N3 150.049? se acoge a lo s beneficios 

del Artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad 

In d u str ia l.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  — 

de Patente de Invención en España, por VEINTE años, -  

son lo s sigu ien tes:

1 .— Un sistema transportador de pasajeros que 

comprende un soporte móvil para lle v a r  pasajeros desde 

un lugar a otro a lo  largo de un trayecto f i jo  a una 

velocidad predeterminada, y un miembro de retención -  

de pasajeros que se extiende verticalmente hacia a r r i  

ba desde dicho soporte móvil y a lo  largo del borde -  

de dicho trayecto f i j o ,  caracterizado por tener medios 

para mover dicho miembro de retención a la  misma velo 

cidad que dicho soporte móvil.
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2 . °  Un sistema transportador de pasajeros -  

de acuerdo con la  reivindicación 1, en que dicho sopor 

te móvil es una correa soportadora s in  f in .

3 . °  Un sistema transportador de pasajeros de 

acuerdo con la  reivindicación 1, en que dicho miembro 

de retención es una correa de retención v ertica l sin  

f in .

4 . °  Un sistem a transportador de pasajeros - 

de acuerdo con la  reivindicación 3, en que dicha co­

rrea de retención está  abisagradamente conectada a la  

correa soportadora en e l borde de la  correa soportado 

ra para doblarse en lo s extremos de dicho trayecto f i  

jo .

5 . -  Un sistema transportador de pasajeros -  

de acuerdo con la reivindicación 3) en que dicha co­

rrea de retención pasa alrededor de poleas v ertica le s  

en cada extremo de dicho trayecto f i j o .

6 . °- Un sistema transportador de pasajeros -  

de acuerdo con la  reivindicación 5* en que dicha co­

rrea de retención es vinculable con dicho soporte mó­

v i l .

7 .-  Un sistema transportador de pasajeros -  

de acuerdo con la  reivindicación 6, en que dicho sopor 

te móvil es una plataforma movible y dicha correa de 

retención se encuentra en contacto de impulsión con -
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dicha plataform a.

8 . — Un sistema transportador de pasajeros — 

de acuerdo con la  reivindicación 7, en que dicha p la­

taforma móvil tiene ro d illo s que están dispuestos en 

vinculación de soporte con r ie le s  que se extienden Ion 

gitudinalmente con respecto a l sistema transportador

a lo  largo de dicho trayecto f i j o .

9 . "° Un sistema transportador de pasa jeros — 

de acuerdo con la  reivindicación 8, en que dicha p la­

taforma movible tiene miembros de soporte que se ex­

tienden hacia abajo desde dicha plataforma en los bor 

des debajo de dichos ro d illo s y dichos r ie le s  están -  

levantados de manera que dicha plataforma puede quedar 

soportada sobre una su p erfic ie  bajo dichos miembros -  

de soporte en los extremos de dicho trayecto f i j o  cuan 

do dichos ro d illo s no están soportados en dichas v ía s .

10. -  Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con ha. reivindicación  1, en que dicho sopor 

te  móvil lle v a  una plataforma de soporte de pasajeros 

que tiene miembros separadores tran sversa les y de ba­

ran d illa  en la s  porciones fro n ta l y po sterio r, y un -  

lado abierto para la  entrada y sa lid a  de p a sa je ro s, y 

en que dicho miembro de retención de pasajeros c ie rra  

dicha abertura a lo largo de dicho trayecto f i jo  de -  

manera que los pasajeros que viajan  sobre dicha p lata
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forma y que se encuentran en contacto con dicho miem­

bro de retención de pasajeros, quedan protegidos con­

tra  contacto con objetos estacionarios u objetos que 

se mueven a una velocidad diferente.

11.== Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 1, que comprende ade 

más un transportador de aceleración en el extremo de 

entrada de dicho trayecto f i jo  que tiene un transpor­

tador del tipo de correa que se mueve en la  misma di­

rección que dicho soporte móvil y a una velocidad más 

baja que dicha velocidad predeterminada, extendiéndo­

se dicha correa de dicho transportador sobre e l extre 

mo de entrada de dicho trayecto f i jo  de modo que los 

pasajeros pueden subir a dicho transportador del tipo 

de correa que se desplaza a dicha velocidad menor y - 

luego descender sobre dicho soporte móvil que se des­

plaza a dicha velocidad predeterminada con dicho miem 

bro de retención.

12.— Un sistem a transportador de pasajeros 

de acuerdo con la reivindicación 11, en que dicho miem 

bro de retención se extiende a lo largo de dicho trans 

portador de acleración  y se encuentra con una pared es 

tacionaria que se extiende a lo  largo del borde de di 

cho transportador de tipo de correa para retener pasa 

jeros y tran sfe r ir lo s a dicho soporte móvil.
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13«-=- Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación  11, en que dicho -  

transportador del tipo  de correa e stá  soportado sobre 

una polea loca de diámetro relativamente pequeño en - 

el extremo de sa lid a  sobre e l cual g ira  la  correa de 

modo de lim itar  la a ltu ra  del escalón desde la  correa 

hasta dicho soporte móvil a lo  largo de dicho trayec­

to f i jo  y está  soportado en el extremo de entrada por 

ana polea más grande para impulsar la  correa de dicho 

transportador del tipo  de correa a una velocidad me­

nor que dicha velocidad predeterminada de dicho sopor 
te móvil.

14.- Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 1, en que un tran s­

portador de desceleración está  dispuesto en el extre­

mo de sa lid a  de dicho trayecto f i jo  y comprende un -  

transportador del tipo  de correa que se mueve en la  -  

misma dirección que dicho soporte móvil y a nns velo­

cidad menor que dicha velocidad predeterminada, exten 

di endose dicho soporte móvil sobre dicho transportador 

del tipo  de correa de modo que los pasajeros pueden -  

subir a dicho transportador del tipo  de correa que se 

desplaza a dicha velocidad menor desde dicho soporte

móvil y luego descender de dicho transportador del t i  
po de correa.
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15." Un s is  tecia transportad oí* de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 14, en que dicho - 

miembro de retención se extiende a lo largo de dicho 

transportador de desceleración y se encuentra con - 

una pared estacionaria que se extiende a lo largo -  

del borde de dicho transportador del tipo de correa -  

de dicho transportador de desceleración para retener 

pasajeros sobre dicho transportador del tipo de correa 

y tran sfe r ir lo s  desde dicho soporte móvil.

16.-° Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 15, en que dicho - 

miembro de retención es una correa de retención vertí 

cal sin  fin  y tiene surcos y nervaduras que se extien 

den longitudinalmente desde e l mismo para vinculación 

con una estructura de peine montada sobre dicha pared 

estacionaria y que tiene dientes que se intercalan en 
los surcos de dicha correa.

17.** Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 14, en que dicho so­

porte móvil es una primera correa soportadora sin  f in  

que se extiende a lo largo de dicho trayecto f i jo  e - 

incluye una segunda correa soportadora de menor espe­

sor que dicha primera correa soportadora, siendo l l e ­

vada dicha segunda correa soportadora por dicha prime 

ra  correa soportadora y extendióndose más a l l á  del ex
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tremo áe dicha primera correa soportadora y sobre una 

polea loca de diámetro relativamente pequeño que está  

situada sobre dicho transportador del tipo  de correa 

de dicho transportador de desceleración de modo de l i  

matar la  altura del escalón desde dicha segunda correa 

soportado la hasta dicho transportador de correa de di 

cho transportador de desceleración.

18.- Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación  1, en que una plura­

lidad  de miembros espaciadores están dispuestos sobre 

dicho trayecto f i jo  en posiciones longitudinales espa 

ciadas entre s í  a lo  largo de dicho trayecto con me­

dios para mover dichos miembros espaciadores a lo  la r  

go de dicho trayecto a la  misma velocidad que dicho -  

soporte movible de manera que lo s pasajeros conducidos 

serán d istribu idos uniformemente a lo largo de dicho

trayecto para la  transferencia ordenada en el extremo 
de sa lid a .

19 ." Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación  18, en que dicho - 

miembro de retención es una correa de retención v e rtí 

cal sin  f in  que tiene un borde in ferior y un borde su 

perior, y dichos miembros espaciadores se encuentran 

en contacto impulsado con dicho borde superior a lo  - 
largo de dicho trayecto f i j o .



402976
20.- Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 18, en que dichos -  

miembros espaciadores son agarraderas que son g ira- 

b les alrededor de miembros de rotación que tienen -  

e je s  v ertica le s  y están conectados a medios de e s la ­

bón para hacer o sc ila r  dichas agarraderas de modo de 

acercarlas y a le ja r la s  con respecto a dicho trayecto 

f i j o ,  siendo accionables dichos medios de eslabón me­

diante medios de leva en lo s extremos de sa lid a  y en­

trada de dicho sistema transportador.

2 1 Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 20, en que porciones 

de dichos medios de leva están dispuestas en posicio­

nes, con relación  al^trayecto de dichos miembros de — 

rotación, de modo de producir el cambio de la s  d istan  

c ía s  entre dichos miembros de rotación en lo s extremos 

de sa lid a  y entrada de dicho sistema transportador de 

manera que dichas agarraderas serán aceleradas y des­

celeradas en lo s extremos de dicho sistema transporta 
dor.

22.- Un sistema transportador de pasajeros - 

de acuerdo con la  reivindicación  1, en que dicho sopor 

te  móvil es una plataforma movible llevada por una co 

rrea de descenso móvil en el extremo de entrada de di 

cho trayecto f i jo  y una pared estacion aria está  d is-
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puesta en el borde de dicho extremo de entrada de d i­

cho trayecto f i jo  que se extiende a lo  largo del bor­

de del trayecto de entrada de dicha plataforma móvil 

llevada sobre dicha correa de descenso, estando i n d i  

nada dicha pared de modo de a le ja r se  de dicho extremo 

de entrada a un ángulo progresivamente creciente con 

respecto a la  v e rtic a l hasta la  posición horizontal a 

medida que aumenta la  d istan cia  desde e l extremo de -  

entrada de dicho trayecto f i j o ,  de modo que un pasaje 

ro es orientado por dicha pared a pasar sobre dicha — 

plataforma móvil desde dicha correa de descenso.

23.- Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación  1, en que dicho so­

porte móvil comprende una plataforma móvil llevada -  

por ro d illo s de aceleración  y desceleración en e l ex­

tremo de entrada y el extremo de sa lid a  de dicho tra ­

yecto f i j o ,  medios de fuerza motriz para hacer g irar  

dichos ro d illo s a d iferentes velocidades y medios co— 

nectores desde dichos medios de fuerza motriz a dichos 

ro d illo s  que comprenden correas e lá s t ic a s  e s t ira b le s , 

de modo que se puede reducir la  velocidad de cada uno 

de dichos ro d illo s  de manera de adaptar la  velocidad 

de la  plataforma móvil que se encuentra en contacto -  

con dichos ro d illo s y que es impulsada por lo s mismos.

24<¡— Un sistema transportador de pasajeros
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áe acuerdo cotí la  reivindicación 2, en que lo s mecanis 

mos de aceleración y desceleraoión están dispuestos -  

sobre los extremos de dicha correa soportadora en e l 

extremo de entrada y el extremo de sa lida  de dicho tra  

yecto f i j o ,  comprendiendo cada uno de dichos mecanis­

mos un juego de ro d illo s impulsores en contacto con - 

dicha correa soportadora para la  rotación a la  misma 

velocidad que dicha correa soportadora, y un juego de 

ro d illo s  impulsados en contacto con dicho juego de ro 

d illo s  impulsores para soportar y cambiar la  veloci- 

dad de dicha plataforma móvil, mientras que lo s  radios 

de la s  su p erfic ie s de contacto de dichos ro d illo s  im­

pulsados y dichos ro d illo s impulsores son progresiva­

mente diferentes desde uno de lo s extremos de dicho -  

mecanismo a l otro, para cambiar la  velocidad de ro ta­

ción de dichos rod illo s impulsados para acelerar y — 

descelerar la  velocidad de dicha plataforma móvil.

25 ."  Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 24, en que dichos me 

canismos están montados en posiciones e s ta c io n a r ia s— 

de modo de impedir e l  movimiento a lo  largo de dicha 

correa soportadora y están soportados sobre dicho -  

juego de ro d illo s impulsores sobre dicha correa so- 

portadora y teniendo dicha plataforma móvil miembros 

soportadores que se extienden hacia abajo desde dicha
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plataforma en los bordes a una d istan cia  menor que e l 

espesor de dichos mecanismos, de modo que dicha p lata  

forma puede quedar soportada por dichos ro d illo s impul 

sados que toman contacto con la  plataforma o por d i­

chos miembros soportadores sobre dicha correa soporta 
dora.

26. -  Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 1, en que dicho so­

porte móvil comprende además una plataforma móvil y -  

dicho miembro de retención es un cierre o sc ilab le  so­

bre dicha plataforma que se extiende hacia afuera du­

rante la  carga y descarga, y que o sc ila  hacia una po­

sic ión  de retención a lo  largo del borde de dicho tra  

yecto f i jo  en otros momentos, de modo que los p asa je­

ros quedan protegidos contra contacto con la  balaus­

trada a lo  largo de los bordes.

27. — Un sistema transportador de pasajeros 

de acuerdo con la  reivindicación 26, en que dicho cié 

rre o sc ilab le  comprende un soporte alargado que está  

rotativamente montado sobre el borde delantero de d i­

cha plataforma y soportando una pared de m aterial f ie  

xible que cuelga hacia abajo desde dicho soporte de -  

modo que dicha pared provee protección contra lo s pa­

sa jero s que u tilizan  dicha plataforma móvil pero no -  

ejerce fuerzas apreciables contra los mismos.
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28. -  Un sistema transportador de pasajeros 

de acnerdo con la  reivindicación 27, en qne dicho cié 

rre o sc ilab le  en la posición extendida hacia afuera - 

es vinculable con nna superficie  estacionaria en el -  

borde terminal de entrada de dicho trayecto f i j o ,  in­

clinándose dicha superficie  de modo de a le ja r se  del - 

extremo de entrada a un ángulo creciente a medida que 

aumenta la  distancia desde e l extremo de entrada de -  

modo que dicho cierre  será orientado hacia adentro a l 

penetrar dicha plataforma en dicho trayecto f i jo  de -  

modo de encerrar e l borde de dicha plataforma.

29. -  Un sistema transportador de pasa jeros.

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompañan 

y con los fin es que se han especificado.

Esta Memoria consta de cincuenta y tres ho­

ja s  e sc r ita s  a máquina por una sola cara.

9.5.72
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