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SECCION TECNICA
VMEMORIA DESCRIPTIVA CLASIFCACION I, P, C

CLASE

SUBCLASE L
para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios

a nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMPANY

entidad norteamericans

establecida en 1144 East Morket Street, Akron, Chio,
Estados Unidos de America.

pors "UN SISTEMA TRANSPORTADOR DE PASAJEROS"
Clase Internaciomal B65g)
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La presente invencidn se relacions en general

con sistemas transportadores de pasajeros a alta velo-

cidad y mds particularmente con las paredes laterales
de contencidn de rasajeros y las empufiaduras de con-

trol y soporte para los rasajeros, que son movibles a
la misma alta veloeidad que las superficies que sopor
tan a los pasajeros,

En el transporte de pasajeros sobre una su-
perficie mévil a velocidades de 2,4 km/h S menos, se
provee barandillas que se mueven a la misma velocidad
que la guperficie mévil y, si durante el funcionemien
t0 los pasajeros entran en contacto con uns placa de
terminacidn o paredes de la balaustrada estaciomria,
no se ha llegado a experimentar yroblemas serios debi
do a la baja velocidad a la cual se desplazan los pa-
sajeros. A medida que se aumenta la velocidad de la -
superficie portadora de pasajeros, aumenta tembidn la
posibilidad de dafios o pérdida de equilibrio a causa
del contacto de un pasajero con una parte estacionaria
de la balaustrada, y comienza a experimenterse una de
finida necesidad, a estas velocidades, de elimipar es
ta posibilidad de contacto con 1s balavstrada.

Han sido proyectados sistemas para el trang
porte de pasajeros a mayor velocidad, y un ejemplo de

un tipo de sistema de esta clase estd desorito en la
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patente norteamericana N¢ 2,756,686 y patente nortea-
mericana N2 2.905100, El sistema ilustrado en dichas
patentes utilize un trensportador de baja velocidad 89
bre el cual los pasajeros pueden caminar desde una ace
ra egtacionaria hacia cabimas que se mueven lentamente
en las cuales se sientan los pasajeros. Se acelera en
tonces estas cabimas desde la baja velocidad hasta una
velocidad mayor para lo cual son llevadas sobre un -
transportador de alte velocidad y luego se las decelg
ra y se las lleva nuevamente sobre un transportador -
de baja velocidad al lado de un transportador de sce-
ra de baja velocidad sobre la cual pusden descender -
los pasajeros y pasar entonces caminando hacia una -~
acera estacionaria. Este sistema resulta satisfacto-
rio para eplicaciones en las cuales es posible condne
elr pasajercs sentados en una cabina cerrada desde el
punto de entrada hasta su destino. En un sistems tal
como un fransportador del tipo a correa, los pasaje-
ros no se encuentran sin embargo en uns cabina cerra-
da, encontrdndose de pie sobre el transportador entre
paredes de balaustrada ¥ pueden euntrar en contacto con
une pared de balaustrada estacionaria que pueds hacey
les perder su equilibrio o provocar un dajio si la ve~-

locidad del transportador es sustaneizlmente mayor que

2,4 m/h,
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Se ha comprobado que los pasajeros tienden
& caminar hacia el extremo delantero de un transporta
dor del tipo a corres mas bien que quedarse parados -
en un lugar, lo cuzl results especialmente cierto en
el caso de transportaderes largos. En un transportador
de alta velocidad es importante que los pasajeros es-
tén distribuidos a lo largo del transportador y que no
estén concentrados en el drea delantera, debido a que
esta concentracidn o congestidn del drea de descelera
cién del transportador da por resultado una congestidn
peligrosa, especialmente cuando los pasajeros estdn =
tratando de descender del transportador en un lugar de
seado,

Cuando el transportador estd transportando
pasajeros sobre una superficie wévil, es deseable una
agarradera que se mueva a la misma velocidad que lg -
superficie, y para los transportadores de baja veloci
dad han resultado satisfactorias las barandillas con-
vencionales. Sin embargo, se has comprobado que cuando
hay aceleracidn, desceleracidén y zonas de slta velocl
dad en un sistema transportador, la barandilla conven
cional no es spropiads y se necesita un aparato mejora
do para la impulsidn de las agarraderas,

Se ha encontrado otros problemas en el Zrea

de carga de un sistems de transporte de pasajeros en
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que es necesario dirigir los pasajeros desde una acera
mévil hacia la superficie portadora de pasajeros en -
el drea de aceleracidn del transportador,

Se ha comprobado también que cuando se uti-
liza correas, se requiere un aparato transportador -
continuo pare hacer retornar las correas al punto en
que son operativas para conducir o retener los pasaje
ros sobre un transportador, y el diseflo del aparato =
de retorno estd restringido por razones de egpacio, =
aspecto y limitaciones de costo. Esto resulta especial
mente verdadero en un transportador de alta velocidad
en que se utiliza mds correas que aumentan los proble
mas con respecto a los que se encusntran en el casgo de
un sistema transportador de pasajeros de una sola velo
¢idad y con una sola correa.

Teniendo en cuenta lo que precede, es una -
finalidad principal de la presente invencidn proveer
un transportador de alta velocidad en que los costa-
dos de retencidn de los pasajeros son impulsados a la
misma velocidad que los pasajeros en la seccidn de al
ta velocidad del transportador de modo de proteger a
los pasajeros contra dafios.

Otra finglidad de la presente invencidn es
proveer uns pared de balaustrada que se mueve sustan-

cielmente a la misma velocidad que el transporiador -
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en la seccidn de alte velocidad del mismo,

Otra finalidad es proveer una pared de bae
laustrada mévil que es flexible en la direccidn longi
tudinal y que tiene sustancial rigidez en la direccidn
transversal para soportar la pared,

Otre finalidad de la presente invencidn es
proveer miembros espaciadores transversales a lo lar-
go de la longitud del transportador de modo de impedir
la congestidn del drea de desceleracidn del transporta
dor,

Otra finalidad de la presente invencidn es
proveer agarraderas sobre los miembros espaciadores -
para soportar y controlar el movimiento de rasajeros,

Una finalidad adleciomal de la presente in-
vencidn es permitir la aceleracidn y desceleracidn de
las agarraderas en las dreas de aceleracidn y descelg
racidn del transportador,

Otra finalidad de la presente invencidn es
proveer una serie de correas transportadoras en las -
dreas de aceleracidn y desceleracidn del transporta—
dor, de modo que los pasajeros puedan pasar hacia uns
correa que se desplaza a una diferente velocided y -
descelerar o acelerar asi progresivamente los movimien
tos,

Otra fimalidad es proveer plataformas porta
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doras de pasajeros que tiemen agarraderas.espaciadas
en los extremos,.

Otra finalidad es proveer paneles laterales
oscilables en las plataformas portadoras de pasajeros
para permitir la entrada y salida de los pasajeros en
las dreas de descarga y de cargs, y la proteceidn de
los pasajeros en la zona de alta velocidad del trans-—
portador .

Otra firalidad es proveer uns seccidn de ba
laustrada inolinada en la entrada a la seccidn de ace
leracidn del transportador para orientar a los pasaje
ros hacia adentro sobre el transportador y pare hacer
ogeilar los paneles laterales hacia la posicidén cerra
da,

Otra finalided es proveer pemeles de balaug
trada que estdn abisagradas con la correa de alta ve-
locidad y que se doblan hacia abajo en el exiremo de
salida del transportador para su movimiento sobre una
sola polea de retorno para la correa y las paredes,

Una finalidad adiciomal de la presente inven
cidn es proveer armazones de rodillo de aceleracidn y
desceleracidn, con pares de rodillos impulsados por -
una correa de soporte y produclr velocidades variables
para impulsar las plataformas portadoras de pasajeros

en estas dreas,
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Otra finajidad es proveer correas de desoeg
80 para llevar las plataformas portadoras de pa.sajeros
¥y presentar uno superficie sobre la cual pueden cami-
nar los pasajercs durante la carge y descarga. 1

Otra fimalidad es proveer un aparato de ace
leracidn y desceleracidn que tiene rodillos impulsados
por correas eldsticas de modo de compensar el conbac~
to simultdneo de la plataforma portadora de pasajeros
con rodillos que son impulsados por poleas impulsoras
que giran a diferentes velocidades.,

Otra finnlidad de la presente invencidn es
proveer una superficie de balaustrada ranurads para -
el contacto con miembros de peine en los extremos del
transportador entre la balasustrada estaciomaris v las
paredes de balaustrada méviles.

Una finalidad adioional de 1la presente inven
eidn es proveer raredes de balaustrada mdviles en con
tacto impulsor con una plataforma portadora de rasaje
ros soportada por ruedas sobre rieles estacionarios -
en la zonz de alta velocidad del transporfador,

Se puede lograr estas y otras finalidades -
de la presente invencidn, mediante un sistems transpor
tador de pasajeros en que la balaustrads o paredes lg
terales del transportador son impulsadas a2 la misma -

alta velocidad que la superficie soportadora de pasa-
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jeros en la zona de alta velocidad del transportadof,
¥ ge provee agarraderas que se extienden transversal-
mente con respecto al transportador para espaciar los
pasajeros y proveerles el necesario soporte, ILas pare
des de balaustrada méviles pueden estar separadas de
la superficie transportadora de pasajeros y retornar
alrededor de poleas verticales o pueden estar abigsa-
gradas a la superficie portadora de pasajeros y do-
blarse hacia abajo hasta una posicidn horizontal en -
el extremo del transportador para su movimiento alre—
dedor de una polea de retorno horizontal con la super
ficie de correa portadora de pasajeros. Se puede uti=
lizar la balaustrada movil para llevar agarraderas es
raciadoras y soportadoras y se la puede emplear tam-
bién para impulsar una plataforma portadora de pasaje
ros. La aceleracidn y desceleracidn de los pasajeros
se provee a través de una serie de correas que se des
plazan a diferentes velocidades o mediante rodillos -
impulsados a velocidades progresivamente diferentes -
para impulsar plataformas portadoras de pasajeros.
Por lo tanto, para lograr estas y otras fi-
nalidades relacionadas, la presente invencidn compren
de las particularidades que se describirdn en detalle
mis adelante y particularmente definidas en las rei-

vindicaciones, mientras que la siguiente deseripeidn
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y los dibujos que se acompafic describen en detalle una
cierta forma ilustrativa de realizacidn de 1la presente
inveneidn y modificaciones de la mism, aungue tanto
la descripeidn como los dibujos son simplemente ilus-—
trativos de lag diversas maneras en que se puede em=
plear los principios de la presente invencidn.,

En los dibujos que se acompaiia 3

La figura 1 es una vista esquemdtica en plan
ta de un sistema transportador de pasajeros de altg -
velocidad que estd constrmiido de acuerdo con la pre-
sente invencidng

La figura 2 es una vista lateral en elevg-
cién del sistema transportador de alta velocidad ilug
trado en la figura 1

la figura 3 es uma vista en planta superior
parcial a mayor escala del extremo de entrada del trang
portador que se ilustra en 1la figura 1, con ciertas -
partes representadas en corte para mostrar las agarrg
deras y el eslabonamiento para extender y acelerar -
las agarraderas;

La figura 4 es un corte parcial segdn el plg
no de la linea 4~4 de la figura 3;

La figura 5 es un corte parcial segin el pla
no de la linea 5-5 de 1a figuara 1, que muestrs las -

agarraderas y la pared de balsustrada mévil;

= 10 =
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La fligura 6 es una vista esquemdtica en plan
ta superior del extremo de entrada del transportador
ilustrado en la figura 1, habiéndose ilustrado con 1f
neas de puntos el mecanismo para impulsar y soportar
la primera correa aceleradoras

La figura 7 es un corte segin el plano de ~
la linea 7-7 en la figura 6, que muestra mds en deta-
1le la primera correa aceleradoras

Ia figura 8 es una vista esquemdtica en plan
ta superior de una modificacidén de la invencidn que -
nuestra las plataformas portadoras de pasajeros en di
ferentes secciones del transportador:

La figura 9 es una vista lateral en eleva-
cién segin el plano de la linea 9-9 de la figura 8, -
hebiéndose representado en corte las partes para mos-—
trar la vinculacidn de los rodillos impulsores y lg -
correa con la plataforma portadora de pasajeros;

La figura 10 es un corte ampliado segin el
plano de la linea 10=10 de la figura 9, con ciertas -
paries representadas en cortes

La figura 11 es un corte similar al de la -
figura 10, que muestra una construccidn modificada en
la cual la plataforma portadora de pasajeros es impul
sada por las paredes de balaustrada mévil;

Ia figura 12 es una vista esquemdtica en -



planta superior de un sistema transportador de rasaje

ros gque incorpora la presente invencidn, que muestra

una forma modificada de plataforma portadora de pasg-

jeros en la zona de descarga y de carga, ¥y en el drea
5 de aceleracidn;

La figura 13 es um viste lateral en eleva-
cién del transportador ilusirado en la figura 12, con
ciertas partes representadas en corte;

La figura 14 es una vista amplisda en pers-

10 pectiva de la plataforma portadora de pasajeros de la
figura 12, que muestra los paneles latersles oscila—
bles;

La figura 15 es una vista esquemdiica en -
planta superior de otra modificacidn de la presente -

15 invencidn, que muestra las plataforms portadoras de
pasajeros del transportador en el drea de descelera~
cidn, de alta velocidad ¥y de descarga y carga, con -
ciertas partes representadas en corte;

La figura 16 es uma vista parcial en eleva-

20 cidn lateral y en corte segdn el plano de 1z linea -
1616 de la figura 15;

La figura 17 es una vista esquendtica en pers
pectiva de la pared lateral abisagrada y la correa por
tadora de pasajeros que muestra la forma en que se deg

25 dobla la correa en el drea de desceleracidn ¥y el movi

9.5.72 = 12 =
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miento de las paredes laterales y porcidn de soporte
sobre la polea horizontal al término del drea de dese
celeracidn, con ciertas rartes representadas en corte;

La figura 18 es une vista esquemdtica amplig
da de los rodillos ilustrados en la figura 16, que -
nmuestra la rotacidn relativa y velocidades de impule-
sidn en diferentes posiciones de la zona de descelera
cidn;g

la figura 19 es un corte ampliado de la for
ma de construceidn ilustrada en las figuras 15y 16 a
lo largo del plano de la limea 19-19 de 1la figura 163
¥

La figura 20 es unma vista similar a la figu
ra 19, a lo largo del planc de la linea 20-20 de la -
figura 16, con ciertas partes representadas en corte.

Haciendo referencia ahora en detalle a los
dibujos que se acompafia, y primeramente en especial a
las figuras 1 y 2, se muesira en ellas un sistema trang
portador 1 que incluye uma acera mévil 2 que se extien
de desde una plataforms estacionaria 3 en el extremo
de entrada a una plataforme estaciomaria 4 en el ex-
tremo de salida. Le acera mévil tiene une zona de al-
ta velocidad en la cual los pasajeros son soportados
sobre una correa de alta velocidad 6 que tiene un tra

mo superior 7 que estd soportado por ung corres impul

- 13 -
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sora auxiliar 8 sobre la mayor parte de su longitud,
En el extremo de salida de 1la zona de alta velocidad,
la correa de alta velocidad 6 se extiende alvededor -
de una polea loca 9, Un tramo de retorno inferior 13,
de la correa de alta velocidad 6, se extiende desde -
la. polea loca 9 alrededor de poleas locas adicionales
14, 15 y 16, y luego hacia el extremo de entrads de -
la acera mévil 2 donde se produce el contacto de trag
lapamiento de la correa de alta velocidad 6 con la co
rrea impulsora auxiliar 8 alrededor de uns polez im-
pulsora principal 17. La corres impulsora auxiliar 8
tiene un tramo superior 18 que se extiende degsde la ~
polea impulsora 17 en direccidn hacisa el extremo de -
galida y alrededor de ums polea loca 22 que estd espa
ciada con respecto a la polea loca 9 de la correa de
alta velocidad., Un tramo de retorno 23 de la correa -
impulsora asuxiliar 8 se extiende desde la polea loca
22 en direccidn hacia el extremo de entrads ¥y puede -
pasar sobre otra polea loca 24 y sobre poleas recepto
ras 25 y 26 antes de alcanzar la polea impulsors prin
cipal 17,

Entre la plataforma estacionanis 3% 1la zo~
nz de alta velocidad, la acera mévil 2 tiens una pri-
mera acera de correa aceleradora 28 y una segunda ace

ra de correa aceleradora 29 dispuestas en hileras de

- 14 -



10

15

20

25

8,5.72

402976

manera que los pasajeros pasan de une a la otra de mo

do de aumentar progresivamente su velocidad antes de
pasar a la correa de alta velocidad 6 en la zona de =
alta velocidad. La primera acera de correa aceleradors
28, que es adyacente a la plataforma estacionaria 3 -
en el extremo de entrada, tiene una polea de impulsidn
30 hacie el extremo de entrada y una polea loca 31 que
se extiende sobre el extremo adyacente de la segunda
acera de correa aceleradora 29, de modo que un pasaje
ro que se encuentra sobre la primera acera puecde pasar
haecia la segunda acers de correa. Ia polea loca 31 -
tiene un digmetro mds pequefio, ¥ uma segunda polea lo
ca 35, que se vincula con el tramo de retorno de la -
acera de correa 28, la mantiene fuera de contacto con
la segunda acera de correa 29 y provee una construc-—
cidn con un pequefio escaldn desde la primera acera de
correa hacia la segunda acera de correa, De preferen-
cla, la primera acera de correa aceleradora 28 eg im-~
pulsada a una velocidad de aproximadamente 2,4 km/h,
Esta forma de construccidn puede ser apreciads mds en
detalle en la figura 7.

La segunda acera de correa aceleradora 29 -
tiene tambidn una polea impulsora 36 que esta dispueg
ta debajo de la polea loca 31 de la primera acera de

correa 28 y una polea loca 37 de didmetro relativamen

- 15 =
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te pequefio que se extiende sobre la correa de alta ve
locidad 6 en la polea impulsora principal 17 de modo
que los pasajeros disponen de un pequefio escaldn des-
de la segunda acera de correa aceleradors hasts la co
5 rrea de alta velocidad 6. Una polea loca 38 de la se-
gunda acera de correa aceleradora 29 toma contacto con
el tramc de retorno y lo mantiene fuera de contactio -
con la correa de alta velocidad 6, De preferencia, se
impulsa la segunda acera de correa aceleradora 29 a -
10 una velocidad de sproximadameunte 4,8 km/h de modo que
los pasajeros, que pasan de la primera acera de corres
aceleradora 28 a la segunda acera de corres acelerado
ra pueden hacerlo sin perder su equilibrio, ILa transi
cidn de velocidad desde la segunda acera de correa 29
15 a la correa de alta velocidad 6 es tambidn de la mis-
ma magnitud y de preferencia se impulsa la correa de
alta velocidad a una veloecidad de 7,2 km/h.
Se provee desceleracidn entre 1la gzona de al
ta velocidad y la plataforme estacionaria 4 en el ex-
20 tremo de salida de la acera mévil 2 mediante una pri-
mera acera de correa desceleradora 39 y upa segunda -
acera de correa desceleradora 40 dispuestes en fila,
La primera acera de correa desceleradora 39 tiene una
polea de impulsidn 41 que estd dispuesta debajo de la

25 polea loca 9 de la correa de alta velooidad 6, de mang

9.5,72 = 16 =
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ra que los pasajeros pueden pasar de la correa de al-
ta velocidad a la primera acera de correa descelerado
ra a la cunl se impulsa de preferencia a una veloci-
dad de 4,8 km/h, La primera acera de correa descelera
dora 39 se extiende hacia el extremo de salida de la
acera 2 y por encima de una polea loca de pequefio dié
metro 42 que estd dispuesta encime de la segunda ace-
ra de correa desceleradora 40, de modo que los pasaje
ros disponen de un pequefio escaldén desde la primera -
acera de correa desceleradora hacia la segunis acera
de correa desceleradora a la cual de preferencia se -
impulsa a una velocidad de 2,4 km/h, Una segunda po-
lea loca 43 de la primera acera de correa desceleradg
ra 39 se vincula con el tramo de retorno y mantiene a
la correa fuera de contacto con la segunda acera do ~
correa desceleradora 40,

La segunda acera de correa desceleradora 40
tiene una polea loca 44 dispuesta debajo de la polea
loca 42 de la primera acera de correa desceleradors -
39 y una polea de impulsidn 48 que estd dispuesta cer
canamente adyacente a la plataforma estacionaria 4 en
el extremo de salida de la acera mévil 2, Ia segunda
acera de correa desceleradora 40 puede tener una super
ficie de correa ranurada para su vinculacidn con un -

borde de peine de la plataforms estacionaria 4 en el

- 1 =



extremo de salida de la acera 2, de modo que log pasa
Jeros pueden realizar la transicidn desde la acera de
correa a la plataforma estacionaria sin ser atrapados
entre la correa y la plataform egtacionaria,
5 Se comprenderd que la primera acera de corres
aceleradora 28, la segunda acera de correa aceleradora
29, la correa de alta velocidad 6 y la correa impulso
ra auxiliar 8, como asi tambidn la primera acers de -
correa desceleradora 39 y la segunda acers de correz
10 desceleradora 40 pusden estar soportadas por rodillos
auxiliares o placas entre las poleas y poleas locas -
sobre las cuales se extienden las correas. Las correas
de la primera acera de correa aceleradora 28, 1la segun
da acera de correa aceleradora 29, la correa de alta
15 velocidad 6 y la primera acera de corres desceleradors
39, son relativamente delgedas 1o cwal les permite ser
impulsadas alrededor de las poleas locas 31, 37, 9y
42 que tienen didmetros relativamente pequefios. Por -
otra parte, no es necesario que la correa impulsors -
20 auxiliar 8 pase sobre poleas de radio tan pequefio y -~
por lo tanto pusden ser de mayor espesor, lo cwal re~
sulta deseable debido a que esta correa soporta 1la mg
xima carga y se extiende gsobre ls mayor distancia en
la acera 2. Se puede observar que solamente la segun-—

25 da acera de correa desceleradors 40 estd renurada Po—

905c72 = 18 et
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ra vincularse con el borde de peine de la plataforma
estacionaria 4 y por consiguiente puede ser mds grue-
82 que las otras correas que soportan a los pasajeros,
puesto que no es necesario que esta correa pase sobre
poleas de didmetros tan pequefios,

Con referencia a las figuras 6 y 7, la prime
ra acera de correa aceleradora 28 estd ilustrada mds
en detalle y se puede ver que la polea loca 31 estd -
montada sobre un eje 49 que se extiende & travéds de ~
los extremos de los brazos 50 y 51 de un armazdn de -
soporte 52 que estd fijado a la estructura del sistema
transportador 1 mediante varillas 53 que se extienden
transversalmente a través de la acera 28 entre la correa
de la misma. Esta construccidn en voladizo permite la -
prolongacidn de la acera 28 sobre el extremo de la se—
gunda acers de correa acelersdora 29 de modo de proveer
el escaldén desde una a la otra,

En la figura 2 se puede observar que esta se
gunda acera de correa aceleradora 29 tiene un armazdn
de soporte 57 y la primera acera de correa descelerado
ra 39 tiene un armazén de soporte 54 que estdn monta-
dos sobre la estructura del sistema transportador 1 -
en la misma manera que el armazén de soporte 52 para
la primera acera de correa aceleradors 28,

A cada lado de la acera mévil 2 se encuen-

- 19 -
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tran belaustradas 55 y 56 que se extienden scbre lg -
longitud de la acera., Puesto que la construceidn de -
ambas balaustradas 55 y 56 es la misma con excepcidn

de que una corresponde a la izquierda y la otra a 1la

Gerecha, la siguiente desceripeidn se limitard a una -
sola de las balaustradas 55, Haciendo referencia a -
lag figuras 1, 3, 6 y 7, poleas verticales 60 ¥y 61 es
tdn montadas dentro de la balaustrada 55 y unz pared

de correa mdévil 62 se extiende & lo largo de las pare
des interma y externa de la balaustradas ¥ alrededor -
de las poleas verticales 60 y 61, Una de las poleas =
verticales 60 y 61 puede ser una poles impulsada para
impulsar la pared lateral de la correa 62 a uns velo-
cidad deseada que, en esta forma de realizacidn, es -
la misma velocidad que la de la correa de alta veloci
dad 6 6 sea 7,2 km/h, La pared lateral de la corres -
mévil 62 puede tener uns superficie ranurada, segin -
se muestra en la figura 5, para vinculacidn con un -
borde de peine de una pared de balaustrada estaciona-
ria 63 en el extremo de salida del sistema transporta
dor 1, El borde inferior 64 de 1la pared lateral de la
correa 62 puede asentarse en un surco 65 en el borde

de la correa de alta velocidad 6, Si asi fuera conve—
niente, esto puede constituir una conexidn de vincula

cidn de impulsidn de modo que la corres de alta velo-

- 20 -
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cidad 6 impulse a la pared lateral de correa 62 y, en
este caso, no es necesario impulsar las poleas verti-
cales 60 y 61,

La pared lateral de la correa mévil 62 eg ~
de preferencia de goma eldstica u otro material flexi
ble, de manera que se la puede impulsar slrededor de
las poleas 60 y 61; sin embargo, los miembros de re-
fuerzo que se extienden verticalmente con respecto g
la correa de pared lateral, como ser las tiras metdli
cas 66, estdn embutidos en la pared lateral 62 de mo-
do de proveer una pared relativamente rigida a lo lar
g0 del borde de la acera 2.

Tal como se puede ver en la figura 5y se -
provee estabilidad adicional de la pared lateral 62 -
mediante rodillos de soporte 67 que estin montados 80
bre puntas de eje de un miembro estructural vertical
68 de la balaustrada 55 para contacto con una nervadu
ra 69 a lo largo de la cars oculta de 1a pared late-
ral de correa 62, La pared lateral de correa mdvil 62
ge extiende desde la zonz de aceleracidn hacia la zo-
na de desceleracidn; sin embargo, se puede variar la
longitud de acuerdo con la velocidad de 1z correa de
alta velocidad 6 y de las correas aceleradoras y des~
celeradoras,

Las balaustradas 55 y 56 tienen miembros eg

o 21 -



10

15

20

25

9.5.72

paciadores tales como agarraderas 73 que se extienden
sobre la acera 2 en el drea de la zona de alta veloci
dad y que son impulsadas a 1la misma velocidad que 1a
correa de alta velocidad 6 para soportar a los rasaje
ros y también restringir su movimiento a lo largo de
la acera para impedir la congestidn en la zona de des
celeracidn. Puesto que el mecanismo de las agarraderas
en el extremo de entrada y en el extremo de salida es
el mismo con excepcidn de las agarrsderas 73, que es-
tan expuestas a los pasajeros, se desceleran ¥ retraen
en el extremo de salida, mientras que estin extendidas
¥ aceleradas en el extremo de entrada, la siguiente -

descripcidn se limitard al extremo de entrada de la -

balaustrada 55,

Haciendo referencia shora mds especificemen
te a las figuras 3, 4 y 5, cada uma de lag agarrade-
ras 73 afecta la forma de un brazo curvo que tiene -
una porcidn de codo T4 que estd rotativamente montado
sobre un soporte en forma de U o miembro de silla 5
que, segin se puede ver en la figura 5, estd asentado
sobre el borde superior 76 de la pared lateral 62, -
Por lo tanto, la pared lateral de correa mévil 62 pro
vee la fuerszs impulsora pars mover las agarraderas T3
J en consecuencia, en la zonz de alte velocidad, las

agarraderas son impulsadas a la misme veloecidad que -

= 22 -
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1a pared lateral que se estd desplazando a le misma ve
locidad que la correa de alta velocidad 6,

Dentro de la balaustrada 55 se encuentran ba
rras elevadoras de silla 77 y 78 que estin montadas -
gobre el miembro estructural 68 de la balaustrada 55,
Rodillos guiadores 79 estén rotativamente conectados
con los miembros de silla 75 mediante puntas de eje =~
83 y tienen bordes ranurados 84 en vineulacidn rodan-—
te con las varillas elevadoras 77 y 78. En la zona de
alta veloecidad, y en parte de la zona de aceleracidn
¥y la zonma de desceleracidn, las varillas elewdoras -
7y 78 estén dispuestas de modo de mantener hacia -
abajo al miembro de silla 75 sobre el borde superior
76 de 12 pared lateral de correa 62, En el extremo de
entrada y extremo de salida del sistemz transportador
1y, las varillas elevadoras 77 y 78 se levantan en uns
magnitud suficiente para elevar los miembros de silla
75 por encima del borde superior 76 de la pared late-
ral de la correa 62 que eleva las agarraderas 73 en el
grea de entrada y drea de salida, segin se puede apre
ciar en la figura 2,

Cada una de las agarraderas de brazo curvo
73 tiere un extremo interno 85 que lleva también un -
rodillo guiador 86 que tiene bordes ranurados 87 en -

contacto guiador con varillas de retraceidn paralelas
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88 y 89 que estdn montadas sobre la estructura de ba-
laustrada. En la zona de alta velocidad, y en porcio-
nes de la zona de aceleracidn y zona de desceleracidn,
las varillas de retraccidn 88 y 89 se encuentran cer
cenamente adyacentes al trayecto de los miembros Ge -
gilla 75 y mentienen asi a los extremos distantes 93
de las agarraderas 73 en una posicidn en la cual se =
extienden transversalmente con respecto a la acera 2
¥ por encima de la correa de alta velocidad 6, En el
extremo de entrada del sistema transportador, las va~
rillas de retraccidn 88 y 89 se encuentran espaciadas
sobre la mdxima distancis con respecto al trayecto de
los miembros de silla 75, y en esta posicidn los ex~
tremos distantes 93 son retirados del egpacio por en-
cima de la acera 2, La magnitud de retraceidn depende
de la posicidn de las varillas de retraccidn 88 vy 89
¥ su relacidn con respecto a la posicidn de las vari-
llas elevadoras 77 y 78 que determinan el trayecto de
los miembros de silla 75.

Segin se puede ver en las figuras 3 v 4, las
agarraderas 73 quedan completamente retraidas en el -
extremo de entrada de la balaustrads adyacsntemente a
la plataforma estacionaris 3 ¥y se extienden gradualmen
te sobre 1a primera acera de corres aceleradora 28 de

modo de alcanzar una posicidn Dlenamente extendida por
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encima de la segunda acera aceleradora 29, Un miembro
de ferminacidn de entrada o pared lateral estaciomaria
94 cubre el mecanismo descripto, ¥y tiene una ranura 95
a través de la cual se extienden los exbremos distan-
tes 93 de las agarraderas 73. Esta pared lateral esta
cionaria 94 se extiende hacia arriba y por encim de
la parte superior de la balaustrada 55 en unz cubier-
ta que provee un mecanismo totalmente encerrado, para
la proteccidn de los pasajeros,

Las agarraderas 73 son impulsadas por conbac
to de los miembros de silla %5 con el borde guperior
76 de la pared lateral de correa mévil 62, En los ex-
tremog de entrada y salida de la balaustrada 55, los
niembros de silla 75 se levantan con respecto s la P2
red lateral de corres mévil 62; sin embargo, el movi-
miento de las agarraderas continda por accidn de esla
bones conectores 96 que conectan rotativamente la por
cidn de codo 74 de cada agarradera 73 gon el extremo
interno 85 de la agarradera adyacente siguiente., Los
eglabones conectores 96 proveen la separacidn deseada
entre los extremos distantes 93 de las empufinduras 73
en la zona de alta velocidad, BEsta separacidn, en la
forma de realizacidn ilustrada, es suficiente para -
acomodar un pasajero entre las agarraderas 73 de la -

balaustrada 55, y la separacidén entre los extremos -
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distantes 93 de las agarraderas T3 que se extienden -
fuera de las balaustradas 55 y 56 a través de la ace~
ra 2 es suficiente para impedir dafios a Los brazos o
menos de los pasajeros, pero no es suficiente para per
mitir un movimiento fdcil de los pasajeros a lo largp
de la acera y se impide as{ la congestidn en la zoms
de desceleracidn,

En el extremo de entrada de la balaustrads
55, los eslabones conectores 96 llevan las agarraderas
73 mds cerce umas de otras juntamente con el movimien
to de los extremos internos 85 en alejamiento con Tres
pecto al trayecto de las porciones de codo T4, Esta -
separacidn de las agarraderas 73 afecta tambidn la ve
locidad a la cual se mueven a 1o largo de la acers 2
¥s segin se pusde ver en la figura 3, la separacidn y
velocidad de las agarraderas 73 aumenta desde el 8X~-
tremo de entrada hacia el extremo de la primera acers
aceleradora 28, Ia velocidad de las agarraderas en la
entrada, donde los pasajeros pasan de 1la plataforma -
estacionaria 3 hacle la primera ascera de correa écelg
radora 28, es muy lenta ¥ luego acelera gradualmente
hasta la velocidad de la correa de la acera de alta -
velocidad 6 en la segunda acera de correa aceleradors
29. Los pasajeros que paesan e la zons de aceleracidn

¥ se toman de las agarraderas 73, serédn llevados a una

= 26 ™
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velocidad gradualmente creciente haciéndoles caminar
a lo largo de la primera acera de correa aceleradora
28 y segunda acera de correa aceleradora 29, lo cual
asegura que pasarsdn de una a la otra y luego a la co-
rrea de alta velocidad 6. En la zona de desceleracidn,
los pasajeros que se toman de las agarraderas 73 cami
naréan también, por una razén similar, y por lo tanto
pasardn desde la correa de alta velocidad 6 a 1la pPri-
mera acera desceleradora 39 y luego a la segunda ace-
ra de correa desceleradors 40 y finalmente a la platg
forma estacionaria 4 en el extremo de salida,

En las figuras 8, 9 y 10 se ilustira un sis=~
tema modificado de acera mévil en que una zona de car
ga y descarg estd situada entre las zonas de descele
racidn y aceleracién, conduciendo desde una primers -
zone de alta velocidad 97 hacie una segunda zona de =
alta velocidad 98. En la primera zona de alta velocidad
9#, las paredes laterales de correa mévil 99 y 100 se
extienden alrededor de poleas verticales 102 y 103 y
sobre una corres de alfa velocidad 104 que se exbtien-
de alrededor de la polea 105 al comienzo de la zons -
de desceleracidn. En el extremo de la zona de acelerg
¢idn, las paredes laterales de correa mévil 109 y 110
se extienden alrededor de poleas verticales 111 y 112,

Y a lo largo de los costados de la correa de alta ve-
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locidad 113 que se extiemlen alrededor de la polea ho
rizontal 114 adyacentemsnte al extremo de la zons de
aceleracidn,

Seglin se puede ver con mds claridad en la -~
figura 10, las paredes laterales de correa mdvil 109
¥ 110 pueden tener pestafias de barandilla 115 y 116 -
en los bordes superiores, que se extienden hacia afue
re desde la correa de alta velocidad 104 y tienen ner
vaduras que se extienden hacia abajo 119 y 120 de mo=-
do de proveer surcos entre las nervaduras ¥y las pare-
des externas de las paredes laterales 109 ¥y 110 para
recibir rodillos guiasdores 121 y 122 que estdn monta-
dos sobre soportes 123 y 124 que estdn fijados 2 1la —
estructura de la balaustrada, La correa de alte veloe
cidad 113 puede tener surcos 125 y 126 para reclbir -
los bordes inferiores de las paredes laterales de ¢o-
rrea mévil 109 y 110. E1 aparato de soporte para la -
correa de alta velocidad 104 y las paredes laterales
de correa 99 y 100, en la zona de desceleracidn, es -
el mismo que el deseripto para la corres de alta velo
cidad 113 y las paredes laterales méviles 109 y 110,
con la excepcidn de que las poleas verticales 102 y -
103 se encuentran en la zona de desceleracidn.

En esta modificacidn, se provee la scelera-

cidn y desceleracidn mediante una serie de ruedas 127



impulsadas a velocidades progresivamente decrecientes
o crecientes a lo largo de la longitud de la acera en
lag zonas de desceleracidn y acelemmeidn. Estas ruedas
127 estédn montadas sobre ejes paralelos transversalmen
5 te extendidos 128 que tienen poleas 129 impulsadas -
por correas 130 que se extienden alrededor de poleas
131 de reductores de velocidad 132 que estdn conscta-
dos a una fuente apropiada de fuerze motriz, no ilus~
trada, Las ruedas 127 de los ejes 128 adyacentes a la
10 correa de alta velocidad 104 en la zona de desceleracidn,
giran a una velocidad que es aproximadamente 1a misma -
que la velocidad de la correa de alta velocidad, Ias -
ruedas 127, montadas sobre ejes 128 directamente adys.
centes a la correa de baja velocidad 183 en 1la zona de
15 carga y descarga, giran a una velocided que es aproxi
madamente la misma que la de la corres de baja veloel
dad. Las ruedas 127 de los ejes 128 entre ambos extre
mos de la zona de desceleracidn glran a velocidades -
progresivamente menores mwediante los reductores de ve
20 locidad 132,
las plataformas portadoras de pasajeros 134
gon llevadas por la correa de alta velocidad 104 Yy se
mueven sobre la zona de desceleracidn en contacto con
las ruedas 127 que desceleran las plataforms hasts -
25 la velocidad de la correa de baja velocidad 133, En -

905 072 < 29 o
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una manera similar, las medas 127 mombtadas sobre ejes
128 en la zona de aceleracién reciben las plataformas
portadoras de pasajeros 134 desde lz zona de carga y
descarga, donde se las mueve progresivamente a un ré-
gimen mayor de veloeidad y se las transporta hasta 1la
corres de alte velocidad 113 a una velocidad que es -
aproximadamente la velocidad de la correa de alta ve-
locidad,

Las ruedas 127 de ojes adyacentes 128 en 1la
zova, de aceleracidn y la zona de desceleracidn son im
pulsadas a diferentes velocidades mediante los reduc-
tores de velocidad 132; sin embargo, una plataform -
portadora de pasajeros 134 que pasa sobre estas rue-
das, tomard simultdneamente contacto con las ruedasg -
de varios ejes adyacemtes 128. Esto hace que las rue-—
das 127 que giran a una veloocidad menor que la veloci
dad de 1z plataforma 134 patinen y hace que las ruedas
127 que giran a una velocidad mayor que la veloeidad
de l2 plataforma patinen también. En la presente for-
me de realizacidn, las correas 130 son de un material
eldstico similar al caucho y son estirables bajo estas
condiciones. Al ser estirables las correas 130, habrd
poco o ningln patinamiento de las rucdas 127 sobre las
superficies inferiores de las plataforms 134, debido

& que las correas se estirardn de modo de acomodar -
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lag diferencias de las velocidades de impulsidn de los
eJjes adyacentes 120, Esta accidn tenderd también a re
ducir la fuerza necesaria para impulsar las plataformas
134, debido a que habrd menos pérdidas de potencia en -
el patimamiento y estard almcenada mds potencia en las
correas para mover las plataformas,

Seglin se pusde ver en las figuras 9 y 10, -
las plataformas 134 tienen miembros espaciadores, tales
como barandillas 135 y 136, en los bordes delsntero ¥
posterior, con paneles verticales 137 ¥ 138 en los -
bordes delantero y posterior de modo de impedir que -
los pasajeros que se encuentran sobre las plataformas
puedan pasar hacia los espaclos comprendidos entre -~
las plataformas. Segin se puede ver en la figura 10,
las paredes laterales méviles 109 y 110 sirven para -
mantener a los pasajeros sobre las rlataforms 134 en
los costados, y proveen las pestafias de barsndillg. -
115 y 116 en el caso de que los pasajeros deseen tomar
se de estas pestafias, Todas las superficles de contac
to con los pasajeros son impulsadas a la misma velocd
dad en las zonas de alta velocidad 9% vy 98. Ias pare-
des laterales de correa 99 Y 100 pueden tener superfi
cies ranuradas para vinculscidn con bordes de peine -
139 y 140 de las paredes de balaustrada estacionarias

141 ¥ 142 que se extienden a 1o largo de 1a zona de -
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desceleracidn hasta la zona de carga y descarga,.

La correa de baja velocidad 133 se extiende
gsobre poleas termimales 143 y 144 una de las cuales -
puede ser unae polea impulsora y puede estar soportada

5 por rodillos 145 en el tramo superior y en el +ramo -
inferior. La correa de baja velocidad 133 es suficien
temente ancha para que las plataformas portadoras de
pasajeros 134 puedan ser llevadas hacia abajo por el
medio, y los pasajeros pueden desembarcar y pasar g -

10 porciones laterales 146 y 147 desde las cuales pueden
caminar sobre una pletaforms estacionaria 148 que pug
de tener bordes de peine 149 y 150 para vinculacidn -
con la cara ranurada de las poreciones laterales 146 &
147, Los pasajeros que desean abordar las plataformas

15 134 pueden entrar desde las superficies de carga esta
clonarias 151 y 152 y caminar sobre las porciones la=-
terales 146 y 147 hacia la plataforms 134 donde pusden *
pasar a las superficles portadoras de pasajeros de las
plataforms,

20 En el extremo corriente abajo de 1a zoms Qe
carga y descarga, es importante que los pasajeros pa=
sen a la plataforms 134 o no aborden en absoluto. Pa-
redes guiadoras de pasajeros 153 y 154, que tlenen -
bordes de peine planos 155 y 156 para contacto con la

25 cara ranurada de las porciones laterales 146 y 147 de

9.5.72 = 32
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la correa de baja velocidad 133 se inelinan gradvalmen
te al extenderse en direccidn hacia la zona de acele~
racidn y aleanzan una posicidn vertical en la cwal se
unen con paredes de balaustirada estacionarias 157 y -
158 en la zona de aceleracidn. Se puede ubtilizar una
construceidn en voladizo para soporitar estas paredes
157 y 158 o, si asl fuera conveniente,‘se puede pro-
veer rodillos bajo las paredes para que rueden sobre
la correa de baje veloeidad 133. En cualquier Cag0, =
los pasajeros que desean abordar las plataformes 134
¥ aleanzar los bordes de peine 155 y 156, serdn lleva
dos gobre las paredes inclimadas 153 y 154, y la pen-
diente de estas paredes hard que los pasajeros se mug
van en direccidn hacla las plataformas ¥y pasen g lag
plataformas antes de alcanzar una obstruceidn sl tdr-
nino de la zona de carga y descargs.

En las figuras 8, 9 y 10, las plataforms -
portadoras de pasajeros 134 son llevadas sobre correas
de alta velocidad 104 y 113 desde una zona de acelera
cién a una zona de desceleracidn. En la figura 11, se
ilustre una modificacidn en la cual la plataforma por
tadora de pasajeros 134' tiene ruedas de soporte 159
y 160 para vinculacidn de rodamiento con rieles, tales
como canales 164 y 165 en la zona de alta velocidad, -

La base de la plataforms 134' estd rebajada de modo de

- 33 =
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recibir las ruedas 159 y 160, pero estd proviste de -
superficies planas 166 en el centro y bordes para vin
culacidn con rusdas 127' ¥ la corres de bajs veloci-
dad 133'. En esta forma de reslizacidn, las paredes -
5 laterales de correa 109' y 110! son impulsadas median
te poleas de impulsidn apropiadas y se las retiems -
contra los bordes 167 y 168 de la plataforma 134' me-
diante rodillos de traccidén 169 y 170 que estén monta
dos sobre la estructura de soporte de 1a balaustrada,
10 Rodillos de soporte 171 y 1%2, que giran sobre puntas
de eje 173 y 174 alrededor de ejes geométricos trans—
versales con respecto gl transportador y montados so-
bre la estructura de la balaugtrada, toman contacte con
las superficies debajo de las pestafias de barandilla -
15 115" ¥ 116’ en los surcos comprendidos entre las ner-—
vaduras 119' y 120', y las paredes laterales 109’ ¥ -
110', Con esta forma de econstruccidn, se elimima 1o =
correa soportadora y transportadora de alta velocidad
en la zona de alta velocidad y las paredes laterales -
20 109' y 110' no solo mantienen a los pasajeros sobre la
plataformas 134', sino que tembidn proveen la fuerza -
impulsora para mover la plataforms en la zora de alta
velocidad, Sobre las plataformas 134' ge proveen las
barandillas 136' y 135', como as{ también los paneles

25 137" y 138" para soportar los pasaj eros y mantener sus
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posiciones sobre la plataforma. En las zonas de carga
¥y descarga, los pasejeros simplemente descienden de -
la plataforma 134' o suben a la misma en la operacidn
de descarga y carga.

Otra modificacidn de la presente invencidn
estd ilustrada en las figuras 12, 13 y 14, en la cual
una plataforma portadors de pasajeros 134" tiene baran
dillas 135" y 136" con paneles 13‘%" ¥ 138';. A los cosg
tados de la plataforms 134", los brazos 175 y 176 es=~
t4n oscilablemente montadoé sobre los soportes para -
el panel delantero 137 " y 1la barandills 135" mientras
que el eje alrededar del cual osoilan los brazos estd
inclinado de manera que 1los brazos oscilardn hacia -
afuera y ee alejan de la plataforma en la zona de des
carga y de cargan, Desde logs brazos 1'_75 y 176 se extien
den hacia abajo y cuelgan paredes flexibles tales ¢ o=
mo protectores de tejido grueso 177 y 178 que pueden
ser de loma o un material pldstico apropiado. Lag es-
quinas inferiores intermas 179 y 180 pusden estar tamn
bién fijadas a los soportes para el panel 13'}". Hacie_é
do referencia o las figuras 12 y 13, se pusde ver que,
al moverse la plataforma portadora de pasajeros 134"
hacia la zoma de aceleracidn entre las paredes guiado
ras 153 y 154, los protectores de tejido 177 y 178 se
deslizarén a lo largo de las paredes tendiendo & tirar

-
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haciaadentro los brazos 175 y 176 segin se indica median
te las flechas en la figura 14, Pinalmente, los brazos
175 y 176 tocardn las paredes 153 y 154 y serdn empu-
jados haeia la posicidn cerrada que se alcanza finale
mente cuando las plataformes 134 entran enls zonz de
aceleracidn y los brazos ¥ los protectores de tejido
177 § 178 cierren los costados de las plataformas 134"
Y se mueven con la plataforms de ﬁodo de separar a los
pasajeros de la misma con respecto a las paredes de ba
laustrada estacionaria 157 vy 158, Con esta forma ds -
construcoidn, los protectores de tejido 177 y 178 se
nueven juntamente con los pasajeros e impiden que tomen
contacto con las paredes de balaustrada estacionaria -
en la zona de aceleracidén y hacen lo mismo en lz zona
de alte velocidad y en la zoma de desceleracidn. Cuan
do las plataformas portadoras de pasajeros 134" alcan
zan las zonas de carga y descarga, los brazos 175 y 176
oscilan automsticamente hacia afuera llevando con ellos
los protectores de tejido 177 y 178 y permiten la cor-
ga y descargz, sin restricciones, de las plataforms,
Haciendo referencis ahora s las figuras 15
a 20, se ilustra en ellas otfa modificacidn en la cual
una corres de alta velocidad 181 tiene paredes laters
les abisagradas 182 y 183 segin se puede apreciar mds

claramente en las figuras 17, 19 ¥ 20, Las paredes la
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terales 182 y 183 se encuentran en la posicidn verti-
cal en la zona de alta velocidad y se doblan hacia aba
jo en la zona de desceleracidn para su movimiento por
encima y alrededor de una polea loca 186 para el retor
5 no de la correa en el tramo inferior 187 en condicidn
plana, Los rodillos guiadores 188 toman contacto con
los bordes 189 de las paredes laterales abisagradas -
182 y 183 durante el movimiento de las paredes latera
les desde la posicidn vertical hasta la horizontal, -
10 segln se puede ver en la figura 17. Estos rodillos =
guiadores 188 estin montados sobre la estructurs de -
balaustrada en un lugar apropiado. Ia correa de alta
velocidad 181 puede estar también soportada por rodi-
llos 190 montados sobre los miembros de soporte de ba
15 lauvstrada 194,

Las plataformas portadoras de pasajeros 195
son llevadas por la correa de alta velocidad 181 en-
tre las paredes laterales abisagradas 182 y 183 en 1la
seccién de alta velocidad y tienen barandillas 196 y

20 197 que estdn montadas sobre soportes en los extremos
delantero y posterior de las plataformas con paneles
198 y 199 también montados sobre los soportes y deba-
Jo de las barandillas para impedir que los pasajeros
puedan pisar entre las plataformas, Las plateforms -

25 195 tienen placas laterales 200 y 201 que se extienden
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hacia abajo desde la superficie portadora de pasajeros
a cada lado, para puentear un conjunto de desceleracidn
205, Rodillos guiadores 206 estén montados entre lssg -
pestafias de escaldn 207 y soportes 208 sobre las pla-

5 cas laterales 200 y 201 de modo de centrar a las pla-
taformas 195 a medida que pasan a lo largo de la zoms
de desceleracidn. Estos rodillos guiadores 206 pueden
tomar éontacto con paredes laterales estacionarias -
209 y 210,

10 El conjunto de desceleracidn 205 tiene un =
armazén 211 provisto de miembros laterales 215 y 216
¥ miembros terminales 217, Una serie de ejes inferio-
res paralelos 218 estdn montedos en cojinetes emtre =
los miembros laterales 215 y 216, y tienen ruedas 219

15 para contacto con la superficie de la correa de altsa
velocidad 181. Una serie de ejes superiores 220 estép
montados en relacidn paralela en cojinetes entre los
niembros laterales 215 ¥y 216 y tienen ruedas 221 que
son vinculables con la cara inferior de 1ls superficie

20 soportadora de pasajeros de las rlataforms 195, Cada
una de las ruedas 219 sobre log ejes inferiores 218 -~
tiene una leva inferior 222 con wuma superficie oilin-
drica para vinculacidn con unz leve superior 223 que
tiene una superficie cilfndrics montada sobre una de

25 lag ruedas 221 sobre los ejes superiores 220, Seglin -
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se puede ver mds claramente en las figuras 18 y 20, -
los didmetros de la leva superior 223 y leva inferior
222, en las posiciones a lo largo de la zona de desce
leracidn, cambian progresivamente de modo de permitir
la impulsidn de las plataforms 195 a una velocidad pro
gregivamente menor.,

Segin se puede ver en la figura 18, el digme
tro D1 de la lewa inferior 222 es ol mismo que el dig
metro de la lewva superior 223 y por lo tanto la velo~
cidad de las plataformas 195 (VI) es le misma que la
velocidad (VI) de la correa de alta velocidad 181. Eg
ta serd la condicidn del primer par de ejes 218 y 220
que reciben las plataformas 195 desde la zona de alta
velocidad. Haciendo referencia nuevamente a la figura
18, el didmetro (D2) de la leva inferior 222 es menor
que el didmetro de la leva superior 223 y por lo tan-
%0 la velocldad impulsada de la plataforms 195 (V2) se
rd menor que la velocidad (V1) de la correa de alta ve
locidad 181. Bsta serd la condicidn de un par de ejes
218 y 220 en un lugar intermedio entre los extremos -

del armazdén 211, Haciendo referencis nuevamente = 1a

- figura 18, el digmetro de la leva inferior 222 (D3) es

considerablemente menor que el didmetro de la lewa su
perior 223 de modo de proveer uma velocidad impulsads

considerablemente menor (V3 min) de la plataforma 195.
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Estas levas representan la condicidn de los ejes 218 -
¥ 220 mds prdximos a la zona de carga y descarga. Pueg
to que las ruedas inferiores 219 giran por contacto -
con la correa de alta velocidad 181, hacen girar a las
levas inferiores 222 que se encuentran en contacto con
las levas superiores 223 y por lo tanto hacen girar a
las ruedas superiores 221 e impulsan a las plataformas
195 a través de la zona de desceleracidn. Los didmetros
de las levas inferiores 222 disminuyen progresivamente
¥y los didmetros de las levas superiores 223 aumentan
progresivamente, lo cual disminuye progresivemente la
velocidad de impulsidn y la rotacidn de las rucdag -
221 en contacto con las plataformas 195 Yy en consecusp
cia proveen la desceleracidn que es necesaria para mo
ver suvavemente las plataforms 195 sobre la corres de
baja velocidad 133"' ., Esta correa de baja velocidad -
133"' se extiende alrededor de una polea loca 143! -
que lleva las plataformas 195 hacia una zomm de acele
racidn, no ilustrada., Los pasajeros pueden subir a -
las plataforms 195 y descender de las mismas en la —
zona de descarga y carga, y pusden utilizar las pesta
fias de escaldn 207 si asi fuera conveniente.

Se puede utilizar el mismo principio en 1a
zona de aceleracidn, invirtidndose los didmetros de —

las levas 222 y 223 para aumentar progresivamente la
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velocidad de las plataformas 195 con las cuales entran
en contacto las rusdas superiores 221, EL armazdn 211
estd soportado sobre las ruedas 219 y estd retenido con
tre movimiento a lo largo de la correa de alta veldci-
dad mediante un miembro estructural 224 montado sobre
el miembro terminal 217 y fijado a la estructura de -
soporte del sistema transportador,

De acuerdo con lo precedente, se puede ver
ahora que el sistema transportador de la presente in-
vencidn permite eficazmente el transporte de pasajeros
a altas velocidades mientras los protege al mismo tiem
po contra conbacto con objetos de movimiento lento u
objetos estacionarios tales como los protectores de -
la balavstrada. Ademds, se provee la aceleracidn y -
desceleracidn de los pasajeros con un minimo de equi-
PO y en una manera que es segura y que requiere un mi
nimo de mantenimiento,

Aungue se ha descrito ciertas formas repre-
sentativas de reslizacidn y detalles a fin de ilustrar
la presente invencidn, resultard evidente para los en
tendidos en esta materia que es posible introducir en
ellas diversos cambios y modificaciones sin apartarse
por ello del prinecipio o alecance de la invencidn.

La presente solicitud, que corresponde a la

bresentads en Estados Unidos de América, el 4 de Junio
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de 1971, bajo el N2 150,049, se acoge a los beneficios
del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud -
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, ~
son los siguientes:

1.~ Un sistema transportador de rasajeros que
comprende un soporte mévil para llevar pasajeros desde
un lugar a otro a lo largo de un trayecto fijd a una
velocidad predeterminada, y un miembro de retencidn -
de pasajeros que se extiende verticalmente hacia arri
ba desde dicho soporte mdvil Yy 2 lo largo del borde -
de dicho trayecto fijo, caracterizado por tener medios
para mover dicho miembro de retencidn s la misma velo

cidad que dicho soporte mdvil.
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2,= Un sistema transportador de pasajeros =
de acuerdo con la reivindicaﬁién 1, en que dicho sopor
te mévil es una correa soportadora sin fin,

3.= Un sistema transportador de pasajeros de
acuerdo con 1ls reivindicacidn 1, en que dicho miembro
de retencidn es una correa de retencidn vertical sin
fin,

4.,= Un sistema transportador de pasajeros -
de acuerdo con la reivindicacidn 3, en que dicha co-
rrea de retencidn estd abisagradamente conectada a la
correa soportadora en el borde de la correa soportado
ra para doblarse en los extremos de dicho trayecto fi
Jjoe

5.~ Un sistema transportador de pasajeros -
de acuerdo con Ia reivindicacidn 3, en que dichs co-
rrea de retencidn pasa alrededor de poleas verticales
en cada extremo de dicho trayecto fijo.

6,= Un sistema transportador de pasajeros -
de acuerdo con la reivindicacidn 5, en que dicha co-
rrea de retencidn es vineulable con dicho soporte mé-
vil,

%,, Un sistema transportedor de pasajeros -
de acuerdo con la reivindicacidn 6, en que dicho S0por
te mévil es une plataforma movible y dicha correa de

retencidn se encuentra en contacto de impulsidn con -

o3



dicha plataforma.
8o= Un sistema transportador de Pasajeros =
de acuerdo con la reivindicacidn 7, en que dicha pla-
taforma mévil tiene rodillos que estdn dispuestos en
5 vinculacidn de soporte con rieles que se exbienden lon
gitudinalmente con respecto al sistema trangportador
a lo largo de dicho trayecto fijo,.
9.= Un sistema transportador de pasajeros -
de acuerdo con la reivindicacidn 8, en que dicha pla—~
10 taforme movible tiene miembros de soporte que se ex-~
tienden hacia abajo desde dicha plataforms en los bor
des debajo de dichos rodillos y dichos rieles estdn -
levantados de manera que dicha plataforma puede quedar
soportada sobre una superficie bajo dichos miembros -
15 de soporte en los extremos de dicho trayeeto fijo cuan
do dichos rodillos no estdn soportados en dichas vias,
10.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 1y en gue dicho sopoxr
te mévil lleva una plataforme de soporte de pasajeros
20 aQue tiene miembros separadores transversales y de ba-
randilla en las porciones frontal ¥y posterior, y un ~
lado abierto para la entrads ¥ salida de pasajeros, y
en que dicho miembro de retencidn de rasajeros cierra
dicha abertura a lo largo de dicho trayecto fijo de =

25 manera que los pasajeros que viajan sobre dicha plata

f
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forma y que se encuentran en contacte con dicho miem-
bro de retencidn de Pasajeros, quedan protegidos con-
tra contacto con objetos estacionarios u objetos que
e mueven a una velocidad diferente.

1.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 1, que comprende ade
mds un transportador de aceleracidn en el extremo de
entrada de dicho trayecto fijo que tiene un transpor-
tador del tipo de correa que se mueve en ls misma di-
reccidn que dicho soporte mévil y a una velocidaed mds
baja que dicha velocidad predeterminada, extendidndo-—
se dicha correa de dicho transportador gobre el extre
mo de entrada de dicho trayecto fijo de modo que los
Pasajeros pueden subir a dicho transportador del +tipo
de correa que se desplaza a dicha velocidad menor y e
luego descender sobre dicho soporte mévil que se des—
plaza a dicha velocidad predeterminada con dicho niem
bro de retencidn,

12.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacién 11, en que dicho miem
bro de retencién se extiende a lo largo de dicho trang
portador de acleracidn y se encuentra cdn una pared eg
taciomaria que se extiende a lo largo del borde de ai
cho fransportador de tipo de correa para retener pasa

Jeros y transferirlos a dicho soporte mévil,

/

- 45 -



10

15

20

25

9.5.72

13.= Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 11, en que dicho -
transportador del tipo de correa estd soportado sobre
unz polea loca de didmetro relativamente pequefio en -
el extremo de salida sobre el cual gira la correa de
modo de limitar la alture del escaldn desde la corres
hasta dicho soporte mévil a lo largo de dicho trayec-
to fijo y estd soportado en el extremo de entrada por
una polea mds grande para impulsar la correa de dicho
transportador del tipo de correa s una velocidad me-
nor qus dicha velocidad predeterminada de dicho sopor
te mévil,
14,~ Un sistema transportador de pasajeros

de acuerdo con la reivindicacidn 1, en que un trans-
portador de desceleracidn estd dispuesto en el extre
mo de salida de dicho trayecto fijo y comprende un -
transportador del tipo de corres que se mueve en lg -
misma direccidn que dicho soporte mdvil ¥y a una velo-
cidad menor que dicha velocidad predeterminada, exten
diéndose dicho soporte mdvil sobre dicho transportador
del tipo de correa de modo que los pasajeros pueden -
subir a dicho transportador del tipo de correa que se
desplaza a dicha velocidad menor desde dicho soporte

mévil y luego descender de dicho transportador del 1

po de correa,
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15.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 14, en que dicho -
miembro de retencidn se extiende a lo largo de dicho
transportador de desceleracidn Y se encuentra con -
una pared estacionaria que se extiende g lo largo -
del borde de dicho transportador del tipo de corren -
de dicho transportador de desceleracidn para retener
rasajeros sobre dicho transportador del tipo de correa
¥ transferirlos desde dicho soporte mévil,

16.= Un sistems transportador de pasajeros
de acuerdo con 1s reivindicacidn 15, en que dicho -
miembro de retencidn es una correa de retencidn verti
cal sin fin y tiene surcos ¥y nervaduras que se extien
den longitudinalmente desde el mismo para vinculacidn
con una estructura de peine montads sobre dicha pared
estacionaria y que tiene dientes que se imtercalan en
los surcos de dicha corres.

17.= Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 14, en que dicho so-
porte mévil es uma primera correa soportadora sin fin
que se extiende a lo largo de dicho trayecto fijo e -
ineluye una segunda corres soportadora de menor espe=-
80r que dicha primera corres soportadora, siendo 1lle-
vada dicha segunda corres soportadors por dicha prime

Ta correa soportadora y extendiédndose mds alld del ex
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tremo de dicha primera corres soportadora y sobre una
polea loca de didmetro relativamente pequefio que estd
gituada sobre dicho transportador del tipo de corres
de dicho trensportador de desceleracidn de modo de 1i
mitar la altura del escaldn desde dichs segunda corres
soportadora haste dicho transportador de correa de ai
cho fransportador de desceleracidn,

18 .= Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con 1lg reivindicacidn 1, en que unz plura-
lidad de miembros espaciadores estdn dispuestos sobre
dicho trayecto fijo en posiciones longitudinales espa
cladas entre si a 1o largo de dicho trayecto con me-
dios para mover dichos miembros espaciadores a lo lar
go de dicho trayecto a la mismg velocidad que dicho -
soporte movible de maners que los pasajeros conducidos
serdn distribuidos uniformemente s lo large de dicho
trayecto para 1la transferencia ordenads en el extremo
de salida,

19.,= Un gistena transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 18, en que dicho
miembro de retencidn es una correa de retencidn verti
cal sin fin que tiene un borde inferiop ¥ un borde su
pericr, y dichos miembros espaciadores se encuentran
en contacto impulsado con dicho borde superior a 1o -

largo de dicho trayecto fijo,
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20.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidén 18, en que dichos -
miembros espaciadores son agarraderas que son glra-
bles alrededor de miembros de rotacidn que tienen -
ejes verticales y estdn conectados a medios de esla-
bén para hacer oscilar dichas agarraderas de modo de
acercarlas y alejarlas con respecto a dicho trayecto
fijo, siendo accionables dichos medios de eslabdn me-
diante medios de leva en los extremos de salids ¥ eh=
trada de dicho sistems transportador,

21.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidén 20, en que porciones
de dichos medios de lewva estdn dispuestas en posicio-
nes, con relacidn alitrayecto de dichos miembros de -
rotacidn, de modo de producir el cambio de las distan
cias entre dichos miembros de rotacidn en los extremos
de salida y entrada de dicho sistema transportador de
manera que dichas agarraderas serdn aceleradas y des-
celeradas en los extremos de dicho sistema transporta
dor.,

22,~ Un sistema transportador de pasajeros -
de acuerdo con la reivindiecacidn 1, en gue dicho sopor
te mévil es una plataforms movible llevads por uma co
rrea de descenso mévil en el extremo de entrada de di

cho trayecto fijo y una pared estacionaria estd dige
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e
puesta en el borde de dicho extremo de entrada de di-

cho trayecto fijo que se extiende a lo largo del bor-~
de del trayecto de entrada de dicha plataforms mévil
llevada sobre dicha correa de descenso, estando incli
5 nade dicha pared de modo de alejarse de dicho extremo
de entrada a un dngulo progresivemente creciente con
respecto a la vertical hasta la posicidn horizontal a
medide que aumenta la distancia desde el extremo de -
entrada de dicho trayecto fijo, de modo qQue un pasaje
10 ro es orientado por dicha pared a pasar sobre dicha -
plataforma mévil desde dicha correa de descenso,
23.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 1, en que dicho so-
porte mévil comprende una plataforms mévil llevads -
15 por rodillos de aceleracidn y desceleracidn en ol ox-
tremo de entrada y el extremo de salida de dicho tra-
yecto fijo, medios de fuerza motriz para hacer girar
dichos rodillos a diferentes velocidades y medios co-
nectores desde dichos medios de fuerza motriz a dichos
20 rodillos que comprenden correas eldsticas estirables,
de modo que se puede reducir la velocidad de cada uno
de dichos rodillos de manera de adaptar la velocidad
de la plataforma mévil que se encuentra en contacto -
con dichos rodillos y que es impulsada por los mismos,

25 24 .= Un sistema transportador de pase jeros

%
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de acuerdo con la reivindicacidn 2, en que los me canis
mos de aceleracidn y desceleracidén estdn dispuestos =
sobre los extremos de dicha corres soportadora en el
extremo de entradary el extremo de salida de dicho tra
yecto fijo, comprendiendo cada uno de dichos mecanige
mos un Juego de rodillos impulsores en contacto oon -
dicha correa soportadora para la rotacidn a la misms
velocidad que dicha corres soporfadore, y un juego de
rodillos impulsados en contacto con dicho Juego de ro
dillos impulsores para soportar ¥y cambiar la veloci-:
dad de dicha plataforms mévil, mientras que los .radios
de las superficies de contacto de dichos rodillos im-
pulsados y dichos rodillos impulsores son progrogiva-
monte diferentes desde uno de los extremos de dicho -
mecanismo al otro, para cambiar la velocidad de rota-
cidn de dichos rodillos impulsados para acelerar y -
descelerar la velocidad de dicha plataforme mévil,
25.= Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 24, en que dichos me
canismos egtdn montados en rosiciones estacionarias -
de modo de impedir el movimiento a lo largo de dicha
correa soportadora y estdn soportados sobre dicho -
Juego de rodillos impulsores sobre dicha corres so-
portadora y teniendo dicha plataforms mévil miembros

soportadores que se extienden hacia abajo desde dicha
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plataforme en los bordes a una distancia menor gue el
espesor de dichos mecanismos, de modo que dicha plata
forma puede quedar soportada por dichos rodillos impul
sados que toman contacto con la plataforma o por di-

5 chos miembros soportadores sobre dichs corres soportg
dora.

26,- Un sistems transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 1, en que dicho so-—
porte mévil comprende ademds una plataforma mévil y -

10 dicho miembro de retencidn es un cierre oscilable so-
bre dicha plataforma que se extiende hacia afuera du-
rante la carge y descarga, y que oscils hacia una po-
sicidn de retencidn a Lo largo del borde de dicho tra
yecto fijo en otros momentos, de modo que los pasaje-

15 ros quedan protegidos contra contacto con ls balaus-
trada a lo largo de los bordes.

27.~ Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 26, en que dicho cie
rre oscilable comprende un soporte alargado que estd

20 rotativamente montado sobre el borde delantero de di-
cha plataforma y soportando una pared de material fle
xible que cuelga hacia abajo desde dicho soporte de -
modo que dicha pared provee proteccidn contra los pa-
sajeros que utilizan dicha plataforms mévil Pero no -

25 ejerce fuerzes apreciables contra los mismos,

9.5.72 ;jgf
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28.- Un sistema transportador de pasajeros
de acuerdo con la reivindicacidn 27, en que dicho cig
rre oscilable en la posicidn extendida hacia afuera -
es vinculable con una superficie estacionaris en el -

5 borde terminal de entrada de dicho trayecto fijo, in-
clindndose dicha superficie de modo de alejarse del -
extremo de entrada a un émgulo creciente a medids que
aumenta la distancia desde el extremo de entrada de —
modo que dicho cierre serd orientado hacia adentro al

10 penetrar dicha plataforms en dicho trayecto fijo de ~
modo de encerrar el borde de dichs plataforms.

29.- Un sistema transportador de pasajeros,

Tal y como se ha descrito en la Memoria gque
antecede, representado en los dibujos que se scompafian

15 ¥ con los fimes que se han especificado.

Este Memoria consta de cincuents y tres ho-

Jas escritas a mdquina por una sola cara.

Madrid,
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,/ P.A. 19 f”iﬁi’d ﬁf}liz
/ j//’\
A@V&
9,5,72 _53 -

MCL



\

N
5 v 1,22

___m__

wlly

.__:_.




94

/ 55
AY
I ::::=,======AT-=:==<=;L=;TE1 R -
% g [ s 63 a3
IR IRYARTRIRIERIR RN
ot I H
I [l]“ | |ll‘ » i |
V) B S/ S B, R N ] ) N
] I T . Ce3 )
_—= s IE—_.—_—_—_—_:_.—_—_—_—_—_'—_-HE.:. === :—:it_ [l.mm _____ Jl
Cse ¢
22 Z. -z
I
62 ,/// (55 €3
e L } e e M i v
e ]
2 T 38 o i il I
b i o aghls 4 42qw.4+
) l} .' ° OFV__/Q_“F —_r
18 8 4] °
0 54 |4 ©
2 39 44
24 23 15 16 40 4

S

79

‘Ikllﬂ!'“h

\
75 76 74

-28- %mmw

73

93 9:’:J
1

lll'ﬁ!w" =

ﬁ‘*% 93’7




iU

_____

o B




\\(\& PO 10y
Xiapqos EENTAS
[ — —ci=——  — —
921 86l e // Loes = mtwl/\w =
m_/ﬁ_ =S YRV VY __..w — ok
T )
E A W _m m I My iy iy i u __,__ g ol i Y i )
U . { =
w81 70s" b1 a1 = Y/ 1 \,. | 51\ 5, =
Y = =

rriéeE

. -5EF
n_\'QNl Nnm _n_.u_ %n_ nv—. mw,. m..lml mv,_ Nn_/ _m._ \Om_
i = s i ._._.:_ == = —i = = i s h_ =
£ B m @m\ﬁ w@wv\ve_ 6 o o Mo etk
b em b3 L A T L ; _:_V __th_mﬁ \& m/ SR { :
ot _.YNVN. os1’ 51 sei” 8el togl 2 ovt oo 7O
& BY1_0SI &bl Gl 961 gl Wl ogpl ISl &
- ! & EnF Lo ey
ol 1t ggt 181 8sI S e 30| 3t Oyl €01 001
e (o [w} QLR — : ' 'm
._uJ m&: MM“ _%.. ! ‘_3_ : 4__: — __.—_. ;__ T3
o szl vt 1o ev =1 P (C
60! = - - - . 6|
- 86—+ L I SR SRS T ST Tl -
@M&%Mﬂ% ) Mﬂmﬂmm
R o L%
L %.‘.@ R ¥




Ao e e

= 152~ | 146
134
e 1| Y iy
LI — s
= 151 143 147 -J‘J ‘ 133 156 |
| 100 |4o 142\ 136 38[135
e A Qo ?
i 129 H 137‘] T T =l
O c 9 O O O O
§ Ol —143 145
<. = Q 1] (8] T 1
= [ufs < )& l‘é

© 130 131132 145
£5.5

170-

—
-
_Ji—ot 0
m:
>
<
——
=
-
=~
7

I Wil ] e

134"

=

il

133




55 155+ s g 9,29 oY
=0 : 45 157 134 127 lo8 |
L L 0 I | v Jed ]
1) \\. > i) 0 ll;
158 131 132 i 16
5.5 I3 L ia s 1504 —.;
154 /158 7 T ao

D]
a
) |
o]
— |
{
1
1
]
s
Hezz =%
s==g,

[o]

N [(emm(e)

[u|1

130 131

132 2O~}

M EAILIEL I

el
—
—_

lm‘ - l]llll

el

AT

o

ittt \IIII|||

154

157 134" 1786 135

i

i =
e




Va2
vl
A \, 4
o6l 061
8028 j 18t 802
102 002 -]

902 R Jdsoz
2027\ _ 102
| s61 h
£81-N| \\ z8l
881~ ¥ \ sl
A 661 161 L

nz ez mou ._l'lm.wl

s TN ey e TTEE
a2z vwm ﬁov 62 Qr“l._. ﬁ
— 602 Jm
-]
—~— e C,C
omwwg 102 212 :
sel’ 981 161 ‘68l

961/ gsl hm» mm_

2481
912 li2 612 LI2 ¢£8!

\

|

|

6032

f
1 \ 7
o8l s m_N so2 Nm_ 181 S6l

J 7
8Ll 851 821

T JIAIT T

LSE1 ggy B SL




175 178 136" 135"

133@ ( ﬂf r"j““

A

\ AN
183 217 219 2l 216

187

=0

H-217

= Cie7 Gt '8
=z . vi

224

SE0) =

2¢
I
i
- I‘_‘
199, 197
Soomn e QN Q
221 —— 2¢




133’

197 195 196

182

197 199 189

4 i
7wt

— f
94
Fy. 17
209 210
196 198 -
e
T2os || | 7 "/ﬂ
#y 7 195
220 7 4| [}
200U N\ ||223 223 /20!
207. 22! (22{ 7/ /207
206 206
aoa% 208
4 183
215 219{218 181 (219 216
282 298
190 °/ Y 190
194
f.zg. =0




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



