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"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE HOR|
QUILLAS TELESCOPICAS"
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Lia presente Patente se refiere a unos perfecciona-
10, émientos introducidos en la construccifn de horquillas tew
lesclpicas. Gracias a estos perfeccionamientos se logran

unas horquillas telesc8picas mfs sensibles en su amortigua




10.

15,

20,

25.

30,

i
1
|
|
|
|
)

| ci8n y de gran sencillez constructiva que las hace especi
!
| .

imente indicadas para motocicletas deportivas para practic
;el moto-cross.

Para una corrects interpretacidn se describe, a
-continuacidn un caso de realizacibn préctica, a titulo de

ejemploy no limitative, de tales perfeccionamientos acomps

filndose de una hoja de dibujos en la que:

En la figura 1, se representa en seccibn y acor-
tado, un brazo de una horquilla telesclpica construfda se=-
:gﬁn estos perfeccionamientos.

i En la figura 2, una seccidn transversal por la
élinea de corte II - II de la figura 1.

En la figura 3, es en secciln, la mitad del brazp

|

irepresentado en la figura 1, en posicidn de reposo del mis
i

{mo.

! En la figura 4, es la iniciacifn del descenso del
ztubo superior.

En la figura 5, un detalle, a mayor escala, del

Eextremo inferior del tubo interno con el pistdn vidndose e

|
)

'sentido del movimiento del aceite en el movimiento repre-

=t

isentado en la figura 4.

En la figura 6, es el final de carrera del pis-
t8n.

: En la figura 7, es el inicio del retroceso del
'pist6n.

En la figura 8, una representaciln anfloga a la

;figura 5, pero indicando el sentido de movimiento del acei-
gte correspondiente a la fase representada en la figura 7.
| Y en la figura 9, es el momento de alcanzar el
‘pistén el t8rmino de su carrera de retroceso.

Consiste la invencidn en que los brazos de las

i
!
|

a————

momeee
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horquillas telesclpicas formados cada uno por dos tubés,
uno inferior (1) que lleva coaxialmente unido otro tubo ini.
 terno superior (2) ¥ constituyendo ambos un solo cuerpo, eh
el que en el tubo superior (2) su extremo inferior (3) esth
‘alojado en la cimara snular (4) determinada por el tubo exp
ferno inferior (1) y su tubo interno concéntrico (5). En el
| interior de cerca del extremo libre del tubo superior (2)
;hay un muelle helicoidal (6) y dicho extremo libre se ciem
zra con un tapdn (7).

En este tapdn se apoya uno de los extremos del mup-
1lle helicoidal (6) mientras que el otro lo hace a su vesz

en un cuerpo intermedio (8) principalmente en forma de tubp

cilfndrico, que entre sus extremos de m#s difmetro su gene

ratriz disminuye a fin de que entre el propio tubo interca

lado y la pared interna del tubo superior haya un espacio
anular (9) determinativo de una cfmara. La misidn de dicha
clmara (9) ya se veri mfs adelante.

El tubo intermedio es de seccibn circular en casi
todo su recorrido escepto en los extremos en los que su
seccidn es por ejemplo, cuadrada, permitiendo dicha forma
que el tubo intermedio (8) se autocentre.

Igualmente los extremos pueden ser troncocénicos
para evitar la erosibn de los bordes de los abocardados.
Para el paso del flufdo existen en su cuerpo unos orificiog

pasantes. En este {ltimo caso no hay sutocentraje.

L4

i El cuerpo tubular intercalado (8), adem#s de creai
1la clmara (9) que lo envuelve tiene por misidn la de acor-
ter el muelle interno (6), a fin de que, con dicho acorta-
miento aquédl tenga un trabajo mis racional.

En el extremo inferior del tubo interno (2) hay

solidario el pistdn (11) que convierte la clmara anular del
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étubo inferior externo en dos cimaras anulares superpuestas

| comunicantes entre si a través del propio pistén.

| Al comprimir por medio del tubo externo (1) el
ftubo interno (2), entonces el tapbn solidario (7) presiona
ia su vez conbra el muelle (6). Cuando el tubo interno (2)
iacciona contra el tubo externo (1) se produce una compre-
:siGn en el muelle (6) a través del tapdn (7). Al bajer el
étubo interno (2) en virtud del peso del vehfculo, y por
‘tanto, comprimir el muelle (6) el interno (2) llega a tope
ia gu final de carrera y produce una flexién hasta compensar
zla carga.
; Al descender el tubo inberno (2) se comunican las
‘dos clmaras superior (12°) e inferior (12) al desplazarse
‘el pist8n (11) de llanta fresada, la clmara superior (12°)
‘aumenta y la inferior (12) disminuye, esto es un primer
éefecto, y el segundo efecto es que la suma de capacidad de
%las dos cémaras (12°y 12) a su vez viene disminuida por la
;introduccién en su medio de sceite, del cuerpo que consti-
Etuye el &mbolo (11) y tubo imterno (2).

| 81 no existiera el segunie efecto entonces ge dek
iberfa proceder a calibrar el paso laberfntico del aceite
ientre el pistén (11) y la pared correspondiente de la cimat
ra.
Asf, pues el efecto de calibrado se logra de est?

‘menera. Asimismo se dispone un orificio (10) al tubo intex-

ino concéntrico (5) del extremo inferior del tubo externo (1)
por el cual sl bajer el tubo (2) el aceite pasa desde la
;oémara de amortiguacidn al recinto del tubo concéntrico (5
%del extremo inferior del tubo externo (1).

Con este calibrado y orificio (10) de paso se copm

‘trola el efecto de la compresidn o amortiguacidn del pistdn.
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En el movimiento contrario al descrito, entonces

ise produce la elevaciln del pistdn (11); se aumenta el vo~-
|

(12*) y el aceite debe salir de 8sta (12*) a la clmars (12f
por un paso calibrado (13) que es precisamente el que cone
itrola el esfuerzo de amortiguacidn, y por tanto, la suma de

étirada del tubo (2) se da paso al aceite del depdsito centy

itravés de una cimara intermedia inferior (18).

El movimiento de emortiguacidn y tope es como sid
gue:

El pistén (11) es anular y la parte interna es
rc&nica, ajustande con la pared interna del tubo externo (1)
En el ejemplo anbterior se ha dicho que el aceite
[sobrante de la clmara inferior (12) mfs la superior (12°)
kscapa por el orificio (10) cuando se produce compresidn, o
igea, descenso del tubo (2).

En log Gltimos milfmetros de recorrido de esta
fase del pistén (11) a través de su disefio c¢bnico cierra,
progresivamente, este paso de salida (10), produciendo un
%ope final de carrera progresiva y suave.
! Debajo de la acanaladura (19) en que se encuentra
Ll aro (18) del pistén (11), se encuentra una prolongacién

fénular descendente (21) cuya llanta no esti en contacto con

racisn anuler (22) la cual es necesaria pera determinar el
baso del aceite de la clmara inferior de presibn (12) a 1,4
|

Fuperior (12") y complementando ademis la funcidn de amorti

suacidn cuando el tubo interno (2) desciende, En la prolon-

Faci&n anular descendente (21) del pistdn (11) estén dispue

lumen de la cfmara (12) y se reduce el volumen de la clmara

flas dos clmaras (12 y 12°) aumente de capacidad. Con la re+

?(14) para que entre en la clmara (12) por la viAlvula (15) &

ia pared interna del tubo externo (1) determinando una sepal-

-
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 adems de junta, es la de actuar como vilvula en las fases

' una & otra cfmara (12 y 12°) no se realiza siempre con el

‘ la de que el aceite sobrante pase por el mismo y desemboqy
: (8) que por ser pequefia dicha cimara (9) el propio aceite
' que la misma quede llena. Esto es de capital importancia,

. ya que asf el aceite de la cimara (12*) pasa al dep8sito

' central (14) carente de presibn y el aire que pudiera con-

tos pasos calibrados (13).

La vélvula (15) tembién se cierra en esta fase, ¥
por tanto, el aceite a presidn contenido no puede escapar
y es por lo que se produce el tope de final de carrerao

En el pistén (11) hay un aro (18) y su finalidad

de compresidn y distensidn, para el paso de aceite de una
cfmara (12) a otra (127).

Hay que tener en cuenta que el paso del aceite de

mismo caudal. Esta diferencia de caudel en el paso se congi-
gue por medio del aro (18) con soluciln de continuidad que
tiene un cierto juego axil y radial que estd alojado en ura
acanalsdura (19) emplazada en el &mbolo, y ademfs la forms
y disposici8n de los pasos verticales (20) que permiten el
desplazamiento de una clmara a otra.

El pequefio orificio (23) de purgas tiene por misidn

@

en la clmara (9) practicada alrededor del tubo intermedio

que va rebosando por el orificio (23) es suficiente para

tener escapa del mismo sin producirse espuma o emulsidn
que originarfan fallos de amortiguacidn durante el trabajo
del amortiguador.

Este orificio (23) cuando el tubo (2) llega al fi-
nal de carrera queda obturado por el casquillo (24) y asi

el tope de final de carrera ascendente buscado se consigue

eficazmente, puesto que la figa del aceite por el orificig
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| un casquillo gu’ia (25) que es de una sola pieza ¥ a su vaz

:virtud del desplazamiento del tubo (1) pernite el paso del

' gacidn anular descendente (21) es tambien medio de cali~

' de vBlvula sin muelle alguno y se logra el funcionamiento

(23) tampoco se produce.
El tubo superior (2) con tapdn superior (7) se

monta parcialmente dentro del tubo inferior (1) a través de

contiene a la junta de goma (26) qﬁe evita la salida de

aceite en torno al tubo (2). El casquillo gufa (25) estd
unido al extremo superior del tubo extermo (1l). Su ventajg
es de que al ser de una sola pieza se consigue mejor con-

centridad en el montaje.

Cusndo se desplaza el aro (18) hacia arriba en

aceite de la cfmara inferior (12) hacia la clmara superiox
(12*) a trav8s de las entallas periféricas (20) del pistéq
(11). En el movimiento opuesto, es decir, cuando el tubo
externo (1) baja, el aro (18) se desplaza y desciende cond
tra el estribo anular (21) cerrando asf el paso del aceit%
que no tiene mfs remedio que pasar por el conducto (13 ¥y

23) practicados en la prolongacidn anular descendente (21)

El estribo anular tiene un difmetro concéntrico
menor que el del tubo. La clmara (22) determinsda por la

diferencia de difimetro del borde periffrico de la proleon—

brado del aceite.

Graclias a este montaje simple, el aro (18) hace

correcto,.

La cémara (16) de paso del dep8sito central a
las cfmaras de presidn superior e inferior (12 y 12°) est
emplazada debajo del fondo de dicho depSsito central sepa
rado por un tabique transversal (27) que constituye el

fondo del deplsito central, en cual tebique estf situada
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'1a abertura oportuna (28) con la vilvula (15) y en la pro-
élongacién anular descendente (29) del dep8sito central (5)
'se encuentra el orificio (30) que comunica con la cfmara ih-
éferior de presidn (12).
5. % Entre el borde inferior del tubo interno interca-
lado (8) y el escaldn anular (31) existente en cerca del si-
tremo superior del dep8sito cilfndrico (5) cvaxial del tubd
externo (1) hay intercalado un segundo muelle helicoidal
(32), &ste mls corto y menor que el superior y este segundd
10, muelle tiene por misidn la de que al final de carrera de

}retroceso del primer muelle (6) absorva la posibilidad de
:rebotes que puedan producirse en virtud de la aceleracién
‘en el sentido de la marcha del retroceso y paro en seco del
?primer muelle (6).
15, 1 Habi8ndose descrito smpliamente la naturaleza dgl
Einvento, as{ como su realizaciln en la préctica, se hace
%onstar que el mismo es susceptible de variaciones de deta-
?le, sin que por ello se altere su principio fundamental
hue constituye la esencia de la invencidn.

|

20. | N O T A

E

% Hecha la descripciln del presente invento, se
heclaran como nuevas y de propia invenciln, las siguientes
?eivindicaciones:

| 12, Perfeccionamientos introducidos en la cons-

25, Fruccién de horquillas telescdpicas, de los del tipo en que

ést&n constituidos por dos brazos yuxtapuestos y debidamen-—

#e separados entre si formado cada brazo por dos tubos te~
|

lesc8picos, con cdmara anular determinada por los tubos
|

0¢(<%l.interno vy externo introducido aqudl en el interior de &ste,
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caracterizados por el hecho de que la divisidn en dos caﬁ%f

ras superpuestas de la aludida cémara anular se logra por

medio de un pistén solidario del extremo inferior del tub¢

interno comunicéndose una y otra clmara por el propio pisd
56 i t8n divisor por lo que el circuito en uno u otro sentido
' del flufdo dentro del amortiguador se realiza por el impul-

. 80 del pistdn y a travds del mismo.

22,~ Perfeccionamientos introducidos en la consq
trucciln de horquillas telesclpicas, seglin la anterior
10, . reivindicacidn, en los que el pistdn del extremo inferior
i del tubo interno est8 constituido por un cuerpo anular qué
presenta en su llanta una gargasnta anular en la que estd
introducido un aro flegible con solucidn de continuidad
que su llanta roza con la pared interna del tubo externo

15, siendo mayor la garganta anular que el aro flexible que

tiende siempre, por expansidn, a sobresalir anularmente d
la llanta del pistén pero en virtud del roce antes aludidl
cuando el pistdn est& en movimiento se desplaza en el in-
terior de la cavidad, con cuales movimientos del aro se l¢-
20, ! gra la apertura y obturaciln de unas regatas verticales
practicadas en el borde del cuerpo anular determinativo d¢l
pistén y un escaldn anular descendente cuyo borde estf se=
parado de la pared interna del tubo externo, y ademfs el
j borde inferior del tubo-pistdn, interno en el punto en que
25, ? se encuentra el pistdn, su pared es troncocbnica a fin de
i cegar al final de su carrera, progresivamente, en su movid4
miento descendente, el orificio practicado cerca del fond?
. del compartimiento central determinado por el tubo coaxia%

. del tubo externc.

20, %2 .~ Perfeccionamientos introducidos en la conss

(F1(%; truceidn de horquillas teelscdpicas, seglin las anteriores




.reivindicaciones, en los que el muelle principal de cada
‘brazo telescbdpico se acorta y entre el extremo inferior del

‘mismo y el extremo superior del tubo interno concdntrico d

W
| 2nd

étubo externo, se intercala otro tubo, dispuesto libremente
5. ;el cual es de bastante menor difmetro a fin de crear una
‘clmara anular entre la pared interna del tubo superior y
este tubo intercalado, que presenta sus extremos ensanchadgs
0 no para conseguir si estan ensanchados, su autocentraje.

48,~ Perfeccionamientos introducidos en la cons-—
10. truccidn de horquillas telescdpicas, seglin las anteriores
‘reivindicaciones, en los que cuando loé extremos del tubo
‘intercalado de la reivindicacidn anterior no estén ensan-
gchados entonces, estos extremos con sensiblemente troncocd-
nicos a fin de evitar la erosifn de los bordes de los mis-
15, Emos ¥y de las paredes interna del tubo interno, presentando
ien cerca de uno de sus extremos un orificio para la circu-
glacién del aceite que va de la clmara central a la interme-
édia. '
v 58 .~ Perfeccionamientos introducidos en la cons—
20. étrucci&n de horquillas telesedpicas, segln las anteriores
reivindicaciones, en los que la unién contante del muelle
?elicoidal inferior al tubo concéntrico del fondo del tubo
Eexterno, se logra por medio de debterminar un gollete en d4i~
;ho tubo concdntrico de manera que el mismo queda introducido
25. ;en el extremo inferior del muelle y el escaldn anular for-
hado sirve de apoyo a aqudl.

68.~ Perfeccionamientos introducidos en la cons=
%rucci&n de horquillas telescbpicas, segln las anteriores

ieivindicaciones, en los que el tapdn cilfndrico que obtur
300 (W1<%; ?1 extremo superior del tubo externo es de una sola pieza j

en su ensanchamiento superior en forma de cazoleta se con-
!
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tiene la junta de goma, sin que &sta llegue a tocar la tuek—

ca de fijaciln del tapbn.

78 ,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONS~-
TRUCCION DE HORQUILLAS TELESCOPICAS.

Seglin se describe y reivindica en la presente lMe~,
?moria descriptiva que consta de once hojas foliadas y es-
icritas por una sola cara, y acompafiada de una hoja de di-
ébujoso
‘ Barcelona para Madrid, a cuatro de lMayo de mil

' novecientos setenta y dos.
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