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La presents invenciﬁn se refiere a unos par-~
feccionamientos aportados en las cubisrtas de neumati~
cos de carcasa radial para rodadura a gran vslocidad,

Como se sabe, un neumatico de carcasa radial

5, comprends por una parte una armadura de carcasa forma=



S,

10,

18,

20,

25,

da de hilos o cables dispuestos en planos radiales de
la cubierta y gue confieren a los flancaos una gran fle=
xibilidad, y, por otra, una armadura de vértice o cin-
turdn rigido 8 inextensible, gue se campone de varias
napas o cables ligeramente inclinados sobre la direc~

cidn circunfererdal y que confieren a la banda de ro=-

‘dadura una gran rigidez paralelamente & su superficle.

La rodadura a gran velocidad ocasiona, bien
entendido, exigancias particulares a las que deben sa-
tisfacer el vértice y los flancos,

En lo que respecta al vertica, conﬁisne ri-
gidificafle perpendicularmente a su superficie. Esto
es en particular necesario pars sustraer la armadu;a
de vértice a deformaciones localizadas importantes
provocadas por la fuerza centrifuga engendrada por .
una rotacion répida del neumatico alrededor de su eje.

Una solucion conocida para regidificar la armadura de

vértice radialmente, consiste sn reducir su curvatura

transversal y en reforzar sus bordes. Dicha solucidn
se describe en particular en la patents francesa nf
1,427,886 pertensciente a la Entidad solicitante: la ‘
armadura de vartice practicamente cilindrica esta, en
sste sjemplo particular, constituida por dos napas da
cables metalicos superpuestos, de los cuales uno, en

cables metilicos slasticos, tiene sus bordes replega~
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dos en torno a los de la otra napa.

En lo que respecta a los flancos, la rodadu-
ra a gran velocidad impone igualmente una rigidifica-
ciﬁn, principalmente en la direccion circunférencial
y iransversal, conservando una Flexibiiidad suficien~
te en el sentido radial. Una salucion notable es la
descrita en la patente francesa n® 1,355,014 y en su
adicion n2 85,107 que pertenecen a la Entidad solici~
tants y utilizada en sl neumatico comercializado bajo
la marca Xﬁs. Esta solucion consiste en disponer en
cada flanco, entre dos napas de carcéaa de hilos o ca=

bles radiales, dos capas de goma dura, que se sxtien-

den cada una sobre aproximadamente el tercio de la al-

tura del flanco y dispuestas una cerca del vertice, y
la otra cerca del talon, Entre las dos zonas extremas
del flanco revestidas de inserciones de goma dura en-
tre napas dg carcasa se halla una zona media flexible
an la que las doé napas estan enfontacto entre si. La
expérienqia muestra gque estas "lentejuelas" de goma
dura, tanto la lentejusla inferior préxima al taldn
como la lentejuela superior proxima al vertice, pro-
curan una mejora de la velocidad limite, del comporta=
miento a elevada velocidad (comportamiento de carretae~
ra en viraje, estabilidad de trayectoria én 1insa rec=

ta, firmeza de la direccion) y del confort a elevada
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velocidad (amortiguamiento de las vibraciones trans-
mit idas al vehiculo).

Para mejorar las cualidades de un neumatico
radial para rodadura a gran velocidad, pareceria racig
nal combinar las estructuras de vertice y de flancos
que, individualmente, es decir asociadas por saparado

a estructuras de flanco y de vartice utilizdas.en los’

neumaticos previstos para una rodadura a velocidad me= -

dia, dan buenos resultados., En efecto, la combinactﬁﬂ
de las dos estructuras descritas no aporta gran cosas
una estructura de vértice bordes reforzados y una gas=:

tructura de flancos de zonas superior e inferior rigi=

dificadas parecen asi poco adaptadas la una a la otra

y ho procuran todas las ventajas que se pueden descon-
tar da'lﬁa elementos rigidificantes utilizados.

La presents invencidon trata de obtener una
combinacidn de estructuras de flancos y de véertice que
cooperan para pProporcionar, en una rodadura a granh ve=
locidad, una busna reparticion de las zonas rigidas y
flexibles y para procurar una utilizacion a la vez eco=
nomica y eficaz de los materiales puestos en préctica;

La cubierta de neumatico segiin la invenaidn
que comprende flancos armadoé de al menos dos napas
superpuestas de hilos o cables dispuestos en planas

radiales y, bajo la banda de rodadura una armadura de
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vértice de bordes mas reFonadﬁs que 8l centro y que
presenta una curvatura transberéal ﬁanor'que la curva-
tura circunfersncial, se ‘caracteriza borhue las napag
de carcasa son adyacentes en las inmediaciones ds la
armadura de vertice y estan seperadas en sl resto de
cada flanco, hasta cerca de las varillas,por ung ine
sercion continua de goma dura,

Como se observa, segin la invencion, los flan-
cos estan divididos cada uno en dos zonas solamente:
una zona superior, de poba altura, que sé prolonga hasta
la srmadura de vertice y querno.comprende otros elemsn~
tos rigidificantes qué las napéa de hilos o cablas ra-
diales uni&os entre si, y una zona inferior que se aXx=-
tisnde sobre la mayor parte de la altura del flanco
que comprends una lentejusla de goma dura entre las na-
pas de hilos o cables radiales,

Con respecto a la estructura de flancos conho-
cida tal como evocado anteriormenta, la invencidn prevé
as!, en el caso de la utilizacidn de una armadura de
vertice practicamente cilindrica y de bordes reforzados,
aproximar y reunir en unz sola las QOs'lentéjuelaa ane=
teriormente utilizadas. La zona flexible del flanco re-
sulta as{ la zona adyacents a la armadura de vertice,

y No ya una zona media del flanco,

Conviene observar que la misma modificaoidn
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operada sobre un neumatico que comprande una armadura
de uértice cuyos bordes no sstan especialmentg refor-
zados conduce a una disminucion sensible de las cuali-
dades rodadas del neumatico, especialments a velocidéd‘
elevada, Esto muestra que las estructuras de flanco y
de vértice asociadas por la invencidn no sabrian ser
consideradas mas qua an combinacion y na por separadu;
N Por "goma dura", se entiende una goma cuyo
modulo de slasticidad al 100% de alargamiento es aupe=-
rior a 200 g/mm2, y preferentemsnte a 300 g/mm2,

Segln disposiciones prefereﬁteé:

a) la lentejuela de goma dura se extiends so-
bre una altura radial qus astd comprendida entre la mi-
tad y los dos tercios de la altura de la cubierta, me-
dida radialments entre sl asiento de taldn y la Super-
ficle exterior de la banda de rodadura,

b) el espesor maximo de la léntejuela de goma
dura estd comprendido entre el 2 y el 5% de la altura
radial de la cubierta, y preferentemente entre el 3 Yy
al 4%,

c) las dos napas que encierran la lentejuela
gon napas distintas entre si y estan en contacto una
con la otra a una y otra parte de las .dos porciones
extremas de la lentejusla,

d) la armadura de vertice de bordes reforza=
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dos esta constituida por al menos una napa de bordes
replegados y otra de bordes no replegados, estando for-
madas ambas napas de cables metalicos,

8) la armadura de vértice es disimetrica,
slendo diferentes las anchuras de sus porciones latera=
les reforzadas,

Las disposiciones que antecedsn permiten obte-
ner un neumatico cuya armadura de vértice{y lag armadura
de los flancos estan perfectamente adaptadas entre si.
De sllo resulta qus se puede ganar a la vez en rigidez
transversal y circunferencial y‘gn flexibilidad radial
de la cubierta., Adesmés, el empleo de una lentejuela Gni-

ca por flanco facilita lé cbnfeccién,.en especial redu=~

-claendo el numero das elementos constitutiﬁoe del nsuma-

tico y facilitando su posicionamiento relativo. La in-
vencidn permite asi a la vez una ganancia eficaz y una
economia de fabricacidn,

La invencidn sera perfectamente comprendida
con ayu&a del ejemplo de realizacién_que.va a ser aho-
ra deserito y que se encuentra ilustradeo por el dibujo
anexo, cuya figura Unica representa, en.seccion radial,
una cubierta de neumatico segun la invencién,

_ En el dibujo se observa una cubierta de neumg=
tico 1 que comprende un vértice 2 y dos Flancos 3 que

terminan en dos talones 4.
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El véartice 2 comprende una banda de rodadura
5 y una armadura de vértice précticamsﬁte cilindrica
constituida por una napa 6 cuyos bordes 7 y B estan ta-'
plegados alrededor de otra napa 9. . , '

Una armadura de carcasa 10 es comiin al verti-
ce'é y a los flancos 3, Comprende dos napas de hilos

radigles 11 y 12 recubiertos en goma y dos "lentsjue~

las" 13 y 14 8n goma dura. Las porc@ones extremas de

‘las napas 11 y 12 estan vueltas alrededor de las vari-

llas 15 en los talones 4,

' Log talones 4 compranden adahas unos rigidi;
flcadores 16 de cablgs metalicos que les protegen del
frotamignto contra los rebordes de llanta, y unas len-
qlietgs 17 de tejido que refuerzan las puntas de talo=.
nes,

En el caso de una cubierta de dimensién 185
x 14 para vehiculos turismo, los slsmentos de armadura
presentan las caracteristicas siguisntess
1.~ Naps replegads 6:

Cables metalicos elasticos formados de tras
torones de 7 hilos de 0,15 mm, dispuestos a un angu=
lo dg 229 hacia la izquierdsa,

Anchdra de la napa: 122 mnm,

Anchura del reborde exterior 7: 42 mm,

Anchura del reborde interior B: 28 mm,
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2.~ Napa no replegada 9: _

Cables metalicos no elastices canstituidos
cada uno de 4 hilos de 0,23 mm, dispusstos a un angu-
lo de 342 hacia la derecha, ‘

El radio de curvatura transversal dal verti-
ce ®3 de 400 mm, y el radio de curvatura longitudinal
de 325 mm,
3o~ Napas de carcasa 11 y 123

En cableados de rayon, dispuestos en planos
radiales,
4,~ Lentejuelas 13 y 14:

Altura radial: 78 mm (para.una altura radial
de la cublerta H de 147 mm). '

Espesor maximo: 5 mm,

Modulo de elasticidad al 100% de alargamien=
to: 410 g/mm2,

Con estos selementos, se obtiene una ganancia
de velocidad 1imite de 20 a 30 km/h con respecto a un
naumético testigo construido segin la patente francess
ne 1,355,014 y su adicidn nf B5.107,

NOTA

Descrita suficientemente’ la naturaleza del
invento as{ como la manera de realizaerlo en la practi=-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones ante=

riormente indicadas son susceptibles de modificacionse
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de detalle en cuanto no alteren su principioc fundamen=-
tal, Tambien se hace constar que el invento correspon—
de a una solicitud de patents prasentada en Francia
can el n® 71/18070 de 18 de Mayo de 1,971, abe&iéndosa
por lo tantu a los beneficios que conceden los Conve=-
nios Intsrnacionales en vigor, siendo lo que constitu=-
ye la esencia del referido invents y por lo gus se so~
licita una Patents de Invencidn por 20 aflos en Espafa,
sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CUBIER-
TAS DE NgUMATICDS, caracterizandose por lo siguiente:

4.~ Perfeccionamientos en la construccién de
cubisrtas de neumaticos, que comprenden flancos arﬁaﬂos
de al menos dos napas superpuestas de hilos o cables
dispuestos en planos radiales y, bajo la banda de roda=
dura, una armadura de vértice de bordes mas reforzados
que el centro y ques presenta una curyatura transvarsal
menor que la curvatura circunferencial, caractarizados
porque las napas des carcasa son adyacentes a las 1nmo-.
diaciones de‘la armadura de vertice y estan separadas
en el resto de cada flanco, hasta cerca de las varillas,
por una insercién continua de goma dura de ssccidn: len=-
ticular,

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindica=

cidn 1, caracterizados pérque el modulo de elasticidad

al 100% de alargamisnto de la goma dura es de al menos

M
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300 g/mm2.
3.~ Perfaccinnamientos{segﬁn la»raivindica-
cian 1, caracterizados porque las lantéjuelas de goma
dure se extienden en una altura radial comprendida en-
S, tre la mitad y los dos tercios de la altura radial de
la cubierta,
4,~ Perfeccionamisntos segdn una de las rei-
vindicaciones 1 o 3, caracterizados porque las lentejue-
las de goma dura tisnen un espssor maximo comprendido
10, Bntra 2yS%y preferentemente entre 3 y 4% de la altu=
ra radial de la cubierta,
5.~ Parfeccionamisntos segin la reivindica-
,cién 1, caracterizados porque las QOS.napas que encle=~
rran la lentejuela astén en contacto entre 8i a una vy
15, otra parte de las dos porciones éxttahas de la lentew-
Juela,
6.~ Perfeccionamientos segin la reivindica=
cion 1, caracterizados porque la armadura de vértice
astd constituida de una napa de bordes replegados y
20, da una nhapa no replegada; estando formadas ambas da
cables metélicoa. |
7.~ Parfeccionamientos segiin la reivindica=
cion 6, caracterizados porque las anchuras de los bor~
des replegados son difsrentes. |

25, 8,~ Parfeccignamientos en la construccidn de

W
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cubiertas de neumaticos, tal y como queda sutancialmen—
te descrito en la presents Memoria e ilustrado en los '
dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de iz hojas sscritas a
madquina por una sola cara.
Madrid,
NICHELIN & CIE (Compa‘!gﬁi'lmgs']gz%ale des Etablisse-
ments Michelin),

i, GOMEZ ACEBO Y MODEY
p. p. Flrmador L Gaefa Faradndoa
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