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E1l invento se refiere & un dispositivo para estaciorar

dos automdviles uno encima de otro, con una plataforma que
acoge al vehiculo superior, que estd soportada sobre apoyos
sobresalientes porencima del espacio ocupado por elwhiculo
inferior y que es basculable con ayuda de un accionamient.
estacionario.

8 conocido disponer para el coche inferior una depre-
sién sin escalones, en la que puede entrar por si mismo, y
disponer para el coche superior una platarorma sustentada de
manera hasculable y dispueste de tal modo, que se adapta
apretadamente al espacio que encierra al coche inferior. De
esTe modo basta.una altura muy pequefia para el espaclo de
estacionamiento. Ahora bien, la depresidén para la entrada
del coche inferior precisa una cierta longitud, puesto que
no puede hacerse todo lo inclinada oue se quiera, ya que el
coche no debe patinar y, en caso de una pertubacidn del ser-
vicio, ha de poder ser sacado también con ayuda de fuerza
ajena.

ks verdad que se conocen ya dispositivos con dos plata-
formas paralelas, unidas mediante harras de articulacidn,
que estan soportadas ae manera basculable en la pared postej
rior del garaje, siendo movidas conjuntamente. Ahora bien,
precisan una altura mayor y una fuerza de accilonamiento
bastante grande, cuando las dos plataformas estén ocupadas.

Yxiste por lo tanto el problema de, con una altura de
construccidn lo menor posible, hacer posible también un ga~
raje corto y mantener pequefio el consumo de fuerza para el
accionamiento de basculacién. - '

Este problema se resuelve conrorme al presente invento

' ; ( s
por el hecho de que para el vehicule inferior se prevé una
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segunda plavaforma, en si conocida, que por su lado opuesto
al acceso estd sustentvada de manera basculable y unida con

la plataforma superiorsmediante un érgano-de traccidn, que

es més largo que la separacién entre las dos plataformas en
la posicién de salida, y que en la posicidn més elevada de

la plataforma superior sostieae & la plataforma inferior en
su posicidn de salida.

Esto tiene la ventaja de que el garaje no necesita ser
mas largo que un garaje individual. Debido a que en la posi-
cidn de salida de la plataforma superior las dos platafor-
méds esvédn mds proximas que 1o que corresponde & la longitud
del Organo de tracciﬁn ~la plataforme inferior descansa en
esta posicidn sobre una base estacionaria- resulta que al
ser hechas bascular las dos plataformas es movida primera-
mente la plataforma superior, san solo, con lo que el centro
de éravedad del vehiculo situado sobre ella se aproxima mds
al eje de basculacién ae la plavaforma, resultando menor el
nomento de giro de la cérga; a continuacidén es arrastrada
también la platvaforma interior. El accionamiento no tiene
por consiguiente como mdximo la éuma de 105 momentos de car-
ga de los dos vehiculos, sino un carga menor.

Un ejemplo de realizacidn del invento ha sido ilustradd
en el dibujo, mostrando:

La fig. 1, el disposivivo con la plataforme inferior er
posicidn de salida;

la rig. 2, el dispositivo con la plataforma superior en
la posicidn de salida.

En un garaje 1, cuyo ouelo 2 estd mds hajo que el acce-
no 4, BILA dlupuumﬂm ur ahurLurn duoanbeadg 4, ouys ol Lura

ae corresponde pustaricinlmente con.cel; tamaio neceuurio para
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un garaje individual. Sobre el sﬁelo 2 del garaje esté tija+
da una placa de base 5. La placa de base lleva soporves d:

bgsculacién 6, en los que esti soportado el extremo poste-

rior de la placarorma 7, y asimismo soportes de basculacibn
8 para los apoyos 9, de rorma de V, de la plataforma supe-

rior 10, y soportes de bhasculacidn 11 para cilindros 12, cu-
yos émbolos estdn soportados con soportes de hasculacidn 13
en los apoyos 9. Sobre la placa de hase.5 estdn dispﬁestos

ademds dos apoyos 14; a cada uno de ellos le corresponde ung
escotadura, que nd ha sido representada, en una via de rodad
dura de la plataforma inferior 7.

Cada plataforma consiste en dos vias de rodadura, que
estdn unidas en forma d.: marco sdélido, y tiene a un lado ung
pasarela para montarse un el coche y abandonarlio. Cerca del
extremo interior de cada via de rodadura se encuentra un to-
pe 15, que limita el caino del coche a su entrada,

Las dos plataformas estdn unidas en cada lado mediante
dos bridas 16,17, gue por uno de sus extremos estan unidas
de manera bgsculable con una de las plataformas y, por sus
otros extremos, por articulaciones 18,19, 20, d@ manera basculsble entrd
si .En la sbertura 4,y cano mrolangaciin del acceso 3, estd fijado un

listén 21, que, al encontra~se la plataforma inferior en la po-
sicidén de salida, llege hasta cerca de sus vias de rodadura,

¥n la posicidn de las platarormas conforme a la fig. 1,
la plataforma inferior se encuentra en la posicion de sali-
da. ssta sostenida a través de las bridas 16,17 en esta po-
sicidén por la platatforma superior, y ésta a su vez por el '
aceite existente en el cilirdro 12.

Un vehiculo 22 esvaciorado sobre la platarorma,inferiox
es accesible y puede ser sacado, y correspondientemente tam-

it
&
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bién ser hecho entrar. L1 vehiculo situado sobre la pla-
taforma superior tiene todavia sitio suficiente debajo del
tejado 24 del garaje. Se apoya contra los topes 15,

81 se purga aceite del cilindro 12, entonces las plata-
formas descienden hasta la posicidén conforme a la fig, 2.

E1l extremo hagculable de¢ la plataforma 7 descansa sobre el
suelo 2. Modavia antes (e que la plataforma ha alcanzado es-
ta posicidn final, pasar 1os apoyos 14 por entre las. escota-
duras de las vias de rocadura hasta por detrés de las ruedas
delanteras del vehiculo 22, temodo que éste no puede rodar
hacia atrds -si no estuviera echado el freno de mano- inclu-
$0 cuando el extremo libre de la plataforma se encuentre mag
bajo que el extiremo soportado de manera basculable. Tal dis-
posiciodn puede ser conveniente, para ahorrar altura para to-
do el dispositivo. Ahora hien, la posicidén rinal puede ele-
girse también de tal modo, que el extremo libre de la plata-
forma quede mds alto que el soportado; el vehiculo 22 esta-
cionado se apoyara entonces siemﬁre contra los topes 15, de
modo que no son necesarios los époyos 14, ni tanpoco es pre-
ciso echar el freno de mano lel vehiculo.

La plafaforma supe *ior se ha colocado,en esta posicidn
con su extremo exterior sobr: el acceso 3, con lo nue es acH
cesible el vehiculo sup:rior, que puede ser hecho entrar o
salir. Las dos platafor.nas se hallan en esta posicidén més
cerca una de la otra que lo que corresponde al largo de 1as
bridas 16,17; €stas se =ncuentra por lo tanto acodadas.

51 se quiere colocar las plataformas nuevamente en la
otra posicidén, se impulsa aceite en el cilindro 12, mediante
una homba que no ha sido representada. El émholo eleva por

lo pronto la plataforma sunerior 10 a través de Llos apoyos 9|
[
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mientras que la plataforma ;nferior quedsa todavia.quieta.
El cilindro 12, por lo tanto, no tiene que aportar por lo
pronto nada-més que la fuerza necesaria para elevar el ve-
hiculo superior, lo aque es importante en este momento, Pu :s-
10 que el centro de gravedad del vehiculo estd muy alejac>
del soporte de basculacidén 6, siendo por lo tanto grandé 2l
momento de giro de la carga. Después de un determinado &r Tu-
lo de basculacidén se ha reducido este momento a un valor
menor; entonces se han ~stirado nuevamente las bridas 16,17
¥y arrastran consigo a la plataforma inferior, hasta que fi-
nalmente se ha vuelto a alcaazar la posicidn conforme.a la
fig. 1. E1 cilindro 12 r su 3mbolo se encuentran entonces
fuera del espacio gque r:corre la puerta del vehiculo 22 es-
tacionado al ser abierta totalmente.

En lugar de cilind-o y émholo se puede emplear también
otro drgano de eﬁpuje, por ejemplo, un husillo aoue con ayuda
de un motor es hecho girar con relacién a una tuerca. las
platarformas pueden ester accionadas también, por ejemplo,
a través de un segmentc dentado y de un tornillo sinfin.

Del ejemplo de realizacidn se desprende nue el edifici¢

del garaje no necesita ser ¢ lo largo de la altura de ac-

ceso mayor que.un gara e individual. Ahora bien, el disposif
tivo es aplicable también en garajes grandes y lugares de

aparcamiento, donde se pueden instalar en edificios mayores
varios dispositvivos uncs junto a otros. lia altura normal de
un piso puede ser aprovechada asi hasta el dohle, se ahorra

un plano de acceso, el ancho no es mayor que el de una fran;

¥

ja usual de aparcamiento, y el dispositiveo puede ser insta-
lado en edificios mds facilmente que una depresidn en la qug

gntre el coche inrerior.
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En restimen, la Patente de Introduccidén que se solicita
deberd recaer sobre las siguientes:

- REIVINDICACIONES -

1. Un dispositivo para .estacionar dos automdviles uno
encima del otro, con una plataforma que acoge el vehiculo
superior, que esta soportada sobre apoyos sobresalientes )01
encima del espacio ocupado por el vehiculo inferior y que es
basculable con ayuda de un accionamiento estacionario, ca-
racterizado porque para el vehiculo inferior estd prevista
una segunda plataforma, en si conocida, , que por su lado
opuesto al acceso estd sustentada de manera hasculable y
unida con la plataforma superior mediante un organo de trac-
cién, que es mas largo que la separacidén entre las dos pla-
taformas en la posicion de salida, ¥y que en la posicidn mds
elevada.de la plavaforma superior sostiene a la plataforma
inferior en su posicidn de salida.

2. Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizado porque la plataforma superior es hasculable,
con ayuda de apoyos montados a cada lado, en torno de so-
portes de basculacidén que se encuentran en la zona de la
plataforma inferior en la posicién de resposo, y porque a
los apoyos atvaca un oérgano de empuje de largo variable, sus¢
tentado de manera basculabie, en especial un cilindro con
énbolo, que mueve las plataformas.

3. Un dispositivo de ccuerdo con las reivindicaciones
1 6 2, caracterizado porgue la plavarorma interior, en po-
picidn de.reposo, descénsa e tel modo sobre una base esta-
cionaria, que su extreno basculable se encuentra a 10 swio
a la alwura del soporte de pasculacidn de lé plataforma.

4. Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 3,
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caracterizado porque a la plataforma inferior le estvdn asig-
nados apoyos fijos que, estando la plataforma descendida,
pasan a través de escotaduras de las pistas de rodadura de
la plataforma e impiden que ruede hacia atrds el vehiculo es-
tacionado sobre ia plate forma.,

5. Un dispositivo de acuerdo cun una cualquiera de lag
reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque cada Srgano de
empuje, al estar la platatorma elevada, deja libre.el espa-
cio que recorre la puerta delantera del vehiculo estaciona-
do al ser abierta totalnente.

6. Un disbositivo de acuerdo con una cualquiera de lag
reivindicaciones 2 a 5, caracterizado porque los soporites de
basculacidén para las plataformas y, en especial, también log
soportes para los érganos de empuje, estdn montados sobre

una placa de base comun.

7. Be reivindica por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Introduccién que se solicita:

UN DISPOSITIVO PARA ESTACIONAR DOS AUTOMOVILEE UNO ENCIMA
DEL OTRO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente memoria descriptiva, que consta de ocho paginas meca~
nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 18 de Mayo de 1.972
BERNARDG | UNGRT A
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