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Este invento se refiere a un método para contro-
lar el balanceo de carrocerias montando un dispositivo de
control de balanceo de carroceria en cada uno de los co-
ches de cabeza, cola y de orden impar de un tren, en el
caso de controlar el balanceo de carrocerias, ajustando
las alturas de los amortiguadores de derecha y de izquier-~
da del coche de manera que los pasajeros no sientan una
aceleracidn lateral desagradable en caso de que el coche
de ferrocarril corra por un irayecto en curva,

Para controlar el balanceo de la carroceria de
un coche convencional de ferrocarril, por ejemplo, en un
coche que tiene amortiguadores de aire, un dispositivo
de control del balanceo de la carroceris, en el que una
vélvula electromagnética para alimenter aire y una valvula
electromagnética para extraer aire, situadas, respectiva-
mente, entre cada uno de los amortiguadores de aire de la
derecha y de la izquierda y un depGsito de aire, y entre
cada uno de los smortiguadores de aire de la derecha y
de la izquierda y la atmésfera funcionan en respuesta al
éngulo de inclinacidn requerido de la carroceria utilizan-
do un detector, tal como un acelerdmetro, es montado para
controlar el balance de cada coche,

Por consiguiente, ha habido defectos, btales como
que el montar un dispositivo de control relativamente ca-

ro en cada uno de los coches de un tren aumenta el costo
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de produccidn del coche y complica el mantenimiento del co
che.

Un objeto del pregente invento es proporcioner
un método de control del balanceo de una carroceria, en el
que los dispositivos de control del balanceo del coche a
montar se disminuyen al articular 1los coches con el fin
de elimlnar tales defectos.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista lateral mostrando una
realizacidn del presente invento;

La figura 2 es una vista en planta que muestra
una parte articulada de la figura 1;

La figure 3 es una vista cortada verticalmente
por la linea III -~ III de la figura 2.

En la realizacién ilustrada, un tren articulado
se forma conectando en forma articulada ecinco coches y,
como se muestra en la figura 3, el vastago o pasador de
articulacién del chassis 7 es fabrieado como un pasador
esférico 8 para soportar el pesoc de la carroceria, Sea
dicho de paso que el chassis 7 es un chassis ordinario que
permite que la carroceria se balancee. Cada coche esté
hecho de manera que permita al coche que va delante y al
coche que va detrds inclinarse libremente hasta cierto
punto en la direccidén de balanceo. Es decir, por ejemplo,
en caso de que las cantidades controladas de los coches

1y 3 gsean diferentes una de otra (cuendo el coche entra
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en un trayecto en curva y sale de 81), debido a la dife-

rencia entre las ocantidades controladas del chassis antes
y después del coche 2, se produciréd una diferencia de la

inclinacidn en la direccidén de balanceo entre los coches

1y 2 y entre los coches 2 y 3, La estructura esté hecha

de tal manera que tal diferencia de la inclinacidn en la

direccidn de balanceo puede ser anulada por el vastago o

pasador esférico del chassis articulado 7.

Un dispositive de control del balancec de una
carroceria en que una vdlvula electromsgnética para ali-~
mentar aire y una véalvula electromagnética para extraer
aire, situadas respectivamente entre un amortiguador de
gire 9 y un depdasito de aire y entre el amortiguador de
aire 9 y la atmdsfera, son acclonadas automaticamente
por un detector tal como un acelerdmetro, estda montado
gsobre cada uno de los coches de cabeza 1, de cola 5 ¥
coches 3 de orden impar,

Ahora, cuando el tren arriba mencionado llega
a un trayecto en curva, algin grado de la diferencia de
inelinecidn entre los coches anterior y posterior serd
gbsorbido por el deslizamiento esférico del véstago esfé-
rico 8 y, cuando la diferencia que se produzca seg mayor
que esto, el detector del coche de cabeza 1 detectara
una aceleracidn parsalela a la superficie del suelo de

la carroceria, asbriré la valvula electromagnética del

-4 -



10

15

20

25

27.6.72

amortiguador de aire de la derecha o de la izquierda 9 de
cada uno de los chassis anterior ¢ posterior y gbriré la
valvula electromagnética para extraer aire del otro amorti-
guador de aire para variar la altura del amortiguador, de
manera que pueda ser controlado el balanceo de las carro-
cerias.

Por consiguisnte, incluso si se produce entre
el coche ds cabeza 1 y el segundo coche 2 una diferencia
de inclinacidn en la direccidn de balanceo, seréd absorbida
por la posibilidad de algin grado de la inclinacidn libre
de los coches 1 y 2 y se hara posible una diferencia de
inelinacion entre los coches anterior y posterior,

En el caso de alimentar aire a los amortiguado-
res de aire y de extraer aire de ellos por medio de las
vélvulas electromagnéticas en los coches que tienen cha-
gsis con amortiguadores de aire ha gido explicado arriba,
Sin embargo, también se puede utilizar otro método de
control, como el de controlar el balanceo de las carro-
cerias con un mecanismo de presidn de aceite. Ademds, el
detector de balanceo de la carroceria puede gser de cual-
quier estructura y se puede aplicar a cualquier método
de control, tal como un control proporcional ¢ un control
de cierre-apertura.

Como se menciona arriba, en el presente invento,

el véstago para articular el chassis es fabricado esférico
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y la inclinacidén en la direccidén de balanceo se hace que
sea posible libremente hasta c¢ierto punto, de manera que
pueda ser absorbida la diferencia de inelinacidn en la di-
reccion de balanceo entre los coches anterior y posterior
¥y los coches anterior y posterior puedan estar libres pa-
ra inclinarse, Por consiguiente, el dispositivo de con-
trol puede ser montado solamente en cada uno de los coches
de cabeza, coche posterior y coches de orden impar, y se
puede omitir en cada uno de los coches de orden par. Por
consiguiente, se puede ahorrar el costo de produccidn de
los coches que tienen aparato de control de balanceo de
carroceria, y se pueden reducir las molestias de los ser-
vicios de mantenimiento de los coches.

La presente solieitud que corresponde a la pre-
sentada en Japdn el 19 de Mayo de 1,971 con el nuimero
34277/71, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatut, sobre Propiedad Industrial,

N O T A

Los puntos de invencion prﬁpia Y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

tente de Invencidn, en Espafia por VEINTE afios, son 10s
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gsiguientes:

19,- Un método para controlar el balanceo de ca-
rrocerias de coches de ferrocarril articulados, caracteri-
zado por formar coches articuladogs de chassis articulados
teniendo medios de absorber cualquier diferencia en la in-
clinacidn en la direccién del balanceo entre 1os coches
anterior y posterior y montando un dispositivo de control
de balanceo de carroceria solamente en cada uno de los co-
ches de cabeza, de cola y coches de orden impar, para con=-
trolar el balanceo,

29,—~ Un método para controlar el balanceo de ca-
rrocerias segin la Reivindicacidn 1, en que dichos medios
de gbsorber la diferencia de inclinacidén en la direccidn
del balanceo comprende un védstago o pasador esférico,

32.- Un método para controlar el balanceo de ca~
rrocerias de coches de ferrocarril articulados.

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

para los fines que se han especificeado,
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Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a
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P.A,

AT b

Por Pod

Vo



SUMITOMO MBTAL INDUST RI.« LINITFD y D AKYU “L’ECTQIC p—
COMPANY LIHITED - v
— " hogg97

A

T

FIG. 3 L

oy

gngVQNR%&S&S&NQNV V&N&'




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



