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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidén se refiere a los dispositivos de ali-
mentacién de combustible, pars motores de combustién interna,
del género de los que presentan, por una parte, en su conduc
to de admisidn, corriente arriba de un Srgano de estrangula-—
cién prineipal accionado por el conductor, un érgano de es-
trangulacién auxiliar que se abre automdtica y progresivamen
te a medida que aumenta el caudal de aire en dicho conducto,
por otra parte, una fuente de combustible bajo presidén cuyo
circuito de impulsién, que desemboca en la parte del conduc-
to de admisién situada corriente abajo del 6rgano de estran-
gulacién principal, estd mandado por lo menos por una vilvu—
la accionada por un electroimdn y, por otra parte finalmen-
te, un sistema de dosificacién que, provisto de un 6rgano gi
ratorio susceptible de ser movido con un movimiento de rota-
cidn continuwo, es capaz de enviar a este electroimdn por lo
menos una sefial de excitacién durante una fraccién de cada
vuelta de dicho Srgano giratorio que es ajustada por este
sistema, estando dispuesto este sistema de forma que aumente
dicha fraccifn a medida que aumenta la apertura del Srgano

de estrangulacidén auxiliar y viceversa. ~ - - = = = - = — ~

En la patente espaflola n? 358.979, en la solicitud
de patente espafiola n? 376.338 del 28 enero 1970 y en sus di
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versos certificados de adicidn, a nombre del solicitante de

la presente, se han descrito dispositivos de este género. -~

Se sabe que el ajuste de dicha fraccifn de vuelta
determina, en un intervalo de tiempo dado, la duracién glo-
bal de la apertura de la v4lvula y, por consiguiente, el cau
dal del combustible inyectado en el conducto de admisién du-

rante dicho intervalo de tiempo, =~ = = = =« = = = = = = w0 = =

Segn la solicitud de patente espaficla n? 376.338,
el sistema de dosificacién comprende un dispositivo de cdlen
lo electrénico susceptible de proporcionar la sefial de exci-

$aciff, = =~ = = = = = = = = = = - - - ————— - ——————

Ademds, es conocido por la patente espafiola n?
358,979 utilizar un regulador de presién de combustible para
proporcionar a la vdlvula una presién que varfa en el mismo

sentido que el caudal de aire admitido en el motor. — = — =

Se sabe que, para hacer arrancar un motor a muy ba
ja temperatura, es necesario proporcionarle momentdneamente
una gran cantidad de combustible. Dado que, en general, el
motor es movido a pequefla velocidad por el arrancador, el
caudal de aire admitido en el motor es pequeiilo y, por consi-
guiente, la presién de combustible, disponible con el siste-
ma recordado anteriormente, es dé€bil e incluso inferior a la

presidn correspondiente al ralentf, = = = = = = = = = = = ~

Se ha propuesto ya, en la solicitud de certificado

de adicidn espafiol n? 392,037 del 8 junio 1971 a la menciona



10.

15.

20,

25.

=

M AL gy
"\".:.4 &;9
éw@uﬁwa

402855 Ly
da patente espafiola n9‘358.979, a nombre del solicitante de

la presente, aumentar la presién de la fuente de combustible
cuando baja la temperatura ambiente. Sin embargo, esta dispo

sicién no permite aumentar el caudal de combustible solamen-—

te o principalmente cuando el motor es movido por el arranca

A pesar de ello, para obtener la cantidad de com~
bustible necesaria para el arranque, serfa preciso aumentar
en una gran proporcién (que puede ser de 1 a 20) la duracién
de la sefial de excitacién del electroimdn de la v4lvula de
inyeccién. Este aumento de duracién de la sefial elécirica so
lo puede obtenerse a costas de una gran complicacién del cir

cuito electrénic0s = = = = = = = = - & = - e - .- .- -

La invencién tiene por objetivo evitar los inconve
nientes anteriores. Con este objetivo, el dispositivo de ali
mentacién, cuya fuente de combustible estd constitufda por
una bomba de combustible en cuyo circuito de impulsién actda
wn primer regulador de presién que comprende una vdlvula de
descargae que tiende a abrirse hacia un espacio de descarga
bajo la accién de la presién de impulsidén de la bomba y a ce
rrarse bajo la accién de la depresidn que reina en el tramo
del conducto de admisién comprendido entre sus dos érganos
de estrangulacién, estd caracterizado porque el circuito de
impulsién de la bomba posee, corriente arriba del primer re-
gulador de presién, un segundo regulador de presién que com-
prende, por una parte, una vilvula de descarga que tiende a

abrirse hacia el primer regulador bajo la accidén de la pre-
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8ién de impulsidn de la bomba y a cerrarse bajo la accién de

medios eldsticos y, por otra parte, un canal que rodea a es-
ta Ultima v4lvula de descarga y mandado por medios sometidos
de forma tal al mando del arrancador del motor que este ca-

nal sea cerrado cuando el arrancador estd en accién, gracias
a lo cual el segundo regulador interviene entonces solo para

aumentar la presién de inyeccibn, = « = = = = = = = = = = «

Preferentemente, los medios eldsticos del segundo
regulador de presién estdn dispuestos de forma que ofrezcan
ung resistencia tanto mayor a la apertura de la vilvula de

descarga de este regulador cuanto menor es la temperatura. -

Adem4s, los medios eldsticos del segundo regulador
de presidén pueden estar constitufdos por un resorte que se
apoya entre la vdlvula de descarga de este regulador y una
cdpsula de cera suspendida entre una superficie del cuerpo
del regulador y un segundo resorte apoyado sobre otra super-

ficie del cuerpo del regulador opuesta a la precedente., = ~

El canal de rodeo del segundo regulador estd venta
josamente mandado por una vdlvula que es accionada por un
electroimén cuyo circuito de excitacién comprende un conmuta

dor sometido al mando del arrancador, = = = = « = = = w - -

Pinalmente, la vdlvula de descarga y la vdlvula
del canal de rodeo del segundo regulador pueden estar dis-
puestas para desplazarse segin el mismo eje, estando dispueg

tos el electroimdn de este regulador y la cédpsula de cera,
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segin este eje, a una y otra parte del conjunto de dichas

En cualquier caso, la invencién podrd ser perfecta
mente comprendida con la ayuda del complemento de descrip-

cién que sigue y de 1l0S planos anexoS. = = = = = = = = = = ~

La figura 1 muestra esquemiticamente un dispositi-

vo de alimentacién de combustible segin la invencidn. - - -

Ia figure 2 muestra el detalle de uno de los regu-

ladores de la figura 1 en la posicién de marcha. - - - - = -

La figura 3 muestre el detalle del mismo regulador

de la figura 1 cuando estd fuera de circuito, — = -« - - - «

El dispositivo de alimentacién representado en la
figura 1 comprende un conducto de admisién 1 en el que estén
dispuestos un 6rgano de estrangulacién principal 2, suscepti
ble de ser accionado por el conductor y, corriente arriba,
un 6rgano de estrangulacién auxiliar 3 accionado, por ejem-
plo por medios neumdticos 52, de modo gue su posicidén sea ca

racterIstica del caudal de aire que pasa por el conducto 1.~

Iuego, disponiendo de este conjunto se logra, se-
gin las indicaciones de la solicitud de patente espafiola n2
376.338, introducir en un dispositivo electrénico de mando
7, por una parte, impulsos de disparo aplicados a la entrada
8 y procedentes de un dispositivo 9 influenciado por la rota

cién de un 6rgano giratorio 10 movido con un movimiento de
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rotacién continuo y, por otra parte, una informacién de po-

tencial variable aplicada a la entrada 6 en funcién de la po
sicidén del brgano de estrangulacidén auxiliar 3, mandando es-
te 6rgano, por ejemplo por medio de una leva 53, un rodillo

54 y una varilla-empujador 55, al cursor 56 de un potencidbme

tro 4 conectado a una fuente de tensién constante 5. = = = -

El conjunto es susceptible de producir una sefial
de inyeccién en un borne de salida 11, sefial gque es enviada
al electroimdn de una v4dlvula de inyeccién 12 montada en el
conducto 1 corriente abajo del 6rgano de estrangulacién prin
cipal 2. Esta vdlvula estd alimentada con combustible por
una bomba 13 cuyo conducto de aspiracién 14 se sumerge en un
depbsito de combustible 15 y en cuyo circuito de impulsién
16 actda un primer regulador de presién 17. Este comprende
una védlvula de descarga 18 que tiende a abrirse bajo la ac-
cién de la presién de impulsién de la bomba 13 y a cerrarse
bajo la accién de la depresién que reina en el conducto 1 en
tre los dos érganos de estrangulacién 2 y 3, depresién que
es transmitida, por unm canal de enlace 57, sobre una membra-

na 20 a la que estd fijada la vdlvula 18 por una varilla 19.

Segiin la invencidn, se coloca corriente arriba del
primer regulador 17 un segundo regulador 21 que estd repre-
sentado en detalle en las figuras 2 y 3 y cuyoc cuerpo 22 com
prende una entrada de combustible 23 conectada, por una par-—
te, & la salida de la bomba 13 y, por otra parte, a la vdlvu
la de inyeccién 12 y una salida 24 conectada a la entrada

del primer regulador 17. Este regulador comprende dos circui
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El primer circuito entre la entrada 23 y la salida

24 comprende un orificio 25 y una cdmara 26. ILa comunicacién
entre el orificio 25 y la cdmara 26 estd mandada por una vél
vula 27 centrada sobre un eje 28 que forms parte del cuerpo
22, La vdlvula 27 es solicitada hacia su asiento por wn re-
sorte 29 del que un extremo se apoya sobre un 6rgano dilata-
ble, tal como una cdpsula de cera 30 de varilla mévil 31. Ia
cdpsula 30 estd alojada en una tapa 32 fijada por bordonado
al cuerpo 22. ILa estanqueidad entre la tapa 32 y el cuerpo
22 estd garantizada por una junta 33. La varilla 31 estd in-
troducida en un alojamiento 34 del eje 28. Bajo el efecto de
wn aumento de temperatura de la cdpsula, que estd bafiada por
el combustible, aumenta la longitud aparente de la varilla
31 y desplaza la cédpsula 30, contra la accién de un resorte
35 apoyado en la btapa 32, en el sentido que la aleja de la

vlvula 27, = = = = = = = = = - - - - - -

El segundo circuito de combustible entre la entra-
da 23 y la salida 24 pasa por una cdmara 36 y un canal de ro
deo 37 dispuestos en el cuerpo 22. La comunicacién entre la
cdmara 36 y el canal 37 estd mandada por una vélvula 38 aco-
plada por una varilla 39 a un pistén 40 que forma el elemen~-
to mévil de un electroimin 41 que comprende un bobinado 42,
un borne exterior 43 y un borne 58 conectado a masa (véase

la figura 1)e = = = = = = = = = = & = - - - - - - - - -

El electroimdn 41 estd fijado por bordonado de una
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envolvente 44 sobre el cuerpo 22. Unas juntas 45 y 46 garan-

tizan la estanqueidad. E1l pistén 40, que posee una protube~
rancia de tope 47, desliza en un tubo 48 de material no fe-
rromagnético y tiene tendencia a alejarse del micleo 49, por
el que pasa el flujo magnético,vgracias a un resorte 50 gue
se apoys sobre este nicleo 49 y sobre el pistén 40, E1l borne
43 del electroimin estd conectado a la fuente de tensién 5
por un conmutador 51 (figura 1) que est4 sometido al mando
del arrancador, de formas que sea cerrado cuando el arranca-

dor (no ilustrado) estd en acecibfly = = = = = = = = = = = = ~

Como resultado de lo anterior, se obtiene un dispo

sitivo cuyo funcionamiento es el siguiente, = = = = = =« = =

Cuando el motor gira, ya sea por s{ mismo, ya sea
por accién del arrancador, el Srgano giratorio 10 suministra
impulsos que, transmitidos al dispositivo de cdlculo 7, son
susceptibles de proporcionar a la v4lvula 12 impulsos cuya

duracidén depende de la posicidén del Srgano de estrangulacién

Cuando el motor es movido por el arrancador, el
contacto 51 es cerrado y circula corriente por el bobinado

42 del electroimdn 41, — = = = = = = = = = = = = == - - -

El pistén 40, que ocupaba durante el paro del mo-
tor la posicién representada en la figura 3, es atrafdo ha-
cia el micleo 49 contra la accién del resorte 50 (véase la
figura 2). Al desplazarse, el pistén 40 aplica la védlvula 38

sobre su asiento por medio de la varilla 39. El conjunto es=-
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t4 previsto para que la védlvula 38 cierre la comunicacién en

M T3]
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tre la cémara 36 y el canal 37 antes de que el pistén pueda
topar con el nficleo 49. En este momento, el combustible pro-
porcionado por la bomba 13 y que vuelve al depésito 15 por
el regulador 17 debe pasar por el orificio 25, la védlvula 27
y1la cdmara 26 — = = = = = = = = — = = = —- .- — - - - -

la presifén en la entrada del regulador 21 y, por
lo tanto, 1la presién de combustible que alimenta la vilvula
12, depende del esfuerzo del resorte 29 que tiene tendencis
a cerrar la vdlvula 27. Sin embargo, el esfuerzo de este re-—
sorte depende de la posicién de la cdpsula 30 y por consi-—
guiente de su temperatura. En efecto: un aumento de tempera-—
tura de la cédpsula provoca una dilatacifén de la cera que con

tiene y un aumento de la longitud aparente de la varilla 31.

Cuanto mds elevada es la temperatura mds alejada
se halla la cépsula 30 de la vdlvula 27 y mds disminuye el
esfuerzo del resorte 29. Se obtiene pues una presién de com—
bustible y un caudal por la vdlvula 12 que son tanto mayores

cuanto menor es la temperaturas = = = = = = = = = « - - -«

Desde el momento en que el arrancador no estd en
accidn, el conmutador 51 es abierto y la vdlvula 38 se abre
bajo la accidén del resorte 50, viniendo a ocupar la posicién
de la figura 3, lo que permite que el combustible pase por
el circuito que comprende ls cédmara 36 y el canal 37. La pre
sién de combustible en la entrada de la vdlvula 12 depende,

entonces, solo del regulador 17 =~ = = = = ™ = = = = = = =~ =
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Se obtiene asf, y solo durante el perfodo de
arrancado, un aumento de caudal de combustible por un aumen-—
to de la presidén de combustible, presién que depende de la

temperatura del punto en que estf situada la cédpsula, - - -

Como es evidente y como ya resulta por lo demds de
lo que precede, la invencién no se limita en forma alguna a
aquellos de sus modos de aplicacién ni a aquellos modos de
realizacién de sus diversas partes que se han indicado més
especialmente; abarca, por el contrario, todas las varian-

tes‘——v—-n ————————————————————————

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - ~ -

REIVINDICACIONES

1.= Perfeccionamientos en los dispositivos de ali-
mentacidén de combustible, para motores de combustidn inter-
na, que presentan, por una parte, en su conducto de admi-
8ién, corriente arriba de un érgano de estrangulacién princi
pal accionado por el conductor, un dérgano de estrangulacidn
auxiliar que se abre automdtica y progresivamente a medida
que aumenta el caudal de aire en dicho conducto, por otra
parte, una fuente de combustible bajo presién cuyo circuito
de impulsién, que desemboca en la parte del conducto de admi

gién situada corriente abajo del Srgano de estrangulacién
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principal, estd mandado por lo menos por una vdlvula acciona

da por un electroimidn y, por otra parte finalmente, un siste
ma de dosificacién que, provisto de un 6rgano giratorio sus-
ceptible de ser movido con un movimiento de rotacién conti-
nuo, es capaz de enviar a este electroimgn por lo menos una
sefial de excitacién durante una fraccién de cada vuelta de
dicho 6rgano giratorio que es ajustada por este sistema, es—
tando dispuesto éste sistema de forma que aumenta dicha frac
cifn a medida que aumenta la apertura del 6rgano de estrangu
lacién auxiliar y viceversa, estando constitufda dicha fuen-
te de combustible bajo presién por una bomba de combustible
en cuyo circuito de impulsién actda un primer regulador de
presién que comprende una ﬁélvula de descarga que btiende a
abrirse hacia un espacio de descarga bajo la accibn de la
presién de impulsién de la bomba y a cerrarse bajo la accién
de la depresién que reina en el tramo del conducto de admi-
sién comprendido entre sus dos 6rganos de estrangulacién, ca
racterizados porque el circuito de impulsién de la bomba
(13) posee, corriente arribes del primer regulador de presién
(17), un segundo regulador de presidén (21) que comprende,
por una parte, una vdlvula de descarga (27) que tiende a
abrirse hacia el primer regulador (17) bajo la accibn de la
presién de impulsién de la bomba (13) y a cerrarse bajo la
accién de medios eldsticos (29) y, por otra parte, un canal
(37) que rodea a esta Wltima vélvula de descarga (27) y man-
dado por medios (38-43, 51) sometidos de formae tal al mando
del arrancador del motor que este canal (37) sea cerrado

cuando el arrancador estd en accién, gracias a lo cual el sg

1
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gundo regulador (21) interviene entonces solo para aumentar

la presifn de inyeccifne = = = = = o @ - - - m-—— - - - -

2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque los medios eldsticos (29) del segundo
regulador de presién (21) estédn dispuestos de forma que
ofrezcan una resistencia tanto mayor a la apertura de la v4l
vula de descarga (27) de este regulador cuanto menor es la

- e e MO s @n = ew we

temperatura, = = = = = = = = “ - - - — -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque los medios eldsticos (29) del segundo
regulador de presidén (21) estdn constitufdos por un resorte
que sSe apoya entre la vdlvula de descarga (27) de este regu~
lador (21) y una cdpsula de cera (30) suspendida entre una
superficie del cuerpo (22, 32) del regulador (21) y un segun
do resorte (35) apoyado sobre otra superficie del cuerpo

(22, 32) del regulador (21) opuesta a la precedente. =~ = = —

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados porque el canal de
rodeo (37) del segundo regulador (21) est4 mandado por una
vélvula (38) que es accionada por un electroimdn (42) cuyo
circuito de excitacién comprende un conmutador (51) sometido

al mando del arrancador. — — = = w = o = - - - - - - - - -

5.~ Perfeccionamientos segén las reivindicaciones
1 a 4, caracterizados porque la v{lvula de descarga (27) y

la vdlvula (38) del canal de rodeo (37) del segundo regula-
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dor (21) estdn dispuestas para desplazarse segin el mismo

eje, estando dispuestos el electroimdn (42) de este regula~

dor (21) ¥y la cdpsula de cera (30), segin este eje, a una y

otra parte del conjunto de dichas v4dlvulas (27, 38), - - - —

6.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE ALL

MENTACION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

presente memoria que consta de catorce hojas, foliadas y me-

canografiadas por una sola de sus caras, y de dos ldminas de

dibujos que la ilustran.
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