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MEMORTA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere a los acoplamientos que
comprenden'dos elementos rotativos acanalados o estriados
complementarics enchufados el uno en el otro de manera "flo-
tante", es decir de manera que se realice la transmisidn de

los péres del uno al otro, pudiendo al mismo tiempo sufrir,

. o respecto al otro, pequefios desplazamientos longitudina-

les y/o de ‘basculacidn, debidos en particular a un ligero de
fecto de alineacidn mutus de los freanos rotativos unidos rqg

-~

pectivamente a estos dos elementos y acoplados por medio de °

los mismose = = - = = = = - L L L L L ____

Ia 1nvenc10n se refiere mds partlcularmente a los
dlSpOSlthOS 0 sistemas pars lubrificar los elementos acanala-

dos que coactiian mutuamente en estos acoplamientos "flotantes".

Ie invencidn estudia mds particularmente ain -pues-
to que es on Su caso que su aplicacidn parece tener que ofre-
cer el mayor interds- perc no sxclusivamente, entre estos dis
positivos, a los destinados a lubrificar los elementos acana;
lados que sirven Para acoplar los rotores de los ralentizado-
Tes, en particular eléctricos, de vehfculos a los drboles de
salida de las cajas de velocidades de estos vehiculos o g los
drboles de entrada de sus puentes, en particular en el caso

en que la estructura y el montaje de dichos ralentizadores son
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del tipo de los que se han descrito en la patente francesa

n2 1.493.757 del mismo gsolicitante, = = = = = = = = = - - -

Se recuerda que, en la aplicacidn particular evo-
cada, es diffcil lubrificar correctamente los estriados flo
tantes interior y exterior enchufados el uno en el otro qu;
forman parte, respectivamente, de una camisa solidaris del

rotor y de un manguito solidario del drbole = - = = = = = =

Para realizar esta lubrificacién, se ha propuesto
impulsar grass entre dichos estriados g partir de uno de sus
extremos axisles, llenando de grasa bajo presidn una cdmara
en la cual desembocan estos extremos, estando montada diche
cdmara en paralelo, a través de pasos relétivamente,estre—
chos, en un circuito de engrase normal que éomprendq, ror una
parte, un conducto de admisidn de lg grasa nueva y, por otra
parte, un conducto de evacuacidn de las burbujas de aire y

del rebose 48 ZPBSA. = = = = = = = = = . o e om e e o

La oxperiencia ha demostrado que, con tal instala-
cidn y debido & la importencia de la presidn engendrada por
los engresadores sutomdticos utilizados en lag estaciones de
engrase, salia grasa del conducto de evacuacidn antes de que

diche cémare estuviers llena (e Sres@. = = = = = — o — — —

La lubrificacidn obtenida en estas condiciones es,

pues, insuficilentee = = = = = o - o L 0 om0l Lo e oo oo

Sin embargo, tal insuficiencia implica un desgaste
¥y wne destruccidn prematuros de los estriados, lo que se tra

ducen en un desacoplamiento de la treansmisidn. - - - - = - <



5

10.

15,

20.

25.

La invencidn tiene principalmente por objetive evi-
tar tal 1nconven1ente garentizando un llensdo completo de gra
sa de la cdmars en la cual desembocan los estriados ¥, por

consiguiente, del espacio entre estos estrigdos. = - - = - =

Los dlsp051t1vos 0 sistemas de engrase segin la in
ven01dn comprenden tembidn una cémara del tipo mencionado en
la cual desembocan axialmente log estriados, montada en para-
lelo en wn circuito de engrase normal, y estén caracterizados
porque el conducto de evacuacidn estd provisto de medios sus~
ceptibles de crear sobre el flujo de la grassa, corriente gha-
Jo del punto de enlace de coryiente abajo de dicha cdmara con
dicho circuito, una pdrdida de cargs que es awtomdticamente
elevada cuando la presidn de estg grass es elevada y que, por

el contrario, es aébil cuando 1a presidn de la grass es adbil.

El circuito de éngrase normal comprende preferente-
mente un recinto anular que sirve para lubrificar un rodamien
to a su vez asociado con dos juntas de estanqueidad: en este
caso preferido, la pérdida de cargs anterior estd determinada
de forma tal que su valor mdximo, correspondiente g la presidn
mdxime de engrase; sea ligeramente inferior a 1s presidn méx1

me soportable por las juntas de estanqueldad 8in fugas. = - =

Los medios creadores de pdrdida de carga estdn ven-
tajosamente constituidos POr wna estrangulacidn montads en el

conducto de evacuacine = = = — - m o - Lo _ __ _ -

En un modo ge realizacidn preferldo, esta estrangu-
lacidn esté realizada en parte Por un taladro clllndrlco de

Pequefio dlémetro practicado en un tubo rigido cuyo extremo li-
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.bre estd provisto de una vdlvula de descarga y cuyo otro extre

mo estd conectado al conducto de evacuacidn-del dispositivo

por un anillo de eje perpendicular al del taladro. Dicho ani-
110 estd montado de forma pivotante alrededor de un tramo ter- -
minal de dicho conducto, halldndose previstos vaciados radia—
les de pequefio digmetro —que aseguran el complemento de estran

gulacidn deseado- ¥ un vaciado anular, respectivamente, en eg

te tramo y en este anillo, parm asegurar une comunicacidn aco-

dada entre el conducto y el t28ladroe = = = = = = = = = = = = =

En las realizaciones preferidas, la admisidn de la
grasa en la cdmars en donde desembocan los estfiados, asl co-
mo su evacuacidn fuera de esta cdmara, se realizen a través
de una pluralidad de chimeneas, preferentemente cuatro, que se
introducen radiaslmente en dicha cdmaras a partir de su pared lg:

teral de revolucidn. = = = = = = & m o o e e d e e e e -

Ea”invencidn comprende, aparte de estas disposicio-
nes princibales, algunas otras disposiciones que se utilizan
preferentemente al mismo tiempo y de las que se hablard mds

explicitamente a continuacifn. = — = = = = = = = - - — o - -

En lo que sigue se describird wn modo de realizacidn
preferido de la invencidn con referencia a los planos anexos

de una maners, bien entendido, no limitativae = = = = = = = =

Le fig. 1 de estos planos es una seceidn axial de un

acoplamiento flotante lubrificado segin la invencidn, - - - -

Lz fig. 2 es una seccidn transversal parcial de es-—

te acoplamiento segin II-~II de la fige 1, = = = = = = = = — =
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La fig. 3 muestra un detalle de dicho acoplamiento

no visible en la fige 1) § = = = = = e e e e oo Lo

Las figs. 4 y 5 son ésquemas -que facilitan la com~

prensidn del modo de lubrificacidn previsto por la invencidn.

Zn el modo de realizacidn ilustrado se ha supuesto
la invencién aplicada a la lubrificacidn del acoplamiento reg
lizado entre el rotor 1 de un ralentizador de corrientes de
Foucault y el 4rbol de salide 2 de uns caja de velocidades 3

do vehiculos = = = = = = = o o L L L oo

El montaje y la estructura del conjunto del ralenti-
zador son aqui segin lo que se ha descrito en la patente fran-

cesa enteriormente mencionadg. = = = = = = & o - o — o - — o

En otras palabras, el estator 4 del ralentizador

comprende une corona de bobinas 5 montada en voladizo sobre

el cérter 6 de la caja 4 por medio de une estructura campani-
forme 7 y el rotor 1, del tipo "con doble disco", presenta en
semiseccidn axial la forma de una horguilla con dos dientes
que cabalgan sobre la'corona estatdrica, encuadrando los dos
discos paralelos 8, de este roter, en los que se engendran las
corrientes de Foucault, axialmente a dicha corona y estando en
lazados por brazos acodados 9 que sirven a la vez de aletas de
refrigeracidn y de dlabes de ventilador para un plato central

10, por medio de anillos 11 ¥y de sistemas de tornillos y tuer-
cas 1l2.

La parte central del plato 10 estf enlazada a uns

camisa tubular 13 cuyo extremo libre Presenta un estriado in-

terior 14.

————————-————-—-————_——__—
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Este estriado estd dispuesto sobre un estriado exte
rior compleméntario 15 que forma parte de un manguito 16 g sﬁ
vez solidarizado del extremo del drbol 2 por enchufe de estriams
complementariaé 17 y bloqueo axial con ayuds de una Plagueta

terminal 18 fijada por tornillos 19 = = = = = = = = — o o — -

La estructura estatdrica campaniforme 7 presenta un
cubo o punfa central 20 que Be extiende axialmente hacia el
plato 10 haste la inmediata proximidad de ¥ste, rodeando ls ca

Misa 13s = = = = = o e e e e e h e e L f M-l

Hay previsto un rodamiento 21 entre el extremo libre
de esta puhta 20 y la camisa 13, rodamiento que centra el ro-

tor en el estator. e e T T

El anillo externo de este rodamiento estd bloqueado
axialmente contrs la punta 20 por.enroscado de un anillo file-
teado 22 en esta punta y el anillo interno de dicho rodamiento
estd aplicado axialmente contra el Plato 10 por enroscado de
un anillo fileteado 23 con interposicidn de separadores cili{n-

Aricos 24 ¥ 25¢ = = = = — o o e e el e e e e

El rodamiento 21 es lubricado pPor grasa introducida
én un recinto anuler 26 y la estanqueidad se asegura por medio.

de dos juntas 27 y 28 dispuestas axialmente a una y otra parte

del conjunto 21, 264 = = = = = m oo m e e e e e e oL

El recinto enular 26 comunica, por une parte, con un
conducto de admisidn 29 de grasa nueva ¥y, por otra parte, con

un conducto de evacuacidn 30 (fige 3)e = = = = = o o o o o _ _

En el montaje que se acaba de describir, el estator
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4 o, mds exactamente, su estructurs campaniforme 7, estd uni-
da al cdrter 6 de la caja por pernos 31 repartidos cerca de
su periferia y su centrado con respecto a este cdrter se com-—

pleta por cooperacidn mutus de dos asientos cilindricos en 32.

Sin embargo, debido a losreventﬁales defectos de in
clinacidn o de posicidn de las caras de apoyo y de centrado,r
es posible que la punta 20 no estérrigurosamente alineada con
el eje del Arbol de salids 2. Ahors bien: la posicidn de este

eje estd impuesta por los rodamientos (wno de los cuales es

visible en 33) que lo soportan en la céja. --------- -

Ademds, la presencia de los rodamientos 21 y 33 ha-
ce posibles pequefios desplazamientos axiales de las piezas

(drbol 2 y camisa 13) a las que soportans = = = == = - - o -

Es pues posible que el rotor 1, cuya camisa 13 estd
centrada a la vez por sus estriados en el extremo del Zrbol 2
¥ por el rodamiento 21 en el extremo de la punta 20 ¥y que es-
+4 unido, por lo demds, en rotacidn con los drganos de corrien
te abajo de la cadena de transm1s1on, en particular por empqg
nado en 47, sufra con respecto a dicho Arbol ciertos aesplaqg
mientos de pequefla amplitud tanto longitudinalmente como de —

basculacidn alrededor de un eje perpendicular al pleno del di
bujo. = - - - - - - . o L __._._.___._

Como consecuencia de ello, los estriados complemen~—
tarios 14 y 15, si bien no dejan de tramsmitir los pares del

uno al otro, pueden deslizar ligeramente'el wno en el 0tro = ~

La experiencia demuestrs gue, si el espacio entre
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estos estriados no estd convenientemente 1ubr1f1cado, son rg

pidamente destruidos por el desgaste, lo que rompe lg conti—

nuidad de la tronsmisidne = = = = = - - - - - - — e e - - - -

Para asegurar la lubrificacidn de este espacio, se
hace que el recinto anular 26 comunique con la cémara 34, li-
miteda exteriormente por la camisa 13, en la cual desemboca

un extremo axial de dicho eSpacite = = = = = = = = - - = = —

Esta comunicacidn se resliza a través, sucesivamen-—
te, de las lumbrerss radiales 35 (figs. 1y 2) y de una gar-
ganta anular 36, practicadas en ol separador cilindrico 24,

y de las chimeneas 37 que atraviesan la camisa 13, sobresa~
liendo radislmente hacia el interior de la cdmara 34 en una
profundidad g que es preferentemente prdxima al radio inte-

rior de esta ofmATrEs = = = = = = = = = = o = — = o

El nimero de estas chimeneas es preferentemente su-

perior a 2y, por ejemplo, 1gUBL 8 4o = = = = = = = — - — — — '

El extremo exial, del espacio entre los estriados,
opuesto a aquel que desemboca en la cdmara 34 -la cusl estd
cerrada axialmente por ejemplo por une cdpsule metdlica embu~
tide 38~ es obturado por una junta de estanqueidad 39, en par-

ticular del tipo t6ric0s = = = = - = o —m o o o o o o -

Finalmente, el conducto de evacuacidn 30 se provee
de medios Susceptibles de crear una pérdida de carge elevada
en la corriente de grassa, cuando dsta es sometids a une pre=-
gidn elevada ¥, por el contrario, débil cuando la presidn de

la grasa es bajae — = = = = = o & o L m e e e =



Ry

5.

10.

15-

20.

25,

- 10 -

402779

Estos medios estdn ventajosemente constituldos por

una simple estrangulacidn, la cual puede presentarse bajo 1lg

forma de un disfragme de abertura regulable pero que, en el
modo de realizacidn ilustrado en la fig. 3, estd constltuldo
Por una serie de pasos de pequefia seccidn, comprendiendo un

taladro cilindrico 40 de pequefio difmetro practicado en un
Bubo 41e = - - = - e L L L L L L L.

Este tubo estd enlazado Por un codo a una conters
terminal 42, del conducto 30, tapada por su extremo axial li-
bre. Este enlace se realiza por medio de un anillo 43 solida-
rio de un extremo.del tubo, anillo montado de Formg pivotante
alrededor de dicha éontera, halldndose respectivamente previs
tas lumbreras radiales 44 de Pequetio didmetro ¥ una lumbrera-
anular 45 en esta contera ¥y en este anillo para asegurar la

comunicacidn de la grasa entre el conducto 30 y el taladro 40.

Bl extremo libre del tubo 41 estd provisto de una

vilvula de descarga 46, conocida en sfe = = = = = = o o o . _

ELl montaje plvotante del tubo 41 en la contera 42
Presenta lg ventaaa siguiente: permite disponer muy fdcilmen—
te la vdlvula 46 en un lugar visible desde el exterior des-

puds de montaje del ralentizador, lo que facilita el engrase

en las estaciones de Servieioe= = = = - - o - L L . _ __

Las dimensiones (didmetro ¥ longitud) del taladro
40 y de las lumbreras 44 se eligen de forms tal que la pérdi-
da de carga creada por estos conductos en la grasa Yy corres-

bondiente a la presidn mdxima de engrase sea elevada y, en
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particular, superior a la de la unidn (35, 36; 37) entre el
recinto 26 y la cdmara 34, pero inferior a la presidn nece-—
saria para hacer girar las juntas de estanqueidad 27 y 28

gi Astas son del tipo con labio girable, - =~ - m = = - -

El funcionamiento del dispositivo de engrase des-

crito anteriormente es el siguiente. = = = = = = = = - -~ -

Cuando tiene lugar un engrasado, efectuado con el
vehiculo parado (operacidn esquematizada en la fig. 4) se in
troduce répidameﬁte, es decir bajo una presidn elevada, gra-

Sa nueva en el conducto 29, = = = = - - - .- & m - e o -

Esta grasa se reparte inmediatamente por los vold-
menes fécilmente accesibles, a saber: recinto 26 y conducto

30."""""‘"“'"""'"""""'"""’"“"""""‘"""""‘"""

Por ser elgvada la presidn de 1la grasa, la estran-
gulacién 40, 44 opone a su circulaecidn una resistencia eleva-
da y muy sgperior a la necesaria paras hacerla penetrar en los
espacios 35, 36 y 37 de la cdmara 34: 1llena por lo tento com—
pletamente esta cdmara y es sélo despuds de este llenado com—
pleto, cuando no'se le presenta ninguna otra salida, que atrg
viesa la estrangulacidn 40, 44 venciendb la pérdida de carga”

opuesta por ésta y sale de la v4lvula 46e = = = = — = = — — ,
Entonces la operacidn de engrase estd acabada. = -

Tuego, cuando el vehfculo estd en marcha, lo que
hace girar al drbol 2, al rotor 1 ¥y por lo tanto a la cdmara

34 (fig. 5), la fuerze centrifugs aplica la grasa sobre ls
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pered lateral cilindrica de esta cdmara y la introduce en
el espacio de entre los estriados 14 ¥y 15, a favor de sus

deformeciones. = = = = = = - m o - m el L L Lol

Dado que la presidn ejercida entonces sobre 1s ara
Sa por dicha fuerza centrifuge es relativamente aébil, la
estrangulacidn 40, 44 no ofrece ya obstdculo serio a su eva-
cuacidn y diche grasa se evacha brogresivamente a través de
las chimeneas 37, los vaciados 36 y 35, el recinto 26 y lue-
80 el conducto 30, los pasos 40, 44 y la vé;vula 46 (y no el

conducto 29, puesto que éste estd provisto de una vélvula

antirretorno no representada). = = = = = — = o — - o o _ _

Esta evacuacidn dura hasts que el nivel radial de

la grasa en la cdmers 34 aflora por la embocaduras de las

chimeneas 3Ts = = = = = = 0 L 0 L Ll oL

Debido & su visoosidad la capa anular de grasa,
de espesor‘ (figs. 1 y 5) que queda entonces en la cdmars
34 conserva luego esta forma anular ¥y es suficiente paras
alimentar durante mucho tiempo el espacio de entre los eg~

triados, el cual desembocs en dicha capa a su nivel radial

POTifricos = = = = = - o - W oL

Como es evidente y como ya resulta por lo demds de
lo que precede, la invencidn no se limits en forma alguna a
aquéllos de sus modos de aplicacidn y realizacidn que se han
estudlado nds especialmente; gbarca, por el contraric, to-

das les variantes, = = = = — — e e e e e e e L
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Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: — - -

REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en los sistemas pars lubri-
ficar los elementos estriados complemenfarios de un acopla~
miento flotante, elementos enchufados el uno en el otro de
manera que aseguran la transferencia de los pares del uno
al otro, al tiempo que pueden sufrir, uno con respecto al
otro, pequefios desplazamientos longitudinales y/o de bascu-
lacidn, de amplitud limitada, que comprenden wna cdmars en
la cual desembocan axialmente los estriados, cdmara montada

en paralelo, a través de pasos relativamente estrechos, en

“un circuito de engrase que comprende un conducto de admisidn

¥ un conducto de evacuacidn de grasa, caracterizados porque’
el sistema comprende ademds, asociados con el conducto de
evacuacidn, medios susceptibles de crear sobre el flujo de
la grasa, corriente abajo del punto de enlace de corriente
abajo de la cdmara con este conducto, una pdrdida de carga
que es automdticamente elevads cuando lg presidn de esta gra

Sa es elevada y que, por el contrario, és—débil_buando la

presidn de la grasa es A6bile = = = = = = = = = = = m o -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la pérdidae de carga estd determinsda

de forma tal que su valor mdximo, correspondients a la pre-

8idn méxima de engrase, sea superior a la opuesta al flujo
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de la grasa por los pasos relativamente estrechos que conec-

tan la cdmara al circuito de eNgrase. = = = = = - = = o~ o -

3+~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizados porque el extremo axial,
de los estriados, opuesto a aquél que desembocs en la cAmara,

estd obturado por una junta de estanqueidads = = = = = - - -

4o~ Perfeccionamientos segin cualguiera de las rei-

.vindicaciones anteriores, caracterizsdos porgue los medios

creadores de la pérdida de carga estdn constituidos por una

estrangulacidn montade en el conducto de evacuacifne = - - =

2+— Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 4,
caracterizados porque la estrangulacidn estd realizada en par
te por un taladro cilindrico de pequelio didmetro practicado en
un tubo rdgido enlazado por un codo al extremo de corriente

abajo del conducto de evacuscifne = = = = = — — o o _ - _ _ _

6.~ Perfoccionamientos segin la reivindicacidn 5,
caracterizados'porqu el enlace del tubo con el conducto se
realiza por medio de un anillo gde eje perpendicular sl del ta-
ladro, anillo montado de forme pivotante alrededor de un tra-
mo termingl de dicho conducto, halldndose previsios vaciados
radiales de pequefla seccidn ¥y un vaciado,anular, respectiva~
mente, en este tramo y en este anillo, pars asegurar ls comu-

nicacidn entre el conducto y el taladro. - - — e e e e - o

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, siendo el sistema del tipo en el cual

el circuito de engrese comprende un recinto anular que sirve
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pera lubrificar un rodamiento, a su vesz asociado a dos Jun=-

tas de estanqueidad, caracterizados porque la pérdida de car
ga estd determinade de forme tal que su valor mdximo, corres—
pondiente a la presidén mixims de engrase, sea ligeramente '
inferior a la presién mdxima soportable sin fugas por las

Juntas de estanqueidad,. = = = = = = = & ¢ .- - n .o e m -

8.~ Perfeccionamientos segén cualquiers de las rei

vindicaciones anteriores, caracterizados porgue el sistema

comprende, para asegurar la admisidn de la grasa en la cédma-

ra asi como su evacuacidn fuera de esta cdmara, una plurali-
dad de chimeneas que se introducen radislmente en dicha cd-

mere a partir de su psred lateral de revolucidn, = = = — = = '

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8,
caracterizados porque cada chimenea se introduce radialmente -
en la cdmara en una profundidad ligeramente inferior sl ra-

dio interno de esta cdmarg, = = = = = ¢ - o D oD e e -

10.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque él siste-
ma se aplica a la lubrificacidn de los elementos estriados
que sirven para acoplgr el rotor de un ralentizador eléctri- 7
co de vehiculo al 4rbol de salida de la caja de velocidades

de este vehiculos =~ = = — = = o & . o h e e e — -

11l.- "PERFECCTONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS PARA IU-
BRIFICAR IOS ELEMENTOS ESTRIADOS COMPLEMENTARIOS DE UN ACO-
PIAMIENTO FIOTANTE", = = = = o ;e e = = o o ot e e o o e



Todo ello conforme se describe ¥y reivindica en 1la
bPresente memorie que consta de dieciseis hojas foliadas y me

canografiadas por una sola de sus caras ¥y de dos lgminas de>

dibujos que la ilustran.
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