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Perfeccionamientos en dispositivos de ‘bloqueo para tu-

berias de instalaciones de frenos de aire comprimido, -
en vebfoulos ferroviarios,
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e . .
c%ﬁrxt‘and’a ENORR-BREMSE, GMBH., entidad alemana, residente en
Moosacher Str,80, 8 Minchen 13, Alemania.

Tnt, C12 5607;4/ R&4 H

la invencion se refiere a un dispositivo de
bloqueo para tuberias de instalaciones de aire compri-
mido en ven{oulos ferroviarios, mediante el cual es blg
'quea.ble por separado y descargable en la atmésfera el -

5, extremo de acoplamiento de una tuber{a del tren que atra

a0R
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viesa el veh{culo ferroviario, y es controlable el paso

a través de un ramel derivado de la tuberia del tren
¥ que conduce a losz drganos de freno del vehiculo férpg‘
viario,

A les instalaciones de freno de aire oomprimi
do de vehiculos ferroviarios pertenecen tuberias, desig

nadas como tuberia del tren, que atraviesan el veh{culo

ferroviario, y'estén dotades a ambos extremos de extre~

mnos de acoplamiento, que sirven para empalmar las tube-
rias de vehfculos ferroviarios enganchados wo con otro,
formando una tuberfa que atraviesa todo el tren. En el
veh{culo ferroviario se bifurca de la tuberia del tren,
un ramal que conduce a los 6fganos de freno. Mediante
el aire comprimido conducido por la tuberia del tren y
el ramal, se goblernan y/o se abastecen de aire compri-
mido los drganos de freno del vehiculo ferroviario. En
el extremo del tren tiene que estar cerrada la tuberia;
oon este fin es hasta ahora usual disponer ante cada uno
de los extremos de la tuberia del tren una llave de blp
queo. Ya que los extiremos de acoplamiento son desacopla
bles solo por los extremos de acoplamiento de un vehfiocu=
lo ferroviario veolno, cuando estos no conducen aire ocom
primido, las llaves de blogueo estan dotadas, ademés, de
un dispositivo que cuando estd cerrada la llave de blow
queo, enlaza con la atmésfera la seccidn de la tuberia
del tren, que conduce a los extremos de acoplamiento.
Para poder incluir en caso de necesidad el veh{culo ferrg
viario en un tren aén cuando sus érganos de freno estén
deteriorados, es usual ademas disponer una llave de b;g

queo on el ramal, Al estar deteriorados los organos de
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freno'puede ponerse fuera de servicio la instalacion de
freno de aire comprimido del vehiculo ferroviario median
te el cierre dz esia llave de bloqueo. El vehiculo fe-
rroviario trabaja entonces como vagon conductor, es de-
cir que éste enlaza neumdticamente mediante .su tuberia
del tren las tuberias del tren de los vehiculos colocados
delante y detrds de é1 en 1la formacion del tren, pero

gin embargo no produce ningun efecto de freno €1 mismo
al originarse un frenaje en la formacidn del tren.

Los dispositivos de blo@ueo conpcidos hasta
ahora para tuberias de la clase menéionada anteriormenw
te presentan pues tres llaves de bloqueo dispuestas por
separado que son accionables desde diferentes.lugares
del vehicqlo ferroviario. R montaje de la 1nstaia016n
de freno de aire comprimi&o del vehiculq ferroviario se
difioulta debido a esta multiplicidad, y ademds cada
une de las distintas llaves de blogqueo tiene que dotar-
se de un propio y costoso varillaje de accibnamiento,
especlalmente cuando el vehfculo ferroviario estd equi~
pado con acoplamientos automdticos de tope central,

La invencidn se fundamenta en el cometido de
crear un dispositivo de bloqueo de la clase mencionada
al principio que cumple todas las condiciones exigidas,
simplifica el montaje de las tuberias, y réquiere solo
un 4nico varillaje de accionamiento,

Este cometido se soluciona segin la invencidn
debido & que en la tuberia del tren, en el lugar de bifup
caoidn del ramal estd dispuesta una llave de varios pa=-
so8 acclonable, arbitrariamente, que presenta dos cone=

xionae de tuberia unidas cada una con uno de los tramo’
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de tuberia del tren que conducen & l® extremos de aoo~- |
plamiento, una conexion de desviacion unida con la tu-
beria de desviacion y un escape de aire a la atmosfera,
es{ como un cono de llave regulable arbitrariamente a
uns de cuatro posiciones de maniobra, que en su prime=-
ra posicion de maniobra deja libres las dbs conexiones
de la tuberia del tren y la conexidn de desviacidn y
bloquea el escape de aire, en su segunda y cuarte posi—‘
cién de maniobra bloquea en cada una una de las dos 00=
nexiones de la tuberia del tren y la enlaza con la atmds
fera, y deja libre la otra conexion de la tuberia del
tren y la cohexién de desviacion, y en su tercera posi-'
cidn de maniobra bloguea la conexidn de desviacidn y
deja libres las dos conexiones de la tuberia del tren,
Segin la ulterior invencidn el dispositivo de
bloqueo puede estructurarse ventajosamente debido 2 que
el cono de llave presenta en una cdmara de la carcasa de
la llave de varios pasos un elemento de cierre en forma
de sector esférico, debido a que las dos conexiones de
la tuberia del tren estdn una frente a otra, al menos
aproximadamente, y la conexidn de desviacidn desembooa
en la camare perpendicularmente, aproximadamente al mew
nos, & las conexiones de la tuberia del tren, y debido
a que el elemento de cierre no tapa herméticamente nin-
guna de las desembocaduras de conexiodn, o tapa una de
ellas como maximo, conforme a su posicidon de giro.
Mediante la configuracidn segin la invenocidn
del dispositivo de bloqueo es posible reunir las tres
llaves de bloqueo necesarias hasta ahora, en un unico

drgano de blogueo 8 adjudicar a la tuberia del tren, el
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ousl sirve al mismo tiempo como pieza de desviacién pa~

ra la tuberia de desviacion. El1 montaje de las tuberias
pertenecientes a la instalacion de frenb de aire compri

mido del vehiculo ferroviario se simplifica esencialmen

te mediante esto, y para el accionamiento del drgano de

bloqueo se necesita solo un unico vurillaje de acciona-

miento.

En el dibujo estd representada la invencidn a
modo de ejemplo. |

Ia figura 1, muestra esquematicamente la dis-
posicidn del dispositivo de bloqueo en un veb{culo ferro
viario,

la figura 2, muestra un dispositivo de bloqueo
en secoidn longltudinal,

la figura 3, muestra una seccién del disposi~
tivo de bloqueo de la figura 2 por la limea III-III,

las figuras 4 a 7, muestran diferentes posi-
ciones de maniobra del dispositivo de bloqueo de las fi
guras 2 y 3,

la figura 8, muestra una seccion axial de una
segunda forma de ejecucién del dispositivo de b10qgeo,

la figura 9, muestra una seccion del disposiw
tivo de bloqueo de la figura 8, por la linea IX-IX,

-laa figuras 10 a 13, muestran diferentes posi
olones de maniobra del dispositivo'de bloqueo de la fi=
gura 8, en representacion esquemdtica,

En un vehiculo ferroviario representado de
trazos y puntos bajo el signo de referencia 1 se enouepn
tre una tuber{a del tren 2 que atraviesa a éste en di-

recoldn longitudinal, que estd dotada em cada uno de sus
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tivemente., En el interior del vehfoulo ferroviario 1

estd dispuesta en la tuberfa del tren 2 una llave de
varios pasos 5 que divide a la tuberfa del tren 2 en
dos tramos de tuberia 6 y 7 asociados cada uno a un ex-

tremo de acoplamiento 3 y 4 respectivamente, Le llave .

-de varios pasos 5 es accionable desde ambos lados del

vehioulo sobre un varillaje de accionsmiento que consta
cada uno de un arbol 8 y 8' respectivemente con palan-

oas manuales aplicadas 9 y 9 respectivamente. Ademds

- de esto desde la llave de varios pasos 5 parte un ramal

10 el cusl conduce & los érganos de fremo 11 del veh{-
oculo ferroviario no representzdos en detdlle.

Ie llave de vurios pasos 5 presenta segin las
figuras 2 y 3 una carcasa 12 atravesada por un cono de
llave 13. El cono de llave 13 alojado glratorio en la
carcasa 12 porta, en una cémara 14 de la carcasa 12, un
elemento de cierre 15 de forma de sector esférico., En
la osmara 14 desembocan una enfrente de otra dos conexio
nes de la tuberfa del tren 16 y 17 que han de unirse ca-
da una con un tramo de la tuber{a del tren 6 y 7 respeg
tivamente. En gngulo recto a las conexiones de la tu=
beria del tren 16 y 17 y en dngulo recto al eje de giro
del oono de llave 13 desemboca en la cémara 14 una cong
xi6n de desviacion 18 que estd unida con el ramal 10,
Todas las desembocaduras 16, 17 y 18 en la cédmara 14 eg
tdn rodeadas por anillos Junta 19, 20 y 21 que pueden
Botuar en cooperacion con la superficie 22 de forma de
sector esférico del elemento de cierre 15, Desde las

conuxiones de la tuberfa del tren 16 y 17 conducen en
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la carcasa 12 canales 23 y 24 a un segundo elemento de

cierre 25 del cono de llave 13 ante el cual finan para

lelamente a la desembocadura de las conexiones de la
tuber{e del tren 16 y 17. El segin elemento de cierre
25 esté estructurado en forma de bola y dotado de una
abertura 26 a modo de canal uno de cuyos extremos estd
enlazado en determinades posiciones de glro del cono de
llave 13 con los canales 23 o bien 24, y cuyo otro ex-
tremo estd siempre ehlazado con un canal anular 27 de
la carcase 12, El cenal anular 27 estd constantemente
enlazado con la atmosfera sobre un escape de aire 28,
Los extremos del cono de llave 13 que salen al exterior
de la oarcasa 12 estdn acoplazados fijos al giro con
los varillajes de accionamiento 8 y 8! feapeotivamente.

El cono de llave 13 es ajustable arbitrariamente en cua

tro posiociones de giro y con ello de maniobra mediante

la palance manual 9 y 9'. En la primera posicion de ma
niobra segun la figura 4 el elemento de cierre 15 se en
ocuentre con su superficie 22 ante la pared 29 de la cd=
mara 14 que presenta una pequefia desembocadura, y la
abertura 26 estd cerrade por ambos canales 23 y 24, Los
tremos de tuberfa del trem 6 y 7 estdn por tanto enlaza
dos entre s{ y con el ramal 10, y el escape 28 estd blg
queado,

En la segunda posicidn de maniobra segin la
figura 5 el cono de llave 13 se encuentra en una situge
cidn girada 90% en la que estd también representado en
lag figuras 2 y 3. Con su superficie 22 hace en esto
contacto hermético en el anillo junta 19 y tapa la de-
sembooadura de la conexidn de la tuber{a del tren 16 &
la cdmera 14.
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El elemento de cierre 25 se encuentra en esto
en une .situacién en le cual su abertura 26 estd enlaza-
da con el canal 23. El tramo de tuberfa 7 con el extre
mo de acoplamiento 4 estd as{ Equueado de las restan-
tes tuberfas del venfoulo ferroviario, y enlazado con
la atmésfera sobre el canal 23, la abertura 26, el ca-
nal enular 27 y el escape de aire 28, Por el oonxrarib
la conexidn de tuber{a del tren 17 con el tramo de tu-
ber{a 6 estd enlazade con la cdmara 14 y a través de ég
ta con la conexidén de desviacion 18 y el ramal 10. El
canal 24 estd blogueado del escape de aire 28,

En la tercera posicidn de maniobra consegui-
ble de¢ nuevo mediante giro del cono de llave 13 en 90¢,
el elemento de.cierre 15 segﬁn la figura 6 tapa la cone
xidn de desviacidn 18 mediante contasto en el anillo
Jjunta 21, ILa abertura 26 del elemento de clerrs 25 no
estd en esto enlazada con ninguno de los cenales 23 y
24, Mediante la odmara 14 estin con eeto enlazadas en
tre s{ las dos conexiones de la tuber{a del tren 16 y
17, mientras que la conexidn de desviacion 18 y el esos
pe de aire 28 estén bloqueados. Los extremos de acopla
miento 3 y 4 de la tuberfa del tren 2 estdn pues enla-
zados neumdticamente entre si, ¥y los 6rganos de freno
11 del vehfoulo ferroviario 1 estdn separados neumdti~
camente de la tuber{a del tren 2; en esta posicicn de
maniobra del cono de llave 13 puede emplearse el vehi=
culo ferroviario como vagon de conduccidén puramente en
la oomposicidén de un tren,

En la 49 posicidn de maniobra segin la figura
7, la oual se ha de lograr de nuevo mediante giro del og
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no de llave 13 en 90f, el elemento de cierre 15 taps

la desembocadura de la conexidn de la tuber{a del tren
17 a la camara 14 mediante contacto en el anillo junta
20, El elemento de cierre 25 se encuentra ép esto en
una situacidn en la cual su abertura 26 esté enlazada
con el canal 24 y dste al escape de aire 28, El canal
23 estda en esto bloqueado del escape de aire 28, En es
ta posicion de maniobra la conexidn de la tuber{a del
tren 17 estd pues separada de la camara 14 y enlaza con
la atmésfera sobre el canal 24 y el escape dé aire 28,
La conexidén de la tuberia del tren 16 estd enlazada con
la conexidn de desviacidn 18 y con esto con los organos
de freno 11 del vehfculo ferroviario sobre la cdmars 14,
Ia posiocidn de maniobra segin la figura 4, ha
de ajustirse pues cuando el vehiculo ferroviario se en-
cuentra en el centro de une composicién.dé tren y sus
drganoe de freno 11 son aptos para funcionar. El aire
comprimido gobernado en la tuberia del trem puede en es
to lleger desde el extremo de acoplamiento 3 al extremo
de acoplamiento 4 y viceversa, y a través del ramal 10
a los drganos de freno 11, En la segunda posicién de
maniobra segin la figura 5 el vehiculo ferroviario se
encuentra & un extremo del tren, encontrdndose el ex-
tremo del tren en el lado del extremo de acoplamiento
4. Los érganos de freno 11 estan en esto enlazados oon
la tuberfa del tren del resto del tren sobre el ramal
10 y el tramo de la tuberfa del tren 6. ILa 48 posioidn
de maniobra segin la figura 7 corresponde & la 28 posi~
oidn de maniobra segun la figura 5, encontrdndose sin em

bargo el extremo del tren en el lado del extremo de &00~
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Para ahorrar el segundo elemento de cierre 25
puede ser convenlente configurar la llave de varios pa=~
808 5 segin las figuras 8 y 9., las mismas partes estdn
aqu{ designadas oon las mismas cifras de referencia. El
cono de llave 13' presenta en esto en la carcasa 12! co
lo un elemento de cierre 15' el cual estd estructurado
en forma de sector esférico y se encuentra en la cémara
14. Las conexiones de la tuber{a del tren 16 y 17, as{
como la conexion de desviacidn 18, estdn configuradas oo
mo se describe pare las figuras 2 y 3., En la cdmara 14
se encuentra, en la pared 29 que no presenta ninguna de
senbocadura, otro anillo junta 30 que actua en coopera-
oidn don el elemento de cierre 15: E1 elemento de oie-
rre 15' estd dotado de un canal 31 el cual fina por una
parte en el centro al menos con aproximacién de la su-
perficle 22' de forma de sector esférico del elemento de
cierre 15', y conduce por otra parte a la atmosfera a
través de una seccidn de alojamiento cilfndrica 32 del
cono de llave 13'. Los canales 23 y 24, la abertura 26
¥ el canal anular 27 con escape de aire 28 se suprimen
en la ejecucidn de la llave de varios pasos segun las
figuras 8 y 9,

En la primera posicidn de maniobra segin la
figura 10, que corresponde a aquella de la figurs 4, el
cono de 1lave 13' se encuentra en una situacion de giro
en la cual el elemento de cierre 15' estd dirigido haois
la pared 29. E1 anillo junta 13 circunda en esto la dg
sembooadura del canal 31 y bloquea as{ a éste de la o0h=-

mara 14, Ias conexiones de la tuber{a del tren 16 y 17
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as{ como la conexidn de desviacidén 18 estén enlazadas
entre s{ sobre la cdmara 14, 4

tn la segunda posicion de mgniobra.segﬁn la
figura 11, correspondiente a la posicion de maniobra
segin la figura 5, el elemento de cierre 15, tapa la
conexion 16 de la tuberia del trem en su desembocadura
& la camara 14, El canal 31 estd eh esto enlazado con
la conexion 16 de la tuberia del tren y enlaza a ésta
con la atmbsfera. Ia conexidén 17 de la tuberia del tren
eatd enlazada con la conexidn de desviacidn 18 sobre la
oémaraAl4.

En la posicion de maniobra seéﬁn la figura 12
el elemento de cierre 15' tapa la deaemboéadura de la
conexidn de desviacidn 18 a la cdmara 14 y enlaza la cQ
nexion de desviacion 18 con la atmdsfera mediante el og
nal 31. |

Las conexiones 16 y 17 de la tuber{a del tren
es*dn enlazadas entre s{ sobre la camara 14.

En la posicidn de maniobra segin la figura 13,
que corresponde & la posicidn de maniobra segun la figu
ra 7, el elemento de clerre 15' tapa la conexion 17 de
la tuber{a del tren y enlaza esta con la atmosferas por
el canal 31, Le conexidn 16 de la tuberfa del tren es-
t4 enlazade con la conexidn 18 del ramal sobre la ocdma~-
ra 14,

La llave de varios pasos desarrollada segln
las figuras 8 y 9 corresponde pues en su funcion a las
de las figursus 2 y 3, pero sin embargo la funoidén del
elemento de cierre 25 all{ existente es asumida por el

elemento de cierre 15' mediante el canal 31.
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Descrita suficientemente la naturaleza del in
vento, as{ como la manera de realizarlo en la prdotica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-
te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
lle en cuanto no alteren su principio fundamental, Tam =
bién se hace constar que el invento, corresponde & una
solicitud de patente presentada en Alémania con fecha
28 de mayo de 1.971, bajo el nimero P 21 26 646.6, aco-
giéndose por tanto a los beneficios que conceden los Cop
venios Internacionales en vigor, siendo lo que éonsti;
tuye la esencia del referido invento y por lo que se 89
licite Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE BLOQUEOC PARA TUBE
RIAS DE INSTALACIONES DE FRENOS DE AIRE GOM?RIMIDO; EN
VEHICULOS FERROVIARIOS; caracterizandose por lo siguien
to:

18,~ Perfeccionamientos en dispositivos de blg
queo para tuberiams de instalrciones de frenos de aire ocom
primido; en vehfoulos ferroviarios, mediante el cual son
bloqueables por separado y descargables en la atmdsfera
los extremos de acoplamiento de una tuberfa del tren que
atraviesa el vehfoulo, y es controlable el paso a través
de un ramal derivado de la tuberfa del tren y que condu-
ce a los organos de freno del vehfculo ferroviario, ca-
racterizados porque en la tuber{s del tren, en el lugar.
de bifurcacidn del ramal, estd dispuesta una llave de
varios pasos acclonable arbitrariamente, que presenta -
dos conexiones de tuberia unidas cada una coa uno de

los tramos de la tuberfa del tren que conduce & los ex=
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tremos de acoplamiento, una conexion de desviaocidn uni-
da con la tuberia de desviacion y un éscape de aire a
la atmésfera, ael como wn cono de llave regulable arbi-
trarlamente a una de cuatro posiciones de maniobra, que
5¢ en su primera posicion de maniobra deja libres las dos
conexiones de la tuber{a del tren y la conexion de des-
viacion y bloguea el escape de aire; en su segunda y
cuarta posicidnes de maniobra bloguea en cada una, une
de las dos conexiones de la tuber{a del trem y le enla-

10. 2o con 1a atmésfora, y deja libre la otra conexidn de

la tuberia del tren y la conexion de desviacidn, yben

su tercera posicidn de maniobra bloguea la conexidn de
desviacion y deja 1libres las dos conexiones de la tube
ria del tren.

15, 28,~ Perfeccionamientos, segun reivindiocacidn
1, caracterizados porque el cono de llave pfesenta en
una cdmara de la carcasa, de la llave de varios pasos,
un elemento de cierre en forma de sector esférico, por-
que las dos conexiones de la tuber{ia del tren, desembo~

20, oan en la cémara aproximadamente enfrente una de otra,
¥ la conexion de desviacion desemboca en la cdmara apro
ximadamente en é&ngulo recto a 1as conexiones de la tu-
beria del tren, y porque el elemento de cierre no tapa
ninguna desembocadura de conexidn,. o tapa como maximo

25. una sola conforme & su posicion de giro.

38,- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
2, caraoterizados porque el cono de llave presenta en
la carcase de la llave de varios pasos, un segun ele~

mento de clerre, preferentemente esférico, el cual cone

30, trola el enlace de dos canales que desembocan en las cg
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nexiones de la tuberia del tren con un canalﬂéﬁe condu
ce al escape de aire,

48,- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
3, caracterizados porque el segundo elemento de cierre
presenta una abertura enlazada constantemente con la
descarga de aire, que desemboca radial al eje del cono
de llave paralelamente a la disposicidn del primer ele-
mento de cierre, y porque los canales enlazados con las
conexiones de la tubierfa del tren desembocan ante el B8
gundo cono de llave paralelemente a 1la desembocadura de
estas conexiones de la tuber{a del tren en la ocdmare.

58,- Perfeccionamientos, segun reivindioacidn
2, oaracterizados porque el elemento de cierre presenta
un canel que desembooa aproximadamente central sobre la
superficie de forma de sector esférico, que conduce &
la atmésfera por una seccidén de alojamiento cili{ndrica
del cono de llave 13', y porque en la primera posicién
de maniobra el elemento de cierre, hace contacto en una
pared de la camars tapando herméticamente la desembooa=
dure del oanal hacia la cdmare,

68,~ Perfeccionamientos en dispositivos de blo
queo para tuberias de instalaciones de frenos de aire
comprimido; tal y como queda sustancialmente descrito
en la presente Memorie y en los adjuntos dibujos,

Esta Memoria, consta de catorce hojas, esori-

tas & mdquina por una sola cara.

KNORR-BRENMSE, GMBH.,
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