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" UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES POR FRIC-
- CION " '

Este invento se refiere en gemeral a un amortiguador y,
més especificamente, a un amortiguador del tipo en que un

miembro elastomérico se encuentra relacionado por friceibn
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con uns envoltoda> rigida, y estd adaptado para sufrir de-

formaciones estableciéndo de esta manera caracteristicas -
elésticas y amortiguadoras de choque.

Bl invento es apto para ser empleado como amortiguador
de choques entre el chfsis y el parachoques de un automd--
vile |

Bl dispositivo al cual se refiere el presente invento =
implica el uso de un elastémero encerrado mecénicamente m1
un vollmen limitedo, y edaptado para generar una fuerza de

reaccidn, la cual es mayor que aquella generada por una pi

(]

za deformada idénticamente pero sin restriceidn o limita--
ciones. Se ha visto que el encerramiento total de un elas-
t8mero cargado, y por tanto su accidn, no establece el ti-
po de fuerzas reactivas deseables para ser aplicadas como
amortiguadoras en los parachoques de autombviles.

Con propdsitos de elucidacidn, deberad notarse que, par#
un parachoques amortiguasdor en un autombvil, es preciso -
que pueda absorber la mayor cantidad posible de energla ci
nética dentro de restricciones predeterminadas de fuerza y
flexidn. Esta situacidn se logra al encerrar un mecenismo
que provee una fuerza de reaccidn constante en un nivel -
predeterminado, a lo largo de la carrera deseada. Esta con
dicibén se conoce como una funcibén escalonada o respuesta -
de onda cuadrads. |

El empleo de un elastdmero completamente encerrado no -
cumple con el requisito de una onda de forma cuedrada, ya
que el elastdémero no comprimible produce una situacidén de
"blogueo hidréulico". La fuerza de reaccidn ante un peque-
flo incremento de desplazamiento serfa incontrolable en mag
nitud ~la cual es infinita en teoria-.

Por otra parte, un cilindro elastomérico, totalmente 1i
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bre de limitaciones en cuanto a su difmetro, pero axialmen
te cargado, tampoco da como resultado una respuesta de tTi-
po de onda cuadrsda, en vez de esto, tal dispositivo pre--
senta una curva de fuerza ante la flexidn en la que la pen
diente se incrementa a lo largo de la carrera, Esta condi-
cibn es similar a la "eurva de proporcidn ascéndente conti
nuada" de un elastdmero en compresidn.
Un dispositivo parcialmente limitado o encerrado, de -
acuerdo con el invento, produce la respuesta de onda cua--
drada deseada, al encerrar un cilindro elastomérico, del -
cual estd inclufdo un gran porcentaje de su longitud duran
te la parte inicial de la cérrera, pero que se encuentra -
substancialmente libre del difmetro restrictivo de la caja
¢ envoltura al final de la carrera.
Pars resumir, el presente dispositivo emplea la limita-
cibn o encierre para aleanzer una proporé¢ifn elevada duran
te la deflexibén inicial, lograndose asi el valor deseado -
de fuerza répidamente. La carga se mantiene a un nivel cong
tante durante la carrera puesto que el decreciente porcen-
taje de limitacidn estd equilibrado por la creciente defor
acidn de material (pandeo) en 1la regidn libre o ensancha-
Ea. El valor de la fuerza de reaccidn constante estd afec-
tado por las caracteristicas de rozamiento o friccidn entr?
;l tubo envolvente y el elastbmero.
El elastémero pandeado se desliza por si sblo nuevamen-

te dentro de la regidn de encierro cuando se anula la car-

gas con lo que el parachoques vuelve a su posicidn opigi--
.

El amortiguador de choques elastomérico parcialmente en-
erredo establece una resultante de fuerzas en la que la -

energla es absorbida en forma més eficiente.
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Esta absorcidén de energia también es faciiitada por el
rozamiento entre el miembro elastomérico y la caja o envol
tura exterior. La relacién exacta entre zonas cerrada y li
bre depende de la fuerza predeterminada que serd aplicada;
de la magﬁitud del esfuerzo, del material de los varios ;
componentes, y de otras consideraciones. Hasta shora, las-
investigaciones han demostrado que para aplicaciones en pa
rachoques de automdviles, un dispositivo que tenga un miem
bro elastomérico con una limitacidn axial de 40 a 80% pre-
senta las caracteristicas elésticas, amortiguadoras, y de..
smorbiguacidn de choques més eficientes.

Por lo tanto, es el objeto principal del presente inveg
to el proporcionar un amortiguador de choques elastomérico
v a friceidn que estd particularmente adaptado para ser em
pleado en el campo automovilistico y, mas especificamente,
que puede ser interpuesto efectivamente entre el paraého-f
ques y el chisis de un vehfculo automdvil,

Es ademas objeto del presente invento el proporcionar -

dispositivo del tipo descrito mls arriba, el cual sea -

capaz de absorber la energia en una proporcién apropiada -~
ara-tales aplicaciones en autombéviles; y que tenga, hasta
'iqrto grado, la capacidad de responder a choques desde va
Eios éngulos de abtaque,
Es ademés objeto del presente invento el proporcionar -
Kéa combingcidn de muelle elastomérico y amortiguador en~-

re ch&sis y parachoques en la cual el miembro elastoméri-
20, 8l ser liberado de la carga aplicada reacciona y hace
que el parachoques vuelva a su posicidn original.

Un aspecto del presente invento reside en la provisidn

Ee un muelle elastomérico y un amortiguador de choques a -
!

riccidn que posee una caja o envoltura rigida de configupg
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cidn generalmente tubular, con una regidn de difmetro com-
parativamente mayor que la regibén asnterior de la caja la ~
cual dispone,- en cada extremo axial, de un extremo limita-—
do o cerrado. Prolongindose a través de uno de los extre--
mos cerrados, se encuentra una varilla de plstén, conecta-
da a un cabezal de pistdn el cual se encuentra dispuesto -
en el interior de la caja o envoltura. Entre el cabezal de
pistén y el extremo cerrado o limitado opuesto, se encuen-
tra dispuesto un miembro elastomérico de forme cilindrica,
que posee un difmebro exterior uniforme que, en la regidn

anterior, corresponde o excede dimensionalmente al difdme--
tro interior de la parte delantera de la caja o envoltura,
para encerrar al miembro elastomfrico con una presidn ra--
dial y establecer una friccidn,

La parte posterior ensanchada de la caja o envoltura -
tiene un difmetro efectivo como para poder permibtir una f1|
xi6n radial limitada del miembro elastomérico, al serle -
aplicada a éste una carga externa.

Para una mejor comprensibén del presente invento, asi co
mo también ulteriores objetos y acciones del mismo, se ha-
ce una descripcidén en relacibén con los dibujos adjuntos, y
sus miras serén destacadas en las reivindicaciones subsgi--—
gulentes:

En los dibujos:

La fig. 13, es una seccidn longitudinel de un dispositi
vo de acuerdo con el invento y, las figs. la, 1lb, y lc, -
muestran diversas fases de la secuencia operativa del dis-
positivo,

Las figs. 28 a la 68, son vistas similares a la fig. la

en que se muestran varias modificaciones del invento.

| Ry

La fig. 78, es una vista similar a la fig. 12, en que -
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mediante dos semi~secciones se muestran’ dos modificaciones

de la misma; una semi-seccibn es a través de la linea A-a,
vy le otra semi-seccidn, es a través de la linea B-B, para
ilustrar dos.variaciones que pueden ser incorporadas al -
dispositivo,

La fig. 88, es un diagrama de fuerzs/flexibn, en que se
muestran caracteristicas de rendimiento comparstivas entre|
el invento y otros dispositivos anterlores.

En dicho diagrama, la escala vertical representa la .-
fuerza en libras; la escala horizontal, la deflexiln eh’ -
pulgadas; las flechas ascendentes, la carga agplicada; las
flechas descendentes, la carga liberada; la curva (1), -
ilustra el comportamiento de un miembro elastémero con pe-
riferia limitada al 100%; las curvas (2) y (3), ilustran -
los comportamientos respectivos de miembros elastbémeros -
con periferias limitadas al 70% y al 40%; y la curva (4),
ilustra el comportamiento de una columna compensadora de =
tipo conocido y sin limitaciones periféricas.

Haciendo referencia a la'fig. 18 y a las figs. la a la
lc, se muestra un muelle elastomérico y un amortiguador de
choques a friccidn que poseen una caja o envoltura rfgida
-10- de configuracidn generalmente tubular con una regibn
posterior ensanchada -12- de difmetro comparativamente ma-
yor que la regidn anterior -l4~ para proporcionar una pre-
s8idén radial em -l4- y una flexidén limitada en la regibn --
-12- descrita mis arriba y més abajo.

La regiln ensanchada ~12- y, més especificamente, el ex]
tremo axial estd cerrado por una cobertura terminal -16-,
la cual puede ser conectada a un chlsis o parachoques de -
un autombévil (no mostrado), por medio de una placa de cone

xién -18-, El extremo anterior de la caja o envoltura, ver
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‘|ma sin establecer una friccidn excesiva. EL pistdn -21- es

~20-, tiene la forma de un cono truncado hueco para reci--
bir en el mismo un pistdn -21- que posee un cabezal de pis
tén -22- de configuracidn geométrica correspondiente. El ch
bezal de pistdén -22- forma cuerpo con una varilla de pistéh
-24~- que se proyecta al exterior y que puede ser conectada
a una estructura'apropiada del vehiculo autombvil, mien--~
tras que el extreﬁo opuesto de la cabeza —-22~ se prolonga
con una varilla de pistdén -26~ que se extiende concéntricg
mente a lo largo de la caja o envoltura tubular -10-, so--

bresaliendo por la cobertura terminal -16- de tal forma

que &sta permita un movimiento relativo a través de la mis

axialmente mdvil dentro de ;a caja o envoltura -10- y, pa-
re. este propbsito, la parte ensanchada -28- del cabezal de|
pistén de forma cdnica -22~ tiene un difmetro exterior que
satisface el requisito para un ajuste deslizante entre -
ella y la superficie interna adyacente de la caja ~10-. Dg
bido a la configuracidn del cabezal de pistén en forma de
cono truncado -22- y el extremo truncado =-20- de la caja -
-10-~, se establece un contacto de metal contra metal entre
los mismos para proporcionsr, dursnte la ausencia de condi
ciones de carga extérna, una cierte rigidez y una capacidafi
para absorber impactos leves no axiales.

Montado alrededor de la parte interna de la varilla de
plstdn =26~ y dispuesto entre la base axial interna de la
cabeza de pistén =22~ y la cobertura -16-, se encuentra =
concéntricamente dispuesto en el interior de la cajay, un -
miembro elasbomérico ~30- de forma cilindrica, el cual, en
su versifn preferida, es un tubo de difmetros interno y ex
terno yniformes. En la parte anterior -l4- de la caja, el

difmetro exterior del miembro elastomérico =30~ es casi -
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fun espacio libre -31- entre el miembro elastomérico -30- y
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igual o excede ligeramente dependiendo de la respuesta de-

seada, al difmetro interior de la dicha caja, para someter
el miembro elastomérico a una presidn radial al empiece -
del movimiento axial y asi establecer una cierta resisten-
cia al citado movimiento axial.

En el ejemplo de la fig. la, el diémetro exterior del -
miembro elastomérico -30- en la regibén ensanchada -12- no

estd bajo presidn radial alguna, por lo que se establece -

la pared de la parte ensanchada -12- de la caja o envolburg
~}0-; La aplicacidn de una carga axial sobre el miembro =~
elastomérico -30~-, por virtud de la accidn del pistdn -21-
hace que el miembro elastomérico y, sobre todo la porcidn

-3%2- contenida en la regibén ensanchada -12-, se flexione -
hasta una extension limitada, y forme ulteriormente el pan
deo del mismo (como se demuestra en las figs. la, 1b ¥ 1c¢)
hasta que la regidn ensanchada -12- esté substancialmente

llena con el material elastomérico desplazado. El miembro

-30- puede ser de caucho natural, butilo u otros materia--—
les elastoméricos del grupo de los polimeros, con tal de -
que posean propiedades apropiadas para satisfacer los re--
quisitos de comportamiento aqui descritos.

Es evidente que, para aquellos versados en la técnica,
el movimiento relativo entre la cabeza del pistén -22- y =
la caljia ~10- se establece en virtud de impacto sobre el pa
rachoques (no mostrado), con lo que resulta un movimiento
relativo entre el chasis y este 4ltimo, para amgrtiguar el
cual estd destinado el dispositivo de acuerdo con el pre--
sente invento.

El dispositivo mostrado en la fig. la, presenta una ca-

ja =10~ en la cual una parte del miembro elastomérico tubu
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lar -30- estd bajo presidén radial, mientras que otra parte
no se encuentra bajo tal presidn. Cuando una fuerza aplical
da sobre la varilla o véstago de pistén -24- provoca un mo
vimiento axial del cabezal de pistén =-22-, se produce una
pequefia flexidn del miembro elastomérico en la regidn en--
sanchada -l12-, comé se muegtra en la fige la, ¥ banto el -
difmetro exterior como el interior del miembro elastomé&ri-
o ~30~ comienzan a variar por engrosar la pared del tubo
en la regidn delantera -l4-, inérementando adherencia y, -
por tanto, la resistencia al moviﬁiento axial debido a los
contactos con la varilla -26- y con la superficie interna
de la parte de caja -l4~, los cuales estén constituifdos -
con material metalico. '

~ La varilla de pistdn -26- puede ser provista de un tope
~34~ gsegurado a ella rigidamente y efectivo para actuar -
sobre la cobertura terminal ~16- para absorber (opcional--
mente) parte, la mayor parte o la totalidad de la fuerza -
de reaccidn generada cuando la carga‘axial sobre el miem~--
bro elastomérico -30- es anulada y el cabezal de pistdn re|
torna a la posicidn inicial que se muestra en la fig. 18,
Tal tope ~34~ pone en evidencia la necesidad de construir
la poreldn troncocdnica de caja -20- de forma que §sta re-
sista y detenga la carrera de retroceso axial del cabezal
de pistdn -22-,

Haciendo shora referencia especifica al diagrama mostra,
do en la fig. 88, se podrd ver que, en un dispositivo con-
vencional en el cual el miembro elastomérico estd completa
mente encerrado en su periferfa, ver curva -1-, la resiste]
cia o reaccidn frente a la carga es inconvenientemente elg
vada y ello sucede sobre una carrera relativemente corta.

Los resultados de pruebas mostrados en la fig. 8&, fueron

-

=
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obtenidos al aplicar una carga en 5 pulgadas por minuto.

Un dispositivo convencional, como serfa la columna com-—
pensadora que se encuenbtra ilustrada, por ejemplo, en la -
Patente USA 2,154,586 (ver curva &), genera una reaccidn -
relativamente baja aunque la capacidad de sbsorcidén de -
energla dentro de 1limites de fuerza predeterminados si mueg
tra un cierto progreso frente a aquella establecida en un
dispositivo con un encerramiegto de un 100%. Como ya se ha
indicado, la Sptima condicidén de limitacidn reside proba=-
blemente alrededor de 40-80% aunque, debido a las numero--
sas condiciones que deben ser tomadas en cuenta, es diff--
cil, por lo menos shora, establecer cualquier limite 4pti-
mo. Sin embargo, serd.evidente para aguellos versados en =
la t&cnica que la onda casi cuasdrada establecida por una =
limitacibn de un 70% de un miembro elastomdrico (curva -2-
proporciona una absorcidn de energla que es particularment
eficiente para el empleo en vehiculos autombviles,

Las modificaciones del dispositivo mostradas en la fig.
28 y 33, se atienen generalmente al concepto indicado més
arriba, esunque las modificaciones estructurales pueden, si
lo hacen, tener un efecto alterativo sobre las caracteris-
ticas de rendimiento del dispositivo. M&s especificamente,
la envoltura o caja tubular ~-40- tiene forma acampanada pa
ra recibir en su interior a un cabezal de pistdén en forma
de brida =42- que tiene una varilla de pistén =-U44- que se
proyects al exterior con un terminal roscado y una varills
~46~ gue se proyecta al interior. El miembro elastomérico
~48~, mostrado en la fig. 28, estd abocardado en la regién
ensanchada ~50~, mientras que el miembro elastomérico -49-
mostrado en la fig. 33, es idéntico al miembro -30- mostra

do en la fig. 1l&.
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La fig. 48, difiere de las figs. 2B y 3%, en que la 6%—
Ja o envoltura -52- en la seccidn anterlor es troncocénica
v tiene un difgetro creciente en direcciln hacia el éentro
del dispositivo, por lo que se induce un rozamiento adicio
nal entre el miembro elastomérico -54- y las supefficies -
de pared adyacentes en la caja -52-.

La fig. 58, muestra un dispositivo similar al de la fig
%a, con la excepcidén de que el miembro elastomérico -56-
tiene forma acampanada establecidndose el espacio vacfo -

-31-, para expansidn o flexifn del material elastomérico,

|lentre la varilla de pistén -58- y la superficie ensanchada

interior -60- del miembro elastomérico -56-, Ademfs, el -
difmetro externo de la porci&n_ensanchada ~59~ del miembro
elastomérico -56- estd unida adhesivamente a la caja o en-
voltura -62- en el &rea acampsnada -69- que comprende la -
citada porcidén ensanchada =59-. '

En la fig. 68, se guestra una caja o envoltura -66- en
la cual la porcidn radialmente ensanchada, ver -68-, de la
caja =-66- estd dispuesta centrada con relacidn a los extre
nos axiales. Un cabezal de pistdn -70- esté dispuesto en -
cads extremo axial; la configuracidn de los cabezales de -
pistdén es similar a aquellas mostradas y descritas en rela
cidn o las figs. 2& a la 58, con la excepcién de la elimi-
nacidn de la verilla de pistén interior. El amortiguador -
de choques de doble accidn, como el que se muestra en la -
fig., emplea un miembro elastomérico tubular -72- el cual,
bajo una cargs axial, se flexiona y abomba en la zona cen-
tral ensanchada -68-, como se muestra en la fig. 63, Debe-

r& notarse que las modificaciones tratadas hasta aqul, pue

den ser todas construfdas con o sin una verilla de pistén

re extensién interior, aunque se prefiere su empleo,
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Finalmente, la fig. 78, presenta dos variaclones que ==

son simétricamente idénticas sobre el dispositivo que en -
su totalidad es similar al dispositivo mostradoc en la fig.
38, En el extremo axial posterior del miembro elastomérico
~74~ ge encuentra unida una arandela metélica =76~ la cual
tiene un difmetro interior y exterior substancialmente =
1d8nticos, a los del miembro elastomérico -74-. La arandela
-76~ ejerce una limitacidén adicional sobre el miembro elas

tomérico ~74- de tal forma que este se flexionaré y combar

%

en una forma predeterminada. En esta modificacién ilustre-
da por la semi-seccidn A-A, otra arandela -76- va coloqada
sobre el extremo axial opuesto del miembro elastomérico -
~74=, Sin embargo, en la modificacidn adicional mostrada_-
por la semi-seccisn -B~B, se ha previsto una arandels -78-
que posee un difmetro interno substancialmente mayor que -
el difmetro externo de la varilla de pistdn -80~ para per-
mitir desplazamientos no axiales entre ambos, Para el -mis-
mo propdsito, el cabezal de pistdén -82~ (88lo en la.semi--
seccin B-B), tiene un difmetro exterior significativamenté
menor que el difmetro interior de la caja o envolbtura =84~
En la modificacidn mostrada por la semi-seccibén a través -
de la linea A-A, el cabezal de pistdn -86- tiene un difme~
$ro exterior que estd en relacibn deslizante con el inte--|
rior de la caja o envoltura -84-,

Aunque se hayan descrito los que actualmente se conside
ran como ejemplos preferidos de esta invencidn, es evident
para aquellos versados en la técnica que pueden efectuarse
varios cambios y modificaciones del mismo, sin apartarse d%
la naturaleza del presente invento y, por lo tanto, se pre
tende incluir la totalided de dichos cambios y modificacio

nes en las reivindicaciones subsgulentes:
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EN RESUMEN: La Pabente de Invencidén que, por veinte -
afios, se soliclta para tode el territorio nacional, con -
prioridad de la Patente estadounidense nim. 143,544, de fe
cha 14 de Mayo de 1.971, ha de recaer sobre las siguientes
reivindicaciones:
la.~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION®, caracterizado porque comprende:
~ Una caja 0 envoltura rigida de configuracién generalmen-
te tubular, que tiene una regidén posterior ensanchada de -
difmetro comparativemente superior que el de la parte ante
rior de la caja tubular, teniendo dicha cajas o envolbtura ;
sus extremos axiales cerradc;s ¢ limitadog extructuralmentej
- Un pistén rigido de movimiento axial en la regién ante--
rior de dicha caja o envolturas
- Un miembro elastomérico de forma cilindrica comprendido
axialmente en dicha caja, entre el mencionado pistdn y un
exbremo‘cérrado, teniendo dicho miembro elastomdrico un -
difmetro exterior substancialmente uniforme en la regiln -
anterior, el cual corresponde dimensionalmente 0 es supe--
rior al difmetro interior de dicha regidn anterior, para -
someter a dicho miembro elastomérico a una presién radial
previas |
- La regldn ensanchada de dicha caja o envoltura provista
de un difmetro interno efectivo como para mder permitir -
una flexidn y pandeo limitado de dicho miembro elastoméri-
co.

28.~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicgeién 12, carac-
terizado porque dicho miembro elastomérico de forma cilin-

drica es btubular.
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%3,- "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRIOGION", de acuerdo con la reivindicacibn 23, carace

terizado porque dicho pistén incluye un cabezal que limit
el extremo axial del miembro tubular, y ﬁna varills de pis
t6n que se extiende desde dicho cabezal (para su movimien-
to) a través del miembro tubular y a través de una de las
coberturas o tapas de exbtremos,
43,- "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacién 3a, carac-
terizado porque dicho cabezal de pistdn tiene forma de co-
no truncado.
53,~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacién 3a, carac-
terizado porQﬁe la mayor parte de la superficie externa de
dicha varilla de pistén esté en contacto a friccidn con la
superficie interna de dicho miembro tubular.
6a.- "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADCR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacibn 3?8, carac~
terizado porque en cada extremo axial del miembro tubular
elastom&rico va aplicada una arandela rigida.
7#.~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES =~
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacién éa, carac-
terizado porque, por lo menos una de dichas arandelas tie-
ne un diéﬁetro interior notablemente mayor que el di&metro
exterior adyacente de la varilla, para permitir el movimiern
to no axlial de dicha varilla. '
83,- "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES s
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicaciln 7&, caract
tizado porque el dicho cabezal de pistén tiene un difmetro
exterior mayor que el di&metro internoc de la arandela aﬁtea

mencionada, pero notablemente menor que el difmetro interno
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de la.caja o envoltura, efectivo para permitir el ﬁgﬁimieg
to no axial de dicho cabezal de pistdn.

93,~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -~
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacifn 14, carac-
terizado porque algunss partes de la superficie exterior -
de dicho miembro de forma cilindrica estén adheridas a la
superficie interna de la caja o envoltura.

102,~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicaclén 18, carac-
terizado poréue la regibén posterior emsanchada tiene formal
de campana y esté localizada en un extremo axial de la ca-
Ja o envoltura.

lla,~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicaciln 1&, carac-
terizado porque dicha regifn ensanchada tiene forma de cam
pana o acampanada y estd localizada medialmente con respec
to a los extremos axiasles de dicha caja o envoltura.

l2a,~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES ~
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacidn 11a, cara
terizado porque dicho pistbén estd dispuesto adyacente a, y
descansa sobre cada extremo axial de dicho miembro cilindr)
co tubular,

138,~ "UN MUELLE ELASTOMERICO AMORTIGUADOR DE CHOQUES -
POR FRICCION", de acuerdo con la reivindicacidn 12, carac-
terizado porque, esencidmente, la totalidad del vollmen va
efo de la caja disponible para la expansién del miembro -
elastomérico, es rellenado por este filtimo al actuar y com
pletarse el recorrido total de la carrera de dicho pistén.

l4a.~ Por {ltimo, se reivindica como objeto sobre el -
que ha de recaer la Patente de Invencién que, por veinte -

afios, se solicita para todo el ferritorio nacilonal, - ~ --

s

 Endd
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" UN MUELLE ETASTOMERICO AMORTIGUADOR DE GHOQUES POR FRIC-
cIoN"

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria -
descriptiva, que consta de dieciseis piginas, eseritas a -

miquina por una sola cara, y dibujos que se acompafan.
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