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Este invento se refiere a transportadorss
acumuladores y, mds particularmente, a un transpor-
tador acumulador en el que la aplicacidn o no apli-
cacidén de la fusrza propulsora al articulo estd copn
trolada nsuméticamente. £1 imvento constituye una mg
jora sobre los transportadores acumuladores del tipo
mostrado, por ejemplo, en la patente asstadoupidense
n% 3,420,355, de M, J, De Good y colaboradores, copn
cedida sl 7 de Enero de 1969,

La mejora de este invento reside en el hecho.
dé que el transportador utiliza medios neuméticos com-
pactos, ligeras, sencilles y rslativaments baratos pa-
ra controlar el movimiento de los articulos a lo largoe
de su pista, Debido al funcionamiento neumdtico, pro-
pareciona inherentemente una caracteristica de retardo
de tiempo entrs la percepcién de un articuleo y la res-
puesta de los medios de control de mﬁvimiento del ar-
ticulo, Otra mejora reside en la provisidn de una carag
teristica de preferencia que permite la actuacibn ins-
tanténea de todas las zonas opsrativas, independiente-
mente de la posicidn de los perceptores, para efectuar
un despejs complato y rédpido de todo el transportador.

Estos y otros objetos y ventajas de este in- '~
vento serdn fécilmente comprendidos por los expertos

en la téecnica de los transportadores por la lectura de
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la siguiente memoria y de los dibujos adjuntos, en
los nqusas

la fig, 1 es una vista en planta desde arri
ba de un transportador de rodillos que incorpdra este
invento;

la fig., 2 es una vista en alzado lateral del
transportador representado en la fig, 1:

la fig. 3 es una vista en alzaao, en seccidn,
tomada a lo largo del plaﬁo }II-III de la fig. 2;

la fig. 4 es una vista en alzado, sn seccidn,
tomada a lo largo del plano IV-IV de la fig. 3;

la fig, 5 es una vista en alzado, en seccidn,
tomada a2 lo largo del plano V-V de la fig. 3;

la fig. 6 es una vista en alzado, en seccidn,
similar a la fig, 3, que ilustra sl transportador en
una posicidn de no propulsién de articulos;

la fig. 7 es una vista en alzado agrandada,
similar a la fig. 2, con partes arrancadas para ilustrar
el mecanismo perceptor del inventos

la fig. B es una vista similar a la fig. 7
que ilustra el mecanismo de freno del invento:

la fig, 9 es un esquema de control nauméticp
que ilustra el sistems de presidn neumdtica bésico de
aste invento; ,

la fig. 10 ilustra un esquema de control neu
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mético de la caracteristica de preferencia de trans-
porte y de despeje rdpido de este. invento; vy

la fig. 1l es una vista esquemdtica de un
transportador acumulador que musstra la situacidn de

5 los actuadores a lo 1é:go del transporfador.

En la ejecucidn de seste invénto, unos rodi
llos de soporte verticalments désplazablas para el
miembro propulsor estén dispuestos en grupos, estan-
do opsrado cada grupo por un actuadeor accionado neu-

10 méticamente. E1 conjunto est4 cargada hacia abajo, a
una posicién en la qus sl miembro propulsor esté fusg
ra de lé'poéicién de propulsién de un artfculo, Cuan

.do se admite presién ds flufdo en el actuador, se ven
ce la carga, y el actuador desplaza los rodillos de

15 soporte hacia arriba, a upa posicién en que el miem-
bro propulsor estZ en una poéicién de propulsidn de
articulos,

Un perceptor de deteccidn de articulos ac-
tiva una vdlvula interpuesta entre el actuador y la

20 fuente de presién de fluido. En una posicidn de propul
sién de artfculos, el actuador sstéd activado por la
fuente de presidén.de fluido a través de la vilvula,

Al percibir un articulo, la vdlvula se cierra con reg
pecto a la fuente de presidn y se abrs con respecte al

25 actuador, liberando la presidn en ella y dejando que

22:)5.’72‘ - 4 -
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los rodillos de soporte y los medios de propulsidn
se desplacen a una posicién de no propulsién de ar
ticulos,

Un mecanismo de freno montado a pivotamien
to, conectado al actuador y operable contra rodillos
de transporte seleccicnados, estd previsto también
para retardar positivamente y detener el movimiento
de articulos en gl transportador,

Refiriéndonos especificamente a las figs,
l y 2 de los dibujos, el nlmero 10 indica una pista
de transportador de disefo usual, gque tiene un par
de carriles laterales 12 y 13 y rodillos da soporte
de artfculaos 14 a intervalos espaciados entre ellos,
para formar una superficie de soporte y de transpor
te de articulos., Un miembro » correa 16 de propul-
sifn sin fin estéd situado bajo los rodillos de trang
porte l4. Se reconoceréd fque sl miembro de propulsidn
pasa sobre poleas terminales en cada extremo del tra
mo y tiene algdn tipo de equipo usual para accionar-
lo. Este squipo no se ilustra por cuanto es de dise-
flo usual, y muchos tipos de esta clase ds squipos es
tdn disponibles para ese fin,

La correa 16 esté soportada para aplicacién

con los rodillos de transporte por rodillos de pre-

I3

sibén o de soporte 18, Cada uno de los rodillos de sg
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porte asia montado 2 rotacian en un drbel 28, Los ro-

dilics aesfan senoriados on un extrema por =)} &rbol 23

estén soportados gor el Ashol en un carnil de soporio

i ¥
interior 24 (fig. 3}, £1 carci} de soporto intericr
4

24 estd prowisto de una pluralidad de akerturas alar-

gadas 25 g uiesnacic

|9
1
3
&
o

las ~ua reciben 2l drbol 20 ds g

-

dills do presidn, Las aborturas 26 se extienden vertl
cailmente an el carvil de szeporte interior, nermitien-
o el movisiento vertical del 4rbol an 81l. £) carril
de soporte inierior 24, ilustrado con mayor datalle
en la fig. 3, cest@ formade, on general, como un canal
28 percialmente cerrado por su parte superior en el
lade opueste a las aberturas 26, £l canal 28 corre pa
ralelo a y estd fijo en el interior del carril lateral
12, de tal modo que las aberturas 26 estén en alinsa-
cibn con las ranuras 22 del carril lateral opuestao
13,

Un miembro tubular alargado 30, inflable, es

NP

ta situado dentro del canal 28 y, en su condicidn in-

flada, maptiens a los rodillos de presidn en una posi

[

.6n elavada o de propulsidn de ariiculos, Como se ilug

[
=

-
i}

?

o}

sto se consique por medio de una placa dg sopor-

te plana 32 situada deniro del canzl cerrado 28, Luan-
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do el tubo se infla, la placa 32 de soparte es smpu ja~
da hacia arriba contra los 4rboles 22, moviéndolos ha-
cia arriba dentro de los confines de las ranuras 26,

Los 4rboles 22 en un lado y el labio 34 vusltoc hacia

dentre en el lado gpuesto del canal cerrade confinan

la placa 32 e impiden que se muevé fuera del canal cuan
do el tube ssté inflado.

£l miembro tubular 30 ilustrado en la fig,
4y puede estar hecho de un caucho de neopreno reforza-
do con tejido., E1 miembro estd cerrada en uno de sus
extremos 36 de cualquier forma conveniente, tal como
por vulcanizacidn., £1 extremo opuesto 38 estd cerrado
en forma similér y estd provisto de um tubs o herraje
de entradé\dﬂ que estd conectado, por medio de una tu
befia.aﬂecuada 42, a travéds de una vdlvula 44 de con-
trq}:dsl actuador, a uma fuente de presién de fluido,

Una pluralidad de conjuntos 46 de percepcidn

"

.de artfculos estédn situados a lo largn del transporta-

© der 10, a intervalos predeterminados y proporcionan

los medios de control para cada una de las zonas de
acumulacién, Refiriéndonos a las figs., 2, 3 y 7, cada
conjunto perceptor 46 comprende un par de miembras de
ménsuia.nsbaciadas 48 y 50 montados en espigas de pi-
vote 54, gue estén fijadas a las carrilses laterales

12 y 13 del transportador, En sus extremos supericres,
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las ménsulas 48 y 50 estén provistas de orificios exa
gonales 52 (Figs. 2 y 7) para aplicacién con el &rbol
55 de un rodillo perceptor 49, En su posicidn de per-
cepcidn, el rodillo 49 estd soportado ligeiamante poT
gncima del nivel de los rodillos de transporte 14 de
la superficie transportadora, Las ménsulas se sxtien-
den hacia abajo desds el rodillo. En el caso de la mén
sula 50, en el lado 12 del transportador que tiens el
carril de soporte interior 24, la ménsula se curva ha-
cia dentro para dar una cierta holgura para el carril
de soporte y el mecanismo actuador. Las ménsulas ea-
tdn conectadas entre s{ por medio de un tubeo 56 fijado,
en cada uno de sus extremes, a las sxtremos inferiorés
de las ménsulas 48 y 50. Las ménsulas 48 y 50, el tubo
56 y el rodillo psrceptor 49 sn su érbol 54 se musven
juntos y forman un conjunto perceptor emterize 46. La
ménsula 54 sstd provista de una pestafa 58 vuelta ha-
cia fuera, que esté destinada a recibir:a rosca un tol
nillo de ajuste 60. La longitud del tornilleo 60 pusde
ajustarse para aplicacidn con sl empujador 66 de la
vdlvula 44 de control del actuadar, que se describird
mds complstamente en lo que sigue.

Un muelle 62 de carga sléstica estd fijado
por un extremo 64 a los carriles laterales 12 dsl trang

portador y, por su otro extremo, a la ménsula 48, E1
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muelle 62 carga al conjunto perceptor 46 hasta una po-
sicidn superior o de percepcidn. £1 limite superior de
desplazamiento del rodille perceptor estéd establecido
por el tornillo de ajuste 50, que se mueve contra el
empu jadar 66 de la vdluula 44, ‘

. La vélvula 44 de control del actuador contrg
la la alimentacidn de presién del fPluido al actuadoﬁ
neumético 30 y, también, en respuesta a una entrada
procedente del perceptor, cierra la entrada desde la
fuente de alimentacién de flufdo y pone en comunicacidn
con la atmésfera al actuador. En une posicidn de propul
sidn de artfcules, la vélvula estd abierta con respecto
a2 la fuente de presidn de fluido y cerrada con respecto
a la atmbsfera, para aplicar de este modo la fuente de
presidn directamente al actuador neumdtico 30.

Refiriéndonos ahora a la fig. 5, se ve gque el
conjunto de vdlvula 44 comprende una parte 70 de cuerpo
principal que tiene orificios de montaje 72 sn ella pa-
ra montaje sn una pestafia 25 que se extisnde hacia aba-
jo de la pared de soporte interior 24, por medios de fi
Jacién ususles 27 (figs. %, 6 y 7),

£l cuerpo principal 70 de la vdlvula estd pro
visto de un par de pasos de comunicacién 80 y 90, La
primera abertura o paso B0 se extiende a lo largo del -

cuerpo 70 y estéd estrechada hacia fusra y reba jada en
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un extremo para formar un zsiento de vdlvula interna
B2, La entrada al asiento de vdlvula 82 tiene un dif
metro ligeramente mayor nue el del asiento de vdlyula

82 y esté roscada para recibir un herraje de entrada

ol

74 previsto parz conexién a una fuente de presifn de
flufido, Un anillo tdrico B84, una vélvula de bola B6
o cojinete esférico y un muslle 88 de carga estédn si
tuados dentro de la parte agrandada de la abertura
80, C1 anillo térico B4 estd situado en la garganta
10 rebajada y forma una superficie de asiento eldstica
para la vdlvula de bola 86, cuando ésta es empujada
hacia deiante (hacie la izauierda segln se mira la
fig, 5) por el muelle de carga 88, Como se ilustra
en la figura, la vélvula esté cerrada con respecto
15 a la fuente de presién de fluide gque entra a través
del herraje T4,
Una salida primaria 90 en la vélvula se ex
tiende transversalmente @ la abertura 80 y se abre 2
travds de una pared lateral del cuerpo 70. L2 salida
20 primaria 90 esté roscada en un extrems agrandadc pa-
ra recibir un herraje 76 que pueds ser conectado por
medio de un tube 42 (figs, 3 y 6) al actuador neumé-
tico 30, Un conjunto 66 de control del pistdn esté
situado deslizablemente an la abertura 80 frente al

95  extremo de entrada, £1 pistdn estd provisto de una

22.5,72 - 10 -
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parte de cabeza agrandada 94 y una parte de vdstago 99
de didmetro reducido. Cuando el pistdn estd situado en
la abertura 80, la parte de védstago 99 ss extiende a lo
largo de la abertura 80 para controlar la vdlvula de bg
la 86, como se describird més complétamente en lo que
sigue. E1 véstago estd provisto de un par de partes 92
y 93 de dilmetro agrandado, espaciadas, situadas bajo
la cabeza y a media distancia de la longitud del vésta
go, respectivamente, El difmetro exterior de estas par
tes agrandadas as ligeramente menor que el del pasc B0
a través del que pasan, Un tornilloc 89 (representado con
lineas interrumpidas) estd roscado en el cuerpo 70 y
penetra en la abertura 83 entre las partes de didmetro
agrandadas 92 y 93, Este impide que el pistdn sea smpu
jado hacia fuera de la abertura B0 paor la fuerza de la
presidn, La cabeza 94 del pistdn esti prevista para
aplicacidén con el tornillo de ajuste 48 en la ménsula
50 del perceptor (fig. 2). Un znillo térico 96 rodea
a la parte 92 agrandada del cuerpo del pistén junto a
la cabeza'y forma {cuando el pistdén es movido hacia la
derecha) ua cierre hermético entre la cabeza del pis-
tén y sl alojamiento 70. El espacio entre sl didmetro
exterior de las partes enterizas 92 y 93 y el didme~
tro de la abertura 8) proporciona una lumbrera de sa !

lida secundaria 98 para la presién de fluido.

- 1] -
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Como se ilustra en la figura, la vé;vula es-~
té4 en una posicién como la que podria cbtenerse por la
presencia de un articulo en el perceptor, es decir, la
ménsula, como se musstra en la fig, 2 y 7, es movida
ale jéndosse de la vdlvula, y la presidén de flufdo esté

siendo svacuada desde &gl actuador 2 la atmésfers a

~través de la lumbrera de salida secundaria 98, La pre-

sién de fluldo procedente del actuador 30 ?luye ds vusl
ta a través del herraje 76, la abertura 90 y a través
de la abertura 80 a lo largo de los lados de la parte
de didmetro agrandado del pistén 92 y 93, donde es puses
ta en comunicacidn con la atmdsfera entre la parte ds
didmetro agrandada 92 y la lumbrera de salida secunda-
ria 98, En esta posicidn, el flujo de presidn desde la
fuente es blogueado de manera eficaz por la védlvula de
bola 86 qus ss mantsnida caontra sl asisnto de vélvula
par el muells de carga 88 y la fuerza de la propia
presidn,

Cuando el transportador estd en una posicidn
de propulsién de articulos, el perceptor 46 esté en su
posicidn elevada cargada y la presidn de fluido es ad-
mitida al actuador 30 a través de la vdluula 44 de la
siquients forma, El muelle de carga 64 empuja a2l rodi-
llo perceptor 49 hacia arriba con el conjuntoc percep-

tor 46 y el tornille de ajuste 66 en la ménsula 50 pre

- 12 -
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siona contra la cabeza de la vdlvula 94, moviendo el
conjunto 66 de pistén, como se muestra en la fig. 5,
hacia la derecha. Cuando el pistén es movido hacia la
derecha, el extremo del véstago 99 del pistén 66 se
5 mueve a través del &rea del asisnto de vdlvula 82y
desplaza la vdlvula de bola B6 por sl muelle de com-
presién 88, Al mismo tiempo, el anillo térico 96 situa
do bajo la cabeza 94 en tormo al cuerpo 92 del pistén
es comprimido entre la cabeza 94 y el cuerpo de valvy
10 la 70 cerrando la lumbrera de salida secundaria 98,
La présién de flufdo procedente de la fuente es deja-
da pasar entonces a través del herrajs de gntrada 74,
a travds de las lumbreras 80 y 90 y el herraje 76, hag
ta el actuador neumdtico 30, obligdndelo a inflarse
15 y a situar los rodillos de soporte en una posicidn de
propulsidn de articulos.
Un transportador que tiene uma pluralidad de
zonas operativas independientes designadas con A a E
se ilustra esquemiticaments en la fig, 1l. Como se com
20 prenderé fécilmente por los expertos en la técnica, ca
da zona estd controlada por un conjunto perceptor que
opera para controlar los medios de accionamiento para
cada zona. Normalmente, los rodillos perceptores para
una zona estén situados junto al extremo de descarga

25 de la siguiente zona adyacente, aguas abajo del trang

22.5.72 - 13 -
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portador, en la direccién de movimiento de los articu-
los, Un articuleo que viene a descansar sobre un percep
tor en una primera zona desplaza al actuador de aguas
arriba hasta upa posicién de no propulsidn, y asi suce
sivamente a lo largo del transportador. Para proporcio
nar un centrado apropiado de la correa de accionamien
to 16 a lo largo del transportador, se ha encontrado
deseable alternar la situacifn de cada mecanismo actua
dor 30 a lo largo del transportador. £l mecanismo ac-
tuador para cada zona adyacente puede situarse a lados
opuestos del transportador. Zonas A, Cy E pueden si-
tuarse junto al carril 12 lateral mientras que zonas
B. y D pueden situarse junto al carril lateral 13, De
este modo, cuando la corresa es movida a una posicidn
de no accionamiento, segn se ilustra en la fig. 3,

la cofrea 16 en la siguiente zona se inclinard en di-
reccifn opuesta, impidiendo as{ cualquisr tendencia
de la correa a desplazarse a un lado del transporta-
dor.

Dobido 2 la inercia, los articulos conti-
nuardn moviéndose, frecuentemente, a lo largo del trans
portador incluso después de que los medios de acciona-
miento hayan sido desplazados a una posicién de no prg
pulsién de articulos, Para impedir que sesto ocurra, €s

deseable disponer unos medios de freno en cada zona,

- 14 -
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El mecanismo de freno ilustrado en las figs.
2y 8 se indica, en general, por el nlmerc 100. El fre
no es esencialmente un miembro en forma de brazo, alag
gado, 102, montado a pivotamiento en el carril ds so-
porte interior 24 por medios de fijacién usuales, pa-
ra formar un punto de pivote 104, Un extremo del bra-
zo estd doblado hacia fusra para formar una pestafa
106, para retener una zapata de friccidn 108 gque, 8N
una posicidn, entra en contacto con un rodillo de trans
porte 14 situado por encima de ella, Un muslle de car-
ga 110 estd conectado al extremo opuesto 112 del brazo
y al bastidor de soporte del transportador 10, Cuando
se alivia la presién del actuador, los rodilleos de sg
porte son hechos descender hasta una posicidn de no
propulsidén; vy el muelle de carga 110 hace que sl bra-
zo pivote en torno al punto de pivote 104 llevando
asi a las zapatas de friccidn a aplicacién con los ro
dillos de transporte., El freno responde para hacer
caer los rodillos de presidn con el fin de retardar o
detener el movimiento de los articulos sobre sl trang
portador. El movimiento del freno as controlado con
el movimiento del actuador 30 en respuesta a una en-
trada procedente del perceptor 46, El brazo 102 del
freno 100 estéd soportado enm un 4rbol 20 de un rodillo

de presidn 18 en un puntao medio entre el punto de pi-

- 15 -
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vote 104 y el extremo 112 conectado al muelle de carga
110, Cuando el rodilloc de presidn 18 es movido en su
4rbol 20 dentro de la ranura 22 en respussta al movi-
miento del actuador, tiene lugar un movimiento corres
pondiente y opuesto en el brazo del freno. Cuande los
rodillos de presién son desplazados a una posicidn de
no propulsidén de articulos, sl extremo 112 del brazo
es movido hacia abajo con el 4rbol por sl muelle de
carga 110, haciendo por tanto que la zapata de fric-
cibén 108 entre en contacto con el rodillo transportz
dor situado por encima de ella, para detener su mo-
vimiento, Una pluralidad de miembros de freno estén
previstos normalments en cada zona operativa del trang
portador, Idealmente un freno serd operado por cada
rodillo de presién, para controlar cada uno de los
otros rodillos de transporte en el transportador,
Durante sl funcionamiento normal del trans-
portador, los articulos que se encuentran sobre é1
se moverdn a lo largo del transportador hasta un cier
to punto, en el que se detiens el movimiento del arti
culo mediante una puerta controlada (no representada)
u otro mecanismo para impedir el movimiento del arti-
culo. En ese momento, se acumulan los articulos hasta
que el perceptor es activado, desplazando por tanto

la zona de acumulacién adyacente a una posicidn de no

- 16 -
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propulsidn de articules. Los artficulos ss acumularén
en esa zoﬁa y activardn su perceptor asociado, y asi
sucesivamente a lo largo del transportador. Cuanda los
articulos se mueven a lo largo del trgnsﬁortador dé
zgna 2 zona sin acumularse, sobrepasan y.diSpa;an, na

turalmente, los diversos perceptores, Esto, sin embag

.90, .no tiene efecto sobre el actuador o vélvula de pre

sibdn, ya que existe un retardo de tiempo inherente

acumulado en la vélvula, lLa velocidad a que la presidn

~es’puesta en comunicacidn con la atmbsfera, viene con-

trolada por la diferencia de didmetro entre el passc 80

y las partes 92 y 93 de didmetro agrandado en el vés-

tago de vdlvula (fig. 5). En el momento 'en que la prg

8idn ha comenzado a ‘'ser puesta en comunicacién con la

atmésfera desde sl actuador, a través de la salida sg

- cundaria, el articulo habré pasado el perceptor y se

aplicard de nueva presidn desde la fuente al actuador.
Cuando los transportadores san operados a '

alta velocidad, el retardo de tiempo inherente de la

vélvula 44 puede ser excesivo y se hard necesario dis

poner una vadlvula auxiliar de evacuacidn rédpida, La

' fig. 9 ilustra esquemﬁticamentg un sistema de presidn

25

2205072

neumdtica de este invento, en el que el aétuador 30
estd conectado a la vdlvula 44 a través de una vélvy

la 120 de evaduacién, de liberacidn répida, La vélvu

- 17 -
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la 44 estd conectada a una fuente de presidn de flui
do 122 2 través de la tuberfa 124, La védlvula ilus-
trada esquemdticamente ss idéntica a la descrita pre
viamente con relacién a la fig., 5, representando los
ndmeros de referencia 74, 90 y 98 la entrada, ls sa-
lida principal, y la salida secundaria, respectiva-
mente. |
La salida primaria 90 de la vélvula assté

conectada, mediante una tuberfa 126, a través de una
vdlvula de svacuacidén 120, una tuberfa 128, al actug

dor 30. La vAlvula 120 de liberacidn o evacuacién ré-

pida es una vAlvula de tres vias, de construccidn

usual, que tiene una lumbrera de evacuacidn 130, La
vélvula estd cargada normalmente a una posicidn cerra
da con respscto a la entrada, a través de la tuberia
126 desde la vAlyula 44, mientras que la lumbrera de
gvacuacidn 130 estd normalmente abisrta permitisndo
que la presidn en el actuador sea puesta en comuni-
cacifn con la atmésfera a través de la tuberia 128

y la lumbrera de evacuacidén 130, Cuando se abre la
vdlvula 44, el paso de presién de fluido a través de
la tuberfa 126 vence la carga existente sobre la vél
vula 120, permitiendo, por tanto, gus la presién de
fluido pase a través de la tubsria 128 hasta el ac-

tuador., Al mismo tiempo, se cierra la lumbrera 130

- 18 -
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de evacuacidn de la vélvula 120, Al percibirse un ar-
ticulo sobre el transportador, la vdlvula 44 se cierra
en la forma previamente descrita, blogueando por tanto
el suministro de presidén de fluido y poniendo en comu-
nicacidn con la atmdsfera la lumbrera de salida 90 a
través de la salida secundaria 98, La vélvula de sva-
cuacidén 120 se cierra répidamente y la presidn en el
actuador 30 es puesta en comunicacién con la atmdsfe-
ra a través de la tuberia 128 y de la lumbrera de eva
cuacidn 130,

Frecuentements, se hace necesario proporcig
nar medios para despejar répidamente la superficie del
transportador, Esto se consigue fécilmente aplicando
simulténeamente una presidén de fluido a cada uno de
los actuadores neumiticos a lo largo del transporta-
dor, haciendo, por tanto, gque los rodillos de presién
en cada una de las zonas se muevan a una posicidn de
propulsién de artfculos. Este sistema se ilustra es-
quemdticemente en la fig. 10, En contraste con la
ilustracidn de la fig. 8, sl nuevo sistema de despeje
rédpido o de preferencia de transporte requicre la adl
cién de una vélvula 131 controlada manualmente, coneg
tada a la fuente 122,y una vdlvula de retencién 132,
normalmente cerrada, conectada sn paralelo a cada una '

de las vdlvulas 44 actuadas por el perceptor, &n su
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extremo de salida, La vdlvula 131, manualmente contro-
lada, sstd conectada por su extremo de entrada a la
fuente de presidn de fluido, a través de la tuberia
134, La salida de la védlvula estéd conectada a la vél
vula de retencidn 132 por medio de la tuberia 136.
Para cada actuador estd prevista una vélvula de regy
lacidn y conectada a 81, en el lado de salida prima-
ria 90 de la vdlvula 44, Las vélvulas de retencidn
@stén instaladas de modo que, en una posicidn apera-
tiva normal, no exista presidn de fluido desde el 1la
do de salida 90 de la vdlvula 44 a la tuberia 136,
Cuando se desea despejar el transportador, se abre
la vélvula 131 y la presidn de fluido procedente de
la fuente se aplica a través de la védlvula de reten
cién, directamente al actuador, con independencia de
la posicidn de la vélvula 44, De ssta forma, todos
los actuadores conectadeos a través de védlvulas de
retencidn, a la tuberfa 136, serén movidos a sus pp
siciones slevadas, desplazande por tanto a los medios
de accionamiento a una posicidén de propulsidn de ar-
ticulos en todas las zonas, de manera simulténea,
OUcurre un ligero flujo de presidn de retorno desde
la tuberia 136 a la vdlvula 44, a través de la tubg
ria 126, hasta la salida secundaria 98, Esto carsce

de consecuencias, sin embargo, ya que la velocidad

- 20 -



a gue la presién es puesta en comunicacidn con la at-
mdsfera, es mucho menor que la entrada de la tuberia
136. Cuando los articulos han abandonado el transpor-
tador, puede cerrarse la vdlvula 131 y los actuadores

5 se pondrdn de nusvo en funcionamiento en la forma nog
mal, previamente descrita. '

Esta caracteristica de despeje rdpido aumen
ta también la versatilidad del transportador, ya que
colocando simplemente la vAlwula 131 en una posicidn

10 abisrta todos los actuadores de cada zona son activa
dos y el transportador funcionard como un transporta
dor de rodillos accionado de manera usual,

De la descripcidn que antecede y de los di
bujos resultard evidente, para los expertos en la tég

15 nica, fnue el presente invento proporeciona un transpor
tador extremadamente vers&til que utiliza partes com-
ponentes relativamente simples y baratas y gue puede
adaptarse fdcilmente para uso como tramsportador accig
nado de mansera usual,

20 Aungue se han ilustrado y descrito diversas
realizaciones de este invento, se reconocerd qus pue
den hacerse fécilmente otras realizaciones y modifi-
caciones del invento gue incorporen las ensefianzas
del mismo, a la vista de esta descripcidn. Todas las

25 modificaciones ngue incorporen los principlios de ests

22,5,72 - 21 -



invento han de considerarse incluidas en las reivin-
dicaciones anejas, a no ser gue estas reivindicacio-
nes establezcan expresamente otra cosa por su radac-
cidn.

5 La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en los Estados Unidos de América, el 30 de
Julio de 1.971, bajo el N2 167.617 se acoge a los be-
neficios del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.

10
~REIVINDICACIONES-
1.
7 Los puntos de Invencidn propiaz y nueva, que
20 Se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien
tes:
12,~ Un transportador acumulador mejorado
25 que tlene una pista para trensportar articulos, wn

12-9-74 Gﬂgél- - 22 -
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miembro propulsor accionado para mover los articu-
los a lo largo de dicha pista y medios que soportan
a dieho(miembro propulsor pars movimiento haste la
posicidn de propulsidn del articulo y fuera de ella,
5 medios actuadores neuméticos operables con dichos me-
dios de soporte para mover dicho miembro propulsor
entre lés citadas posiciones, estando destinados di-
chés medios actuadores a ser conectados a una fuen-
.te de presidn prinecipal; un perceptor en dicho trang
10 portador, que responde a la presencia de un articulo
en el mismo; medios de vélvula asociados operablemen
te con dicho perceptor conectados entre la citada
fuente de presidn y el citado actuador, para contro-
lar dicho actuador en respuesta a la presencia de un
15 articulo en dicho tramnsportador, cuya mejora compren
de: medios de vdlvula auxiliar conectados a la cita-
da fuente de fluido a presidn y dicho actuador, en
paralelo con dichos medios de vdlvula primeramente
citados, siendo operable dicha vdlvula auxiliar pa-
20 ra prevalecer sobre la citada vdlvula primeramente
mencionada, para mover dicho actuador a una posiéién
propulsora de articulos con independencia de la DO~
'si'ci<.5n del citado perceptor.
28,~ Un transportador acumulador mejorado

25 segin la reivindicacidn 18, en el que dicha pista tie

12-9-T4 - 23 -
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ne una pluralidad de rodillos y estd prevista una plu
ralidad de dichos medios actuadores, cada uno de los
cuales es un miembro inflable y estd dispuesto en tén
dem a lo largo de dicho transportador; estando previs
ta una pluralidad de dichos perceptores y dichos medios
de vdlvula, cada uno de ellos conectado operativamen-
te a uno de dichos miembros inflables, con lo que la
actuacidn de un perceptor desplaze sus medios de val-
vula a la posicidn cerrada; siendo dichs vdlvula auxi-
liar unz vdlvula maestra que cuando estd abierta, ad-
mite aire a todos los miembros inflables citados,

2,~ Un transportador acumulador mejorado sg
gin la reivindicacidn 28, en el que la citada vdlvu-
la de control incluye una entrada para la citada fuen
te principal, una salida principal conectada al cita-
do actuador y una salida secundaria, siendo operable
dicha salida secundarie para liberar la presidn en el
citado actuador cuando dicha vdlvule es movida a una
posicidn cerrada, respecto de la fuenfe principal ci-
tada.

8,- Un transportador acumulador mejorado
segin las reivindicaciones 12 a 38, que incluye, ade
més: medios de vdlvula de evacuacidn situados entre
la citada vdlvula y el citado actuador, estando dichos

medios de vdlvula de evacuacidn cargados, normalmente,

- 24 -
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a una posicidn cerrada, de no evacuacidn, por la pre-
sidn de la citada fuente y siendo operables por el cie
rre de dicha vdlvula, para liberar, rdpidemente, la
presidn en dicho actuador.

58,~ Un transportador acumulador mejorado
segin las reivindicaciones 18 a 48, caracterizado, adg
més, porgue los citados medios de actuador, a lo lar-
go de dicho transportador, estédn colocados alternati-
vamente a lados opuestos de dicho tramsportador, res—
pecto de un actuador adyacente, para evitar asi la des-
viacidn lateral del citado miembro propulsor.

62,~ Un“transportador acunulador mejorado.

Tal y como se ha descrito en la memoria que
antecede, representado en los dibujos gque se acompafian
y con los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de veinticinco hojas es-—

critas a miguina por una sola cara.

Madrid, 14 SET. 1974

p.A. 2Bodio do Elzghg,

- 25 -
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