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Este invento se refiere'a'transportado­
res acumuladores y, más particularmente, a,un'iiiranspor 
tador acumulador en el que la aplicación o no aplica~ 

ción de la fuerza propulsora al artículo'está ’controla 

5 da neumáticamente o El invento constituye’una mejora so 
bre los transportadores acumuladores del tipo mostrado, 
por ejemplo, en la patente estadounidense na 3«420.355,' 

de Mo Jo De Good y colaboradores, concedida el 7 de Ene 
ro de 19690

10 La mejora de este invento reside en el he
cho de que el transportador utiliza medios neumáticos 

compactos, ligeros, sencillos y relativamente baratos 

para controlar el movimiento de los artículos a lo lar­
go de su pista» Debido al funcionamiento neumático, pro 

15 porciona inherentemente una característica de retardó 
de tiempo entre la percepción de un artículo y la res­

puesta de los medios de control de movimiento del artí 
culo» Otra mejora reside en la provisión de una carac­
terística de preferencia que permite la actuación ins- 

20 tantánea de todas las zonas operativas, independiente­
mente de la posición de los perceptores, para efectuar 

un despeje completo y rápido de todo el transportador» 

Estos y otros objetos y ventajas dé este 
invento serán fácilmente comprendidos por los expertos 

25 en la técnica de los transportadores por la lectura de
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la siguiente memoria y de los dibujos adjuntos, en - 
los que:

la figura 1 es una vista en planta des- 
de arriba de un transportador de rodillos que incorpo 
ra este invento;

la figura 2 es una vista en alzado late 
ral deí transportador representado en la figura 1;

la figura 3 es una vista en alzado, en 
sección, tomada a lo largo del plano III-III de la fi 
gura 2;

la figura 4 es una vista en alzado, en 
sección, tomada a lo largo del plano IV-IV de la figu 
ra 3;

la figura 5 es una vista en alzado, en 
sección, tomada a lo largo del plano V-V de la figu­
ra 3;

la figura 6 es una vista en alzado, en 
sección, similar a la figura 3, que ilustra el trans­
portador en una posición de no propulsión de artícu­
los;

la figura 7 es una vista en alzado - 
agrandada, similar a la figura 2, con partes arranca 

das para ilustrar el mecanismo perceptor del inven­
to;

la figura 8 es una vista similar a la
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figura 7 que ilustra el mecanismo de freno del inven­
to;

la figura 9 es un esquema de control neu 
mático que ilustra el sistema de presión neumática bá 

5 sico de este invento;

la figura 10 ilustra un esquema de con­
trol neumático de la característica de preferencia de 
transporte y de despeje rápido de este invento; y 

la figura 11 es una vista esquemática 
0 de un transportador acumulador que muestra la situa­

ción de los actuadores a lo largo del transportadora 

En la ejecución de este invento, unos 
rodillos de soporte verticalmente desplazables para 
el miembro propulsor están dispuestos en grupos, es»

5 tando operado cada grupo por un actuador accionado - 

neumáticamente» El conjunto está cargado hacia abajo, 

a una posición en la que el miembro propulsor está fue 
ra de la posición de propulsión de un artículo» Cuan­

do se admite presión de fluido en el actuador, se ven 
0 ce la carga, y el actuador desplaza los rodillos de so 

porte hacia arriba a una posición en que el miembro - 

propulsor está en una posición de propulsión de artícu 
los o

Un perceptor de detección de artículos 
5 activa una válvula interpuesta entre el actuador y la
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fuente de presión de fluido. En una posición de pro­

pulsión de artículos, el actuador está activado por la 

fuente de presión de fluido a través de la válvula. Al 

percibir un artículo, la válvula se cierra con respec 
to a la fuente de presión y se abre con respecto al 

actuador, liberando la presión en ella y dejando que 

los rodillos de soporte y los medios de propulsión se 
desplácen a una posición de no propulsión de artícu­
los. '

Un mecanismo de freno montado a pivota- 
mientó, conectado al actuador y operable contra rodi 

líos de transporte seleccionados, está previsto tam­
bién para retardar positivamente y detener el movimien 
to de artículos en el transportador.

Refiriéndonos específicamente a las figu 
ras l'y 2 de los dibujos, el número 10 indica una pis 

ta de'transportador de diseño usual, que tiene un par 
de carriles laterales 12 y 13 y rodillos de soporte 

de artículos 14 a intervalos espaciados entre ellos¿ 
para formar una superficie de soporte y de transporte 
de artículos. Un miembro o correa 16 de propulsión sin 

fin está situado bajo los rodillos de transporte 14.
Se reconocerá que el miembro de propulsión pasá sobre 
poleas terminales en cada extremo del tramo ;y tiene - 
algún tipo de equipo usual para accionarlo. Este equi
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po no se ilustra por cuanto es de diseño usual, y mu­

chos tipos de esta clase de equipos están disponibles 
para ese fin»

La correa 16 está soportada para aplica­

ción con los rodillos de transporte por rodillos de - 

presión o de soporte 18» Cada uno de los rodillos de 

soporte está montado a rotación en un árbol 20. Los ro 

dillos están soportados en un extremo por el árbol '20' 
en una ranura 22 (figura 3) formada en el carril late 

ral 12. Los extremos opuestos de los rodillos de pre­
sión están soportados por el árbol en un carril dé so 

porte’interior 24 (figura 3). El carril de soporte in 
terior 24‘está provisto de una pluralidad de abertu­

ras alargádas 26 equiespaciadas que reciben el árbol 
20 de rodillo de presión. Las aberturas 26 se extien­
den vérticalmente en el carril de soporte interior, - 
permitiendo el movimiento vertical del árbol en él. - 

El carril de soporte interior 24, ilustrado con mayor 

detalle en'la figura 3, está formado, en general, como 
un canal 28 parcialmente cerrado por su parte superior 

en el lado opuesto a las aberturas 26. El canal 28 co­

rre páralélo a y está fijo en el interior del carril • 
lateral 12, de tal modo que las aberturas 26 están en 
alineación con las ranuras 22 del carril lateral opues 

to 13.
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Un miembro tabular alargado 30, infla- 

ble, esté situado dentro del canal 28 y, en su condi­

ción inflada, mantiene a los rodillos de presión en 

una posición elevada o de propulsión de artículos. Co 

mo se ilustra, esto se consigue por medio de una pla­

ca de soporte plana 32 situada dentro del canal cerra 

do 28. Citando el tubo se infla, la placa 32 de sopor­

te es*emptfjada hacia arriba contra los árboles 22, mo 

viéndolos hacia arriba dentro de los confines de las 

ranuras'26. Los árboles 22 en un lado y el labio 34 

vuelto hacia dentro en el lado opuesto del canal cerra 
do confinan la placa 32 e impiden que se mueva fuera 

del canal cuando el tubo está inflado.
El miembro tubular 30 ilustrado en la fi­

gura 4, puede estar hecho de un caucho de neopreno re­

forzado con tejido. El miembro está cerrado en uno de 

sus extremos 36 de cualquier forma conveniente, tal co 
mo por vulcanización. El extremo opuesto 38 está cerra 

do en forma similar y está provisto de un tubo o herra 
je de entrada 40 que está conectado, por medio de una
tubería adecuada 42, a través de una válvula 44 de con 
trol del áctuador, a una fuente de presión de fluidOo 

Una pluralidad de conjuntos 46 de percep­
ción de artículos están situados a lo largo del trans­

portador 10, a intervalos predeterminados y proporcio-

72 -7 -



nan los medios de control para cada una de las zonas 

de acumulación» Refiriéndonos a las figuras 2, 3 y 7, 

cada conjunto perceptor 46 comprende un par de miem­

bros de ménsula espaciados 48 y 50 montados en espigas 

de pivote 54, que están fijadas a los carriles latera 

les 12 y 13 del transportador» En sus extremos superio 
res, las ménsulas 48 y 50 están provistas de orificios 

exagonales 52 (figuras 2 y 7) para aplicación con el 
árbol 55 de'un rodillo perceptor 49» En su posición =■ 
de percepción, el rodillo 49 está soportado ligeramen 

te por encima del nivel de los rodillos de transporte 
14 de la superficie transportadora» Las ménsulas se 
extienden hacia abajo desde el rodillo» En el caso dé' 
la ménsula 50, en el lado 12 del transportador que tie 
ne el carril de soporte interior 24, la ménsula se cur 
va hacia dentro para dar una cierta holgura para el ca 

rril de soporte y el mecanismo actuador» Las ménsulas 

están conectadas entre sí por medio de un tubo 56 fi­
jado, en cada uno de sus extremos, a los extremos in­

feriores de las ménsulas 48 y 50= Las ménsulas 48 y 
50, el tubo 56 y el rodillo perceptor 49 en su árbol 
54 se mueven juntos y forman un conjunto perceptor en­
terizo 46» La ménsula 54 está provista de una pestaña 
58 vuelta hacia fuera, que está destinada a recibir a 

rosca un tornillo de ajuste 60» La longitud del torni
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lio 60 puede ajustarse para aplicación con el empu­

jador 66 de la válvula 44 de control del actuador, 

que se describirá más completamente en lo que sigue.
Un muelle 62 de carga elástica está fija 

do por un extremo 64 a los carriles laterales 12 del 

transportador y, por su otro extremo, a la ménsula 48. 

El muelle 62 carga al conjunto perceptor 46 hasta una 
posición superior o de percepción. El límite superior 

de desplazamiento del rodillo perceptor está estable­

cido por el tornillo de ajuste 60, que se mueve con­
tra el empujador 66 de la válvula 44.

La válvula 44 de control del actuador con 

trola la alimentación de presión del fluido al actua­
dor neumático 30 y, también, en respuesta a una entra­

da procedente del perceptor, cierra la entrada desde 
la fuente de alimentación de fluido y pone en comunica 

ción con la atmósfera al actuador. En una posición de 

propulsión de artículos, la válvula está abierta con , 
respecto a la fuente de presión de fluido y cerrada - 

con respecto a la atmósfera, para aplicar de este mo­
do la fuente de presión directamente al actuador neumá 
tico 30.

Refiriéndonos ahora a la figura 5, se ve 
que el conjunto de válvula 44 comprende una parte 70 
de cuerpo principal que tiene orificios de montaje 72
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en ella para montaje en una pestaña 25 que se extien­

de hacia abajo de la pared de soporte interior 24, por 
medios de fijación usuales 27 (figuras 3, 6 y 7).

El cuerpo principal 70 de la válvula es­

tá provisto de un par de pasos de comunicación 80 y 

90. La primera abertura o paso 80 se extiende a lo lar 
go del cuerpo 70 y está estrechada hacia fuera y reba­

jada en un extremo para formar un asiento de válvula - 
interna 82. La entrada al asiento de válvula 82 tiene 

un diámetro ligeramente mayor que el del asiento de 
válvula 82 y está roscada para recibir un herraje de 
entrada 74 previsto para conexión a una fuente de pre­
sión de fluido. Un anillo tórico 84, una válvula de bo 
la 86 o cojinete esférico y un muelle 88 de carga es­

tán situados dentro de la parte agrandada de la aber­
tura 80. El anillo tórico 84 está situado en la gargan 

ta rebajada y forma una superficie de asiento elástica 

para la válvula de bola 86, cuando ésta es empujada ha 
cia delante (hacia la izquierda según se mira la figu 

ra 5) por el muelle de carga 88. Como se ilustra en 
la figura, la válvula está cerrada con respecto a la 

fuente de presión de fluido que entra a través del he­
rraje 74.

Una salida primaria 90 en la válvula se 

extiende transversalmente a la abertura 80 y se abre
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a través de una pared lateral del cuerpo 70» La salí 
da primaria 90 está roscada en un extremo agrandado 

para recibir un herraje 76 que puede ser conectado - 

por medio de un tubo 42 (figuras 3 y 6) al actuador 

5 neumático 30» Un conjunto 66 de control del pistón

está situado deslizablemente en la abertura 80 fren­

te al extremo de entrada» El pistón está provisto de 

una parte de cabeza agrandada 94 y una parte de vás- 
tago 99 de diámetro reducido» Cuando el pistón está 

10 situado en la abertura 80» la parte de vástago 99 se 

extiende a lo largo de la abertura 80 para controlar 

la válvula de bola 86, como se describirá más comple­

tamente en lo que sigue. El vástago está provisto de 
un par de partes 92 y 93 de diámetro agrandado, espa- 

15 ciadas, situadas bajo la cabeza y a media distancia de 

la longitud del vástago, respectivamente» El diámetro 
exterior de estas partes agrandadas es ligeramente me 

ñor que el del paso 80 a través del que pasan» Un tor /
nillo 89 (representado con líneas interrumpidas) está 

20 roscado en el cuerpo 70 y penetra en la abertura 80 en 

tre las partes de diámetro agrandadas 92 y 93» Este im 
pide que el pistón sea empujado hacia fuera de la aber 

tura 80 por la fuerza de la presión» La cabeza 94 del 
pistón está prevista para aplicación con el tornillo 

25 de ajuste 48 en la ménsula 50 del perceptor (figura 2).
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Un anillo tórico 96 rodea a la parte 92 agrandada - 
del cuerpo del pistón junto a la cabeza y forma —  

(cuando el pistón es movido hacia la derecha) un cié 

rre hermético entre la cabeza del pistón y el aloja» 
5 miento 70o El espacio entre el diámetro exterior de

las partes enterizas 92 y 93 y el diámetro de la - 
abertura 80 proporciona una lumbrera de salida secun 

daria 98 para la presión de fluídOo

Como se ilustra en la figura, la válvu» 
10 la está en una posición como la que podría obtenerse

por la presencia de un artículo en el perceptor, es 
decir, la ménsula, como se muestra en la figura 2 y 
7, es movida alejándose de la válvula, y la presión 

de fluido está siendo evacuada desde el actuador a 
15 la atmósfera a través de la lumbrera de salida secun

daria 980 La presión de fluido procedente del actúa» 
dor 30 fluye de vuelta a través del herraje 76, la 

abertura 90 y a través de la abertura 80 a lo largo 

de los lados de la parte de diámetro agrandado del 
20 pistón 92 y 93, donde es puesta en comunicación con

la atmósfera entre la parte de diámetro agrandada 92 

y la lumbrera de salida secundaria 98» En esta posi 

ción, el flujo de presión desde la fuente es bloquea 
do de manera eficaz por la válvula de bola 86 que es 

25 mantenida contra el asiento de válvula por el muelle
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de carga 88 y la fuerza de la propia presión»

Cuando el transportador está en una posi 

ción de propulsión de artículos, el perceptor'46" está 
en su posición elevada cargada y la presión dé fluido 

es admitida al actuador 30 a través de la válvula 44 

i® siguiente formao El muelle de carga 64 empuja 

al rodillo perceptor 49 hacia arriba con el conjunto 
perceptor 46 y el tornillo de ajuste 66 en la ménsula 

50 presiona contra la cabeza de la válvula 94, movien 

do el conjunto 66 de pistón, como de muestra en la fi 

gura 5, hacia la derecha» Cuando el pistón es movido 

hacia la derecha, el extremo del vástago 99 del pis­

tón 66 se mueve a través del área del asiento de vál 
vula 82 y desplaza la válvula de bola 86 por el mue­

lle de compresión 88» Al mismo tiempo, el anillo to­
n c o  96 situado bajo la cabeza 94 en torno al cuerpo 
92 del pistón es comprimido entre la cabeza 94 y el 

cuerpo de válvula 70 cerrando la lumbrera dé sali'da' 
secundaria 98. La presión de fluido procedente de la 
fuente es dejada pasar entonces a través del herraje 

de entrada 74, a través de las lumbreras 80 y 90 y el 
herraje 76, hasta el actuador neumático 30, obligán­
dolo a inflarse y a situar los rodillos de soporte - 

en una posición de propulsión de artículos»

Un transportador que tiene una plurali-
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dad de zonas operativas independientes designadas con 
A a E se ilustra esquemáticamente en la figura 11. Co 

mo se comprenderá fácilmente por los expertos en la » 
técnica, cada zona está controlada por un conjunto « 

perceptor que opera para controlar los medios de ac­

cionamiento para cada zona. Normalmente, los rodillos 
perceptores para una zona están situados junto al ex­

tremo de descarga de la siguiente zona "adyacente, 

aguas abajo del transportador, en la dirección de mo- 
vimiento de los artículos. Un artículo que viene a des 
cansar sobre un perceptor en una primera zona despla­

za al actuador de aguas arriba hasta una posición dé 

no propulsión, y así sucesivamente a lo largo del trans 
portador. Para proporcionar un centrado apropiado de 
la correa de accionamiento 16 a lo largo del transpor­
tador, se ha encontrado deseable alternar la situación 
de cada mecanismo actuador 30 a lo largo del transpor­

tador. El mecanismo actuador para cada zona adyacente 
puede situarse a lados opuestos del transportador. Zo­
nas A, C y E pueden situarse junto al carril 12 late­

ral mientras que zonas B y D pueden situarse junto al 
carril lateral 13. De este modo, cuando la correa es 

movida a una posición de no accionamiento, según se 
ilustra en la figura 3, la correa 16 en la siguiente 
zona se inclinará en dirección opuesta, impidiendo -

.7 2 14.
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así cualquier tendencia de la correa a desplazarse a 
un lado del transportador»

Debido a la inercia, los artículos con­
tinuarán moviéndose, frecuentemente, a lo largo del 

transportador incluso después de que los medios de 
accionamiento hayan sido desplazados a una posición 

de no propulsión de artículos» Para impedir que esto 

ocurra, es deseable disponer unos medios de fréno en 
cada zona»

El mecanismo de freno ilustrado en las 
figuras 2 y 8 se indica, en general, por el número 

100o El freno es esencialmente un miembro en forma 
de brazo, alargado, 102, montado a pivotamiento en 
el carril de soporte interior 24 por medios de fija­

ción usuales, para formar un punto de pivote 104» Un 
extremo del brazo está doblado hacia fuera para for 
mar una pestaña 106, para retener una zapata dé fric 
ción 108 que, en una posición, entra en contacto con 
un rodillo de transporte 14 situado por encima de — 
ella» Un muelle de carga 110 está conectado al' éxtre 
mo opuesto 112 del brazo y al bastidor de soporte - 

del transportador 10. Cuando se alivia la presión - 

del actuador, los rodillos de soporte son hechos - 

descender hasta una posición de no propulsión; y el 
muelle de carga lio hace que el brazo pivote en tor

2 2 .5 .7 2 -1 5 -
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no al punto de pivote 104 llevando así a las zapatas 
de fricción a aplicación con los rodillos de trans- 

porteo El freno responde para hacer caer los rodillos 

de presión con el fin de retardar o detener el movi- 

miento de los artículos sobre el transportador. El 

movimiento del freno es controlado con el movimiento 

del actuador 30 en respuesta a una entrada procedente 
del perceptor 46» El brazo 102 del freno 100 está so­

portado en un árbol 20 de un rodillo de presión 18 en 
un punto medio entre el punto de pivote 104 y el ex­

tremo 112 conectado al muelle de carga 110, Cuando el 
rodillo de presión 18 es movido en su árbol 20 dentro 
de la ranura 22 en respuesta al movimiento del actua­

dor, tiene lugar un movimiento correspondiente y opues 

to en el brazo del freno» Cuando los rodillos de pre­
sión son desplazados a una posición de no propulsión 
de artículos, el extremo 112 del brazo es movido ha­

cia abajo con el árbol por el muelle de carga 110, ha 

ciendo por tanto que la zapata de fricción 108 entre 
en contacto con el rodillo transportador situado por 
encima de ella, para detener su movimiento,. Una plura 
lidad de miembros de freno están previstos normalmen­
te en cada zona operativa del transportador, Idealmen 

te un freno será operado por cada rodillo de presión, 
para controlar cada uno de los otros rodillos de trans

.7 2 -1 6 -
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porte en el transportador»

Durante el funcionamiento normal del - 

transportador, los artículos que se encuentran sobre 
él se moverán a lo largo del transportador -hasta un 

cierto punto, en el que se detiene el movimiento del 

artículo mediante una puerta controlada (no represen 

tada) u otro mecanismo para impedir el movimiento del 
artículo» En ese momento, se acumulan los artículos - 

hasta que el perceptor es activado, desplazando por 
tanto la zona de acumulación adyacente a una posición 
de no propulsión de artículos» Los artículos se acu­

mularán en esa zona y activarán su perceptor asocia­

do, y así sucesivamente a lo largo del transportadora 
Cuando los artículos se mueven a lo largo del trans­
portador de zona a zona sin acumularse, sobrepasan y 
disparan, naturalmente, los diversos perceptores» Es 

to, sin embargo, no tiene efecto sobre el actuador o 
válvula de presión, ya que existe un retardo de tiem ' 
po inherente acumulado en la válvula» La velocidad a 
que la presión es puesta en comunicación con la atmós 
fera, viene controlada por la diferencia de diámetro 
entre el paso 80 y las partes 92 y 93 de diámetro a- 
grandado en el vástago de válvula (figura 5)» En el 

momento en que la presión ha comenzado a ser puesta 
en comunicación con la atmósfera desde el actuador,

22»5»72 -1 7 -
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a través dé la salida secundaria, el artículo habrá 

pasado er perceptor y se aplicará de nuevo presión - 
desde la fuente al actuador»

Cuando los transportadores son operados 
a alta velocidad, el retardo de tiempo inherente de 

la válvula 44 puede ser excesivo y se hará necesario 

disponer una válvula auxiliar de evacuación rápida»
La figura 9 ilustra esquemáticamente un sistema de 

presión neumática de este invento, en el que el ac- 
tuadór 30 está conectado a la válvula 44 a través de 

una válvula 120 de evacuación, de liberación rápida» 
La válvula 44 está conectada a una fuente de presión 

de fluido 122 a través de la tubería 124» La válvula 
ilustrada esquemáticamente es idéntica a la descrita 

previamente con relación a la figura 5, representan­
do los números de referencia 74, 90 y 98 la entrada, 
la salida principal, y la salida secundaria, respec­

tivamente»

La salida primaria 90 de la válvula es­
tá conectada, mediante una tubería 126, a través de 
una válvula de evacuación 120, una tubería 128, al 

actuador 30» La válvula 120 de liberación o evacua­

ción rápida es una válvula de tres vías, de construc 
ción usual, que tiene una lumbrera de evacuación 130. 
La válvula está cargada normalmente a una posición
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cerrada con respecto a la entrada, a través de la - 
tubería 126" desde la válvula 44, mientras que la lum 

brera de evacuación 130 está normalmente abierta per 

mitiendo que la presión en el actuador sea puesta en 

comunicación con la atmósfera, a través de la tube­

ría 128 y la lumbrera de evacuación 130. Cuando se 

abre la válvula 44, el paso de presión de fluido a 

través de la tubería 126 vence la carga existente so 

bre la válvula 120, permitiendo, por tanto, que la - 
presión de fluido pase a través de la tubería 128 has 

ta el actuador. Al mismo tiempo se cierra la lumbre­

ra 130 de evacuación de la válvula 120. Al percibir­

se un artículo sobre el transportador, la válvula 44 
se cierra en la forma previamente descrita, bloquean­

do por tanto el suministro de presión de fluido y po­
niendo en comunicación con la atmósfera la lumbrera 

de salida 90 a través de la salida secundaria 98. La 

válvula de evacuación 120 se cierra rápidamente y la / 
presión en el actuador 30 es puesta en comunicación 

con la atmósfera a través de la tubería 128 y de la’ 
lumbrera de evacuación 130.

Frecuentemente, se hace necesario propor 
cionar medios para despejar rápidamente la superficie 
del transportador. Esto se consigue fácilmente apli­

cando simultáneamente una presión de fluido a cada

2 2 .5 .7 2 -1 9 -
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uno de los actuadores neumáticos a lo largo del trans 

portador, haciendo, por tanto, que los rodillos de - 

presión en cada una de las zonas se muevan a úna po­

sición de propulsión de artículos» Este sistema se 

5 ilustra esquemáticamente en la figura 10» En contras­

te con la ilustración de la figura 8, el nuevo siste­

ma de despeje rápido o de preferencia de transporte 

requiere la adición de una válvula 131 controlada ma 

nualmente, conectada a la fuente 122 y una válvula de 
10 retención 132, normalmente cerrada, conectada en para

lelo a cada una de las válvulas 44 actuadas por el - 

perceptor, en su extremo de salida» La válvula 131, 
manualmente controlada, está conectada por su extre­
mo de entrada a la fuente de presión de fluido, a tra 

15 vés de la tubería 134» La salida de la válvula está -
conectada a la válvula de retención 132 por medio de 
la tubería 136» Para cada actuador está prevista una 

válvula de regulación y conectada a él, en el lado de 

salida primaria 90 de la válvula 44» Las válvulas de 
20 retención están instaladas de modo que, en una posi­

ción operativa normal, no exista presión de fluido - 

desde el lado de salida 90 de la válvula 44 a la tu­
bería 136» Cuando se desea despejar el transportador, 

se abre la válvula 131 y la presión de fluido proce- 
25 dente de la fuente se aplica a través de la válvula

2 2 ,5 .7 2
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de retención, directamente al actuador, con indepen­

dencia de la posición de la válvula 44ó Dé esta for­

ma, todos los actuadores conectados a través de vál­

vulas de retención, a la tubería 136, serán movidos a 
sus posiciones elevadas, desplazando por tanto a los 

medios de accionamiento a una posición de propulsión 

de artículos en todas Iás zonas, de manera simultá­

nea, Ocurre un ligero flujo de presión de retorno des 
de la tubería 136 a la válvula 44, a través de la tu­

bería 126, hasta la salida secundaria 98, Esto care­

ce de consecuencias, sin embargo, ya que la veloci­
dad a que la presión es puesta en comunicación con la 

atmosfera, es mucho menor que la entrada de la tube­
ría 136, Cuando los artículos han abandonado el trans 
portador, puede cerrarse la válvula 131 y los actua­

dores se pondrán de nuevo en funcionamiento en la for 
ma normal, previamente descrita.

Esta característica de despeje rápido au 
menta también la versatilidad del transportador, ya 
que colocando simplemente la válvula 131 en una posi 

ción abierta todos los actuadores de cada zona son ac 
tivados y el transportador funcionará como un trans­

portador de rodillos accionado de manera usual.

De la descripción que antecede y de los 
dibujos resultará evidente, para los expertos en la
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técnica, que el presente invento proporciona un trans 

portador extremadamente versátil que utiliza partes 
componentes relativamente simples y baratas y que pue 

de adaptarse fácilmente para uso como transportador = 
accionado de manera usual,

Aunque se han ilustrado y  descrito di­

versas realizaciones de este invento, se reconocerá 

que pueden hacerse fácilmente otras realizaciones y 
modificaciones del invento que incorporen las ense­
ñanzas del mismo, a la vista de esta descripcióna To 

das las modificaciones que incorporen los principios 
de este invento han de considerarse incluidas en las 

reivindicaciones anejas, a no ser que estas reivindi 
caciones establezcan expresamente otra cosa por su - 
redaccióne

La presente solicitud que corresponde 
a la presentada en los Estados Unidos de América, el 

30 de Julio de 1971, bajo el número 167e600, se acoge 
a los beneficios del artículo 51 del vigente Estatu­
to sobre Propiedad Industrial,,

222 2 *5 o72



REIVINDICACIONES

Los puntos de invención -propia y nueva 
que se presentan para que sean objeto de esta soli­

citud de Patente de Invención en España, por VEINTE 
años, son los siguientes;

lo— Un transportador de artículos mejo 
rado que tiene rodillos de transporte, rodillos de - 
soporte, un miembro propulsor situado entre dichos - 

rodillos para accionar dichos rodillos de transporte 
y medios para desplazar dicho miembro propulsor en­
tre posiciones de accionamiento y de no accionamien­
to, cuya mejora comprendes medios de freno en dicho 

transportador operables contra al menos uno de dichos 
rodillos transportadores cuando dicho miembro propul 
sor es desplazado a una posición de no accionamiento, 

para impedir con ello el movimiento de los artículos 
a lo largo de dicho transportador, impidiendo el gi­
ro de dichos rodillos transportadores»

2«- Un transportador según se describe 
en la reivindicación 1, y que incluye además medios - 

para cargar dicho freno a una posición de aplicación

G2 2 .5 0 7: 23-



contra un rodillo de transporta, empujando dichos me­
dios de desplazamiento a dicho freno separándolo de 
dicha posición cuando dicho miembro propulsor está en 
una posición de accionamiento»

reivindicación 1 ó en la 2, en el  que dicho freno es 
un miembro en forma de brazo montado a pivotamiento 
en toda su longitud en dicho transportador, teniendo 
dicho miembro una superficie  de fricción para aplíca­

lo ción contra un rodillo  en uno de sus extremos, y di­
chos medios de carga están conectados a l  otro de sus 
extremos»

4.-  Un transportador de artículos msjorado, 
según las reivindicaciones 1 a 3, y que incluye un me- 

15 canismo de freno, en el  que dichos medios de desplaza­
miento incluyen dichos rodil los  de soporte, un árbol 
que monta dichos rodil los  para rotación, un actuador 
operable contra el  árbol para mover dicho miembro pro­

pulsor hacia y fuera de aplicación con dichos rodil los  
20 de transporte, en que dicho freno es operado por el mo­

vimiento de dicho árbol contra dicho brazo en un punto 
entre dicho montaje a pivotamiento y dichos medios de 
carga.

25 en la reivindicación 3 ó en la 4, en el que dichos

5 3»- El transportador descrito en la

5 .-  Un transportador según se describe

25.7.72 - 24
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medios de carga consisten en un muelle conectado por 
uno de sus extremos a dicho transportador y por su 
otro extremo a dicho otro extremo de dicho brazo.

6 .-  Un transportador de artículos mejo­
rado.

Tal y como se ha descrito en la Memo­
r ia  que antecede, representado en los dibujos que 
se acompañan y para los fines que se han espec if i­
cado „

Esta Memoria consta de veinticinco ho­
jas  e scr i tas  a máquina por una sola cara.

Madrid,
P« fl«

25.7.72
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