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La presente invención se refiere a transpor­
tadores acumuladores del tipo accionado por un miembro 

propulsor sin fin continuamente movido que libera los 

artículos automáticamente en respuesta al hecho de que 
uno de los artículos se quede estacionario mientras 

descansa sobre los rodillos de transporte. Represen­
ta un perfeccionamiento sobre los transportadores acu­
muladores del tipo expuesto en las patentes de EE.UU. 

3.116.823, oonoedlda el 7 de Enero de 1.964 a D.A. 
Schneider; 3*136.406, concedida el 9 de Junio de 1.964 
a M.J. DeGood y col.; 3.164.246, concedida el 5 de 
Enero de 1.965 a M.J. DeGood; y 3.206.008, concedida 
el 14 de Septiembre de 1.965 a C.L. BoiMtnan y col.
En estos y otros transportadores similares, se viene 
reconociendo desde hace tiempo que los transportadores 

movidos mecánicamente, y en particular aquellos que 
tienen una transmisión de correa o cadena sin fin, 
poseen una reserva de fuerza motriz adecuada en, el 
miembro propulsor para hacer funcionar diversos tipos 
de dispositivos que pueden utilizarse a lo largo de 

los transportadores. En general, en estos transpor­
tadores, el miembro propulsor está soportado de tal 
manera que puede moverse hacia y desde los artículos 
para controlar la aplicación de una fuerza de propul­
sión al artículo.
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Se prevén medios para percibir o detectar la 
presencia de un articulo y, en respuesta a esto, la 

posicién del'miembro propulsor se desplaza, sea para 
llevar a efecto, sea para detener el movimiento de 

los artículos a lo largo del transportador. La detec­

ción de los artículos puede hacerse mecánicamente, o 
bien por otros medios que generen una señal, tales co­

mo, por ejemplo, la interrupción de un haz de luz o el 
disparo o. accionamiento dé un interruptor eléctrico. 

Cuando'la detección es mecánica, se utiliza normalmen­
te el peso.del artículo cómo fuente de energía para 
llevar a efecto o producir el movimiento físico del 
miembro propulsor. Cuando se usan otros medios, para 
detectar los artículos, se viene proveyendo una fuen­
te auxiliar de fuerza motriz, tal como un motor, un 

cilindro neumático o un solenoide, para producir el 
movimiento del miembro propulsor. Estas fuentes auxi­
liares de fuerza motriz son costosas y requieren dis­
poner de una fuente de energía, tal como la electricidad 

o el aire comprimido.
En aquellas aplicaciones en las que se use.el 

peso del articulo como fuente de energía, hay un con­

flicto de finalidades entre los detectores y las uni­
dades que soportan los miembros propulsores de actua­
ción. Si los artículos son de un tamaño y peso razona­



blemente uniformes, este problema no se plantea. En 
cambio, cuando se transportan articubs de un tamaño 
y peso ampliamente variables, la fuerza necesaria pa­
ra soportar el miembro propulsor en una posición de 

propulsión de artículos debe ser tal que asegure el 
movimiento de los artículos más pesados y más volumi­
nosos. Como las unidades detectoras deben desplazar - 

mecánicamente el miembro propulsor a partir de esta 
posición, esta fuerza debe ser suministrada entera­

mente por el peso del artículo que acciona a la unidad 
deteetora. En el caso de artículos pequeños o de po­
co peso, segdn se ha descubierto, esta fuerza puede 
sobrepasar la que. el articulo es capaz de suministrar, 
con el resultado' de que los artículos más ligeros 
dejan de* accionar la unidad deteetora, y pueden que­

dar estancados en las unidades detectoras. En algu­
nos casos, cuando se trate sólo de artículos de muy -- 
poco peso, los artículos son incapaces de desplazar 
incluso el peso de la propia' unidad deteetora.

La presente invención supera estos proble­
mas, proveyendo para ello unos medios mediante los 
cuales se utiliza la fuerza motriz del propio miem- - 
bro propulsor para efectuar el desplazamiento del 

miembro propulsor entre las posiciones de propulsión 
y de. no propulsión. Las unidades detectoras quedan



liberadas de la necesidad de suministrar esta fuer­

za, y pueden ser proyectadas para funcionar con muy 

ligeras presiones. Así, son sensibles y pueden ha­

cerse funcionar con artículos pequeños y de poco pe­

so.
En una de sus formas de realización, el 

presente invento proporciona medios de utilizar la 

fuerza motriz disponible en el miembro propulsor, 
eliminando la necesidad de proveer fuentes de fuer­

za motriz auxiliares. Esto reduce el volumen de 
ocupación-y el peso. Reduce asimismo el coste ini­
cial y el entretenimiento subsiguiente del equipo. 
Todas éstas son ventajas importantes que surgen de 

la presente invención.
Estos y otros objetos y ventajas del pre­

sente invento se harán inmediatamente comprensibles 
para aquellas personas versadas en el proyecto y uso 
de los transportadores, mediante la lectura y exámen 
de la Memoria descriptiva que sigue y de los dibujos 
adjuntos, en los cualess

, - la figura 1 es una vista en planta frag­
mentaria de un transportador equipado con la presen­
te invención^

- la figura 2 es una vista en alzado y en 
sección tomada por el plano 11-11 de la fig. 1;



- la figura 3 es una vista en perspectiva 
que ilustra el mecanismo activador del presente in­
vento $

- la. figura 4 es una vista lateral del ac­
tivador representado en la fig. 3; que ilustra su 
aplicación operativa, o cooperación funcional, con 
el miembro propulsor;

- la figura 5 es una vista tomada por el 
plano V-V de la fig. 4;

- las figuras 6, 7 y 8 son unas vistas en 
alzado y en sección que ilustran el mecanismo acti­
vador de las figs. 3, 4 y 5 en unas etapas progresi­
vas al recorrer éste un ciclo de trabajo;

- la figura 9 es una vista en planta frag­
mentaria de una segunda forma de ejecución de trans­

portador equipado con el presente invento;

- la figura 10 es una vista en alzado y 
en sección tomada por el plano X-X de la fig. 9; y

- la figura 11 es una vista en sección 
recta, tomada por el plano XI-XI de la fig. 2.

En la ejecución de los objetos y fines del 
presente invento, se habilita un transportador dota­
do de un miembro propulsor sin fin mecánicamente mo­

vido. Este miembro propulsor puede utilizarse en un 
transportador de un tipo tal que esté flanqueado a



cada lado por unas ruedas de transporte portadoras 

de artículos, que sostienen una parte del peso del 
artículo, o bien puede usarse en un transportador 
mecánico de rodillos en el cual los artículos son 

5 transportados sobre unos rodillos accionados a su 
vez desde la parte inferior por el miembro propul­
sor. En uno y otro caso, el tramo superior del 

miembro propulsor descansa en unos soportes vertí- 
calmante móviles, permitiendo con ello que el miem- 

10 bro propulsor se desplace desde una posición de
propulsión de artículo a una posición de retraído, 
en la que se aparta o desconecta, sea de los artícu­

los, sea de los rodillos propulsores.
Varios soportes conectados entre si por 

15 medio de enlaces mecánicos articulados o varillajes 
son controlados por unos actuaóores a los que se 
aplica cooperativamente el tramo inferior del miem­
bro propulsor, El miembro propulsor está equipado 
a todo lo largo con unas superficies a modo de le- 

20 vas que se aplican o enganchan a la superficie in­

ferior del aetuador. Unos detectores, capaces de 
responder a la presencia de un artículo en el trans­
portador, suministran una. entrada a los actuadores, 

que giran con la superficie de leva desplazando el 
soporte y llevando así el miembro propulsado a una
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posición de inactividad o ausencia de propulsión en 
unas áreas seleccionadas a lo largo de la superficie 
del transportador.

Con referencia ahora a los dibujos, y con­
cretamente a las figuras 1 y 2, se ilustra un trans­
portador 10 de una forma de construcción usual. El 
transportador tiene un par de carriles o miembros de 

bastidor laterales 12 y 14 conectados por una plura­
lidad de ejes 16. En los ejes van montadas a rota­
ción, con unos intervalos de*separación adecuados, 

unas ruedas 18 de sustentación o soporte de artícu­
los. Las ruedas 18 constituyen una superficie de 
transporte y sustentación de artículos.

Paralelamente a los miembros de bastidor 
1'2 y 14? y a cierta distancia de separación de ellos 

hacia dentro, hay un par de tiras o bandas 20 de re­
fuerzo, paralelas. En el centro del transportador- 
hay montado un miembro propulsor o cinta sin fin 22. 
El sentido de movimiento del miembro propulsor es--el 
indicado por las flechas en la fig. 2. Como se ob­
servará, el miembro propulsor pasa por encima de 
unas poleas terminales en cada extremidad de cada - 

tramo, y tiene alguna clase de equipo usual suminis­
trador de fuerza motriz, para moverlo. Este equipo 
no se representa en lás figuras, por ser ya conocido

22.5.72
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y haber muchos tipos de equipo disponibles para es­
te fin.

El pasillo medio formado por las tiras pa= 
ralelas 20 está flanqueado a cada lado por una pista 
o via de transporte de pOca fricción, designada en 
general con el número 32. Las superficies de susten­
tación de artículos de las vías 32 están constitui­

das por las ruedas.de transporte 18 montadas a libre 
rotación sobre los .ejes 16. Las ruedas 18 están dis­

puestas en un diseño de distribución o coloación ade­

cuado para sostener apropiadamente los artículos que 
se mueven a lo largo de la cinta transportadora.
El diseño particular dé colocación de ruedas elegido 
para el transportador ilustrado en los dibujos no 

tiene particular importancia para la invénción, ya 
que este diseño puede cambiarse adaptándolo a los -ar­
tículos para los.cuales se vaya a usar el transpor­

tador. Las superficies de sustentación de artículos 
constituidas por las ruedas de transporte 18 se ha­
llan, de preferencia, ligeramente.por debajo del pla­
no de la Superficie superior del miembro propulsor 
22, cuando el miembro propulsor está en su posición 
elevada o de fuñeionamient o.

El tramo superior del miembro propulsor 22 
está soportado por una pluralidad de ruedas de soporte



24 espaciadas.Las ruedas 24 están montadas a rota­
ción en unos soportes colgantes 26 que, a su vez, 

van montados de modo que pueden girar en unos ejes - 

seleccionados, de los ejes 16, por medio de un gancho 
de eje 27 formado de una sola pieza'. Si bien no es 
absolutamente esencial para la práctica de esta inven­

ción, es preferible que la separación entre estos so­

portes colgantes sea- uniforme. Los soportes colgantes 
van conectados entre si en .grupos, para funcionamien­
to-simultáneo, por medio de unos miembros mecánicos 
de enlace o articulación 28.

Los soportes colgantes se hacen girar hacia 
abajo para que descienda el miembro propulsor 22.
Esta acción viene mandada por unos miembros actuado- 
res 30 situados a intervalos periódicos a lo largo 

del transportador 10. Los miembros actuadores 30 son 
"armados"o "condicionados" por unos miembros detec^ 

teres 34 que tienen una parte sobresaliente por enca­
ma de la superficie del transportador, parte que es 
bagada por los artículos que'pasan por encima de 
ella. La estructura hasta aquí descrita ,es bastante 
usual, y en forma modificada de alguna manera se ilus­
tra y describe en cada una de las mencionadas paten­
tes de EE.UU. ya conocidas.

En las estructuras particulares descritas en



la presente solicitud, se utilizan unos mecanismos' 
que transmiten la información proporcionada por la 

unidad detectora 34 y ejecutan el desplazamiento efec­
tivo de les soportes colgantes 26 por medio del miem­
bro actaa.ci.or 30, Estos mecanismos son los 'que cons­

tituyen el objeto d^ésta invención.
Con referencia ahora a la fig. 3, se descri­

birán con detalle los soportes colgantes o colgadores 
26 y el mecanismo actuador 30. Cada uno de los so­

portes colgantes está provisto de un gancho 27 de 
aplicación a eje, en su extremidad superior, ideado 
para asentar sobre el eje de modo que el soporte cuel­
gue de este y pueda girar libremente en tomo al men­
cionado eje, la extremidad inferior del soporte col­

gante 26 va equipada con un gancho de articulación 
34, de construcción similar a la del gancho de eje 
27, pero que sobresale en el sentido contrario. Des­
de el cuerpo principal del soporte colgante, y en di­
rección opuesta a la del gancho de eje 27, sobresalen 
hacia fuera un par de brazos 36 lateralmente espacia­
dos, teniendo cada uno un apéndice u oreja vertical 
33. los extremos superiores de estos apéndices es­
tán conectados por medio de un árbol 40 sobre el cual 
van mentadas un par de ruedas de transpatador 42 li­
bremente giratorias. Las ruedas pueden estar manto-
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nidas en una determinada relación de separación mu­
tua por un medio cualquiera adecuado, tal como, por 
ejemplo, un separador o cuello tubular que asiente 
en torno al árbol entre las ruedas.

Algunos de los soportes colgantes 26, espa­
ciados y seleccionados, están provistos de un mecanis­
mo actuador 30 que va conectado al detector 34. El 
mecanismo actuador 30 tiene un par de paredes late­
rales 46, separadas a cierta distancia y dobladas-ha­
cia fuera formando una pestaRa o ala 48 destinada a su 

montaje en algunos (sá.eccionados) de los soportes col­
gantes 26, con unos medios de sujeción 28 del tipo 
usual. Con referencia adicionalmente a las figs. 4 y 
5, las paredes laterales 46 se representan prolonga­
das a cierta distancia por debajo del soporte colgan­

te 26 y sosteniendo en su extremidad inferior, en una 
.hendidura alargada 50, un eje 52 verticalmente movi­
ble 'sobre el cual van montadas un par de ruedas de 
bloqueo o retención 54.

Como se ilustra en los dibujos, las ruedas 
superiores de presión 42 están destinadas.a tomar . 
.'contacto con la superficie inferior del tramo supe­
rior del miembro propulsor 22, a cada lado de la ner­
vadura central 56.. Las ruedas de bloqueo están en 
contacto de aplicación con la parte nervada 56 del

"** ^2 i*
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centro del tramo inferior 22a del miembro propulsor, 

Conectado al eje verticalmente movible 52, 
y capaz de moverse con óste, hay un miembro fiador o 
seguidor 58 de perfil en U, que se extiende hacia 

arriba dentro de los confines de las paredes latera- 
les 46 del miembro actuador 30. El miembro fiador 
58 tiene una parte posterior 60 que se extiende hacia 
arriba y que, en una primera posición o de erección 

descansa contra el eje 40 de las ruedas 42 del sopor­
te colgante (fig. 4). Los bordes laterales de la par­
te posterior se extienden hacia adelante, formando 
las paredes laterales 62 o alas del perfil en U.
Las superficies superiores de las paredes laterales 

forman Unas superficies de leva 64 para sostener el 
eje 40, en la posición de erección. En la parte pos­
terior del miembro fiador 58 hay una abertura dispues­
ta en el centro y que sostiene un mecanismo 66 de ar­
ticulación del detecto^', operativamente conectado al 
detector 34 (fig. 2).

Con referencia de nuevo a las figs, 1 y 2, 
el detector 34 es de una forma de construcción simi­
lar a la anteriormente descrita en relación con el so­
porte colgante 26. Ahora bien; existe la diferencia 
básica de que las ruedas 68 montadas en aquól están 
separadas de tal modo que se extienden a uno y otro



lado del miembro propulsor 22. En una primera po­

sición operativa o de trabajo, son movidas a rotación 

Lacia adelante de modo que se extienden ligeramente 
por encima del miembro propulsor 22 y de las ruedas 

de transporte 18. Al detector va conectada una bie­
la o brazo articulado 70 que forma parte del mecanis­
mo de articulación 66 del detector, y que se extien­
de a travós de la abertura central practicada en .la 
parte posterior del miembro fiador 58 (vónnse las figs. 
6, 7 y 8). Con referencia de nuevo a la fig. 4, se 
representa la biela 70 pasando a travós del miembro 
fiador 58, y en ella van fijados dos collares 72 

que definen los limites del recorrido de la biela 
dentro de la abertura. Entre los collares hay pre­
visto un muelle de compresión 74 que se apoya en el 
miembro fiador, de modo que el collar 72 queda suje­
to contra la parte posterior o dorso del miembro 
fiador.. Un muelle de tensión 76 conectado a la bie­
la 70 queda fijo a un eje contiguo 16 del transpor­

tador. Los dos muelles de carga 74 y 76 sólo necesi­
tan dar una fuerza de carga suficiente para.mantener 

el detector 34 levantado, en su posición delantera o 
de detección (fig. 2).

El miembro propulsor 22 está soportado en 
las ruedas 42 y provisto de una nervadura central de



guía 56 que mira hacia dentro. Como antes se ha 
dicho, la nervadura de guía 56 toma contacto con la 

rueda de bloqueo 54 montada en la parte inferior del 
actuador 30. A intervalos igualmente espaciados a 

5 lo largo de la cara interior de la cinta sin fin,
la nervadura 56 está provista de una mella de raspa­
dor o superficie 78 (fig. 2). Al moverse la cinta, 
la rueda de bloqueo 54 actda de seguidor de leva ro­
dando apoyada en la nervadura de guía 56 y slguión- 

10 dola, con movimiento vertical de entrada y salida
respecto a la superficie de acción de leva 78, siem­
pre que pasa ósta por debajo. Al subir* y bajar la 

rueda de bloqueo siguiendo la superficie de la ner­
vadura, se produce un movimiento correspondiente en 

15 el miembro fiador 58, a causa de la conexión que tiene 
por medio del eje 52. Es éste un movimiento pulsa- 
torio que tiene lugar cada vez que la mella pasa por 
debajo de la rueda de bloqueo. En una posición nor­
mal o de transporte, esto es, con los soportes colgan­

do tes 26 solicitados hacía adelante, se transmite poco 
movimiento vertical del seguidor a la cinta, al que­
dar libres el miembro fiador 58, la rueda 54 y el eje 

; ' 52 para moverse vertic'almente, ya que la hendidura
50 proporciona una conexión de movimiento perdido y 

25 el árbol 40 está en el límite superior del recorrido

- 15 -
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de las superficies de leva 64, o por encima de él.
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En las figs. 6, 7 y 8 se ilustra con detalle 
un ciclo completo de trabajo del mecanismo actuador. 
Con referencia en primer lugar a la fig. 6, el segui­

dor de leva o rueda de bloqueo 54 se representa en 
su posicién más baja dentro de la superficie de leva 

78 formada en la nervadura 56. El soporte colgante 
26 y las ruedas de soporte están normalmente manteni­

das en una posicién de carga hacia adelante o de sus- 

tentacién de.la cinta, por la superficie de leva 64 
contra el eje 40. El miembro fiador ha bajado momen­
táneamente con el seguidor de leva 54, pero subirá 
inmediatamente hasta una posicién de propulsiéa.

í-e explicará más adelante, esto no tiene conse­
cuencia alguna. El sistema articulado de conexién 
28 conecta el soporte colgante 26 a todos los demás 
soportes colgantes 26 que forman un solo grupo opera­
tivo,. llevándolos a todos a la posicién de sustenta- 
cién de la cinta.

La fig. 7 ilustra la rueda de bloqueo 54 
rodando sobre la parte superior de la nervadura 56, 

un momento antes de que se aplique a la mella o su­
perficie de leva 78. El miembro fiador 58 ha sido

22 w *3 e ¡f



movido verticalmente hacia arriba por la rueda 54 que 
se desplaza sobre la nervadura 56. Las superficies 
de leva 64 se desplazan tomando contacto con el eje 
40 o inmediatamente por debajo de éste, En la posi­
ción indicada en la fig, 7? un objeto situado en un 
transportador ha tomado contacto con el detector 34 

(fig, 2), haciéndolo bajar. Esto ha desplazado la 
biela de articulación 70 dentro de la abertura prac­
ticada en el miembro 60 de perfil en.U (a la izquier­

da,. visto en la fig. 7^, Comparando las ilustracio- 

nee de las figs, 6 y 7, se.verá que en la fig, 6 el 
collar 72- montado en la biela de. articulación 70 
restringe.el movimiento del fiador, en tanto que en 
la fig. 7 el desplazamiento de la varilla o biela 70 

ha eliMíinado esta restricción. En este punto, el 
acbuador 30, en respuesta a la actuación o movimiento 
del detector,. lia sido "condicionado", o "armado" permi­
tiendo que los soportes colgantes y.las.ruedas de ' 
apoyo giren hacía abajo, para hacer que baje el 

miembro propulsor cuando la siguiente superficie de 
leva pase por debajo de la rueda de bloqueo 54.

Esta.acción se ilustra.en la fig, 8, en la 
cual la rueda.de bloqueo 54 ha bajado entrando en la 
superficie de.leva 78, Al bajar dicha rueda, la par- 

be alta del.miembro fiador 58, incluidas las superfi-



cíes de leva 64, gira desde debajo del eje 40 a ana 

posición de retraída. Su movimiento dq^iro viene li­
mitado por el collar 72. La retirada dé las superfi- 
-cies de leva 64 de debajo del eje 40 deja libre el'so­
porte colgante "26 para girar hacia abajo en torno al 
eje 27. Unos medios de topé 77' situados transversal- 
mente' al transportador-, junto* al soporte colgante 26, 

se aplican a los brazos 36 qué sé extienden lateralmen­
te en el soporte colgante, impidiendo que las rueda'á 
dé presión se separen-o aparten por completo del'miem­
bro propulsor. Cuando están en una posición en la que 
no hay propulsión, las ruedas de presión 42.operan como 
ruedas locas' sosteniendo los medios propulsores con 
libre'movimiento. Todos los soportes colgantes in­
terconectados que constituyen un grupo funcional se 

hacen girar simultáneamente hacia abajo, haciendo- bajar 
la parte de-la cinta de transporte 22 sostenida por es 
tos soportes colgantes hasta una posición en la que 
no hay propulsión, esto es, haciéndola descender has­
ta por debajo del plano de la superficie de las rue­
das de* transporte-18.

Como el tramo inferior de la cinta?sin fin
22a y la nervadura continúan su recorrido, la rueda

- *.
de bloqueo 54 queda libre para seguir la superficie' 
de la nervadura 56 hasta salir de la mella 78. Como



se ilustra por medio de las lineas de trazo interrum­

pido, la acción pulsatoria vertical del miembro fia­

dor 58 continda, a medida* que la rueda 54 entra y sa­
le de cada mella pasante. Como el miembro fiador 58 

5 está retraído y no tiene contacto con el eje 40, el 
tramo superior de la cinta de transporte permanece en 
una posición en la que no hay propulsión. Mientras 
algdn articulo permanezca en el detector 34, los ar­
tículos se irán acumulando en el transportador.

10 Cuando sea retirado el artículo del detector 34, el 
muelle 76 cargará al detector hasta una posición ele­
vada, de detección.

Mientras el miembro fiador 58 continde rodan 
do apoyado en la nervadura 56, la interferencia entre 

15 el eje 40 y el miembro en U impedirá que el miembro 
fiador adopte su posición vertical. Esto, a su vez, 
impedirá que la varilla 70 se desplace a su posición 
normal y que el detector adopte su posición de levan­
tado. Al llegar la mella siguiente, el miembro fia-* 

20 dor 58 bajará, :permitiendo que las superficies de leva 

64 pasen por debajo del eje 40. El miembro fiador adoj) 
ta entonces su posición normal vertical, la varilla 70 

se desplaza a su posición normal y el detector se des­
plaza a la posición vertical, Ahora bien, el soporte 

25 colgante 26 quedará <yj?ermaneoerá en la posición baja

- 19 -
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hasta que se llegue al final de la mella. Esto obli­
gará al miembro fiador a ir hacia arriba. Como las 

superficies de leva 64 están ahora debajo del eje 40, 
el soporte colgante 26 girará pasando a la posición 

vertical, elevando el miembro propulsor y restable­
ciendo el transporte de los artículos.

Se reconocerá que habrá un retardo entre la 
activación de un detector y el desplazamiento de la 
posición de la cinta, ya sea para acumular, ya sea 
para transportar. La longitud o duración de este 
retardo vendrá determinada por la distancia de sepa<̂  
ración entre mellas. Normalmente, se habilitará 
cierto námero de mellas a una distancia de separación., 
uniforme y adecuada, tal como la de un metro o metro 
y medio. Al aumentar la velocidad de la cinta de 

transporte,.esta separación puede aumentar. La lon­
gitud de cada mella puede ser variable y dependerá 

también, en parte, de la velocidad de funcionamiento' 
de la cinta. Cuanto mayor sea la velocidad, más lar­
ga habrá de ser la mella para tener en cuenta la iner­

cia de los conjuntos mecánicos a los que hace íhnci- 
nar. Normalmente, será satisfactoria una longitud 
de 30 a 60 centímetros.

Durante las condiciones normales de propul­
sión, como se observará, a medida que la rueda de



bloquee 54 cae en una mella 78 a intervalos prefija­
dos, el recorrido descendente del miembro fiador per­
mitirá a la cinta adoptar momentáneamente una posición 
en la que no hay propulsión. Ahora bien, esto no tie­
ne consecuencia alguna, pues el movimiento normal y la 

inercia de los paquetes (o artículos) hará que su mo­
vimiento normal prosiga durante el breve intervalo con 
siguiente al paso de una mella. De igual modo, al pa­
sar los artículos por encima del detector durante una 

operación de transporte normal, a causa de la demora 
entre la activación del detector y el descenso efec­
tivo de la cinta, consiguiente a la separación entre 
las mellas o superficie de leva 78, impedirá que los 
paquetes se acumulen. Ahora bien, cuando un mecanis­

mo de puerta 80 o unos medios positivos de tope simi­
lares se pongan en posición para impedir el movimien­
to de apartamiento de los artículos respecto al de­
tector, se superará esta demora y tendrá lugar la 
acumulación.

El mecanismo de puerta 80 constituye un 
tope positivo, como se ilustra en la fig, 2, y puede 
accionarse por medio de un cilindro usual 82, neumá­

tico o hidráulico. En algunas aplicaciones, es con­
veniente controlar el detector de ataque o delantero 
y el mecanismo actuador correspondiente, en respuesta

- 21



al cierre le la puerta. Una variante encaminada a 

ejecutar esta función es la ilustrada en la fig. 11, 
en la que se representa un solenoide 84 cuyo elemen­
to móvil 86 va conectado al miembro 58 de la misma 

5 manera que se ha descrito en relación con la biela 
70. El solenoide puede excitarse por medio de un 
interruptor 88 (fig. 2), operativamente asociado a 
la puerta móvil 80.

Las figs, 9 y 10 ilustran laqalicación 
10 del invento a un transportador del tipo que posee 

rodillos de transporte accionados mecánicamente.

En este tipo de transportador, la cinta 22, en una 
posición motriz o de accionamiento, se aplica a la 
superficie inferior de los rodillos de transporte 

15 90 y está sostenida en dicha posición motriz por

los rodillos de presión. La forma de construcción 
de los rodillos o ruedas de presión y los soportes 
colgantes es esencialmente igual a la arriba des­
crita en relación con la forma de ejecución ilus- 

*20 trada en las figs. 1 y 2. La diferencia esencial 

en la aplicación del invento a este tipo de trans­
portador reside en la necesidad de disponer un de­

tector situado por encima del nivel de los rodillos 
de transporte. Esto se consigue fácilmente dispo- 

23 niendo en el soporte colgante 94 del detector un

- 22 -
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brazo prolongado 92 que sostenga la rueda 96 del de­

tector por encima del nivel de los rodillos de trans­
porte. El funcionamiento del detector, el actuador 
30 y el conjunto 26 de rodillos de presión sigue 

5- siendo el mismo.
En ambas formas de realización ilustradas, 

ei mecanismo actuador 3Ó es "armado" o "condicionado" 
por el movimiento producido en el detector por un 
articulo situado en el transportador. No se requie- 

10 re fuerza alguna de solicitación para mover los rodi­
llos de presión y el miembro propulsor entre posicio­
nes de propulsión y de no propulsión', pue^ésto se con­
sigue mecánicamente por el movimiento' del miembro fia­
dor 58 en el actuador 30. La tínica fuerza de solici- 

1^ tación o carga necesaria en el sistema es la propor­
cionada por el muelle de carga 76 para devolver el 
detector 34 a una posición erecta ó vertical de tra­
bajo, y-dicha fuerza de carga puede ser justamente 

la suficiente para elevar el detector. Como es obvio, 
20 con tan mínima fuerza de solicitación en el detector, 

un artículo de peso mínimo bastará para accionar el 
actuador 30. Al hacerlo así*, dota a los transporta­

dores de un mayor intervalo de variación de capacidad, 
particularmente en la manipulación de artículos de-ta- 

25 maños y pesos ampliamente variables.. Asi, aumenta la
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gama de actividades a las que puede aplicarse un 
transportador particular. Permite además utilizar 
un menor número de construcciones normalizadas de 

transportador, para satisfacer los requisitos de la 
mayoría de los .usuarios. Adicionalmente, esta inven­

ción permite manipular simultáneamente tramos de lon­
gitud apreciadle de transportadores, porque las nece­
sidades de energía impuestas a la unidad detectora no 
son proporcionales a la energía requerida para sopor­
tar el miembro propulsor, a los fines de asegurar un 
eficaz transporte de los artículos.

Si bien esta invención permitirá a un solo - 
detector bacer funcionar un número importante de los- 
soportes colgantes 26, como la energía requerida para 
activar un detector sigue siendo la misma, sea cual- 

fuere el número de soportes colgantes a los que con­

trole, en la mayoría de los acumuladores es necesario 
que.el transportador esté dispuesto en una pluralidad 
de zonas o secciones. Estas secciones se disponen . 
en tándem, cada una con su propio detector y un gru-? 
po de los soportes colgantes 26. Cada sección funcio­

na independientemente de las secciones contjgas. El 
detector para cada sección está situado en la sección 
delantera o sea aguas abajo de ella, de modo que la 
sección responda no a las condiciones que haya én ella,



sino a las condiciones que existan en la sección de­
lantera. La longitud de cada sección vendrá gober­
nada por los resaltados deseados. Normalmente, la idea 
de proyecto es la de acomodar un artículo que se es- 

5 té transportando, a una distancia de separación prefi­

jada respecto a los artículos contiguos que haya en el 
transportador.

Si bien se hai ilustrado y descrito varias 
formas de realización de los principios del presente 

10 invento, se sobrentiende que a la luzde esta exposi­
ción se pueden llevar a cabo otras formas de ejecución 
y variantes del mismo, todas las cuales lleven incor­

porados los principios de la invención. Todas estas 
variantes que lleven incorporados los.principios de 

15 la invención han de considerarse incluidas por las
reivindicaciones que siguen, a menos que en estas 
reivindicaciones se.indique expresamente otra cosa.

. Esta solicitud que corresponde a la pre- 
¡ *-. sentada en los Estados Unidos de América, el 6 de 

20-,; : Agosto de 1.971, bajo el námero 169.777, se acoge a 

los beneficios del Artículo 51 del vigente Estatuto * 
sobre Propiedad Industrial.

25 ' +*
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud 
de Patente de Invención en España, por yEINTE años, 
son los siguientes!

1.- Un transportador acumulador que tiene 
un miembro propulsor accionado y unos medios vertical­
mente movib3.es para soportar dicho miembro propulsor 
en cada una de dos posiciones, una primera posición 

de propulsión de artículos y una segunda posición de 
no propulsión de artículos, un perceptor o detector 
activado por los artículos conectado a dichogáedios 

de soporte, estando dicho transportador caracterizado 
por un miembro fiador o de bloqueo, movible entre una 
posición erecta o vertical en la que retiene a dichos 
medios de soporte en dicha primera posición, y una po­
sición retraída en la que se aparta de dichos medios 
de soporte,' desplazándose o cambiando automáticamente 
los citados medios de soporte a dicha segunda posición 

al retraerse dichos medios de soporte; cargando dicho 
detector, al no estar activado, a dicho miembro fiador 
hacia la posición erecta o vertical, y cargando dicho 
detector, al estar activado, a dicho miembro fjsdor hacia



la posición retraída? en dicho miembro propulsor una ner— 
vadura dotada de una parte de leva, y un seguidor.de 
leva montado en dicho miembro fjsdor; sosteniendo dicha 
nervadura a dicho miembro fiador en la posición verti­
cal o erecta tanto cuando dicho detector está activado 
como cuando no lo está; desplazando dicho seguidor de 
leva a dicho miembro fiador hasta la posición retraída 
al ser activado también dicho detector, y devolviendo 

a dicho miembro fMor a la posición erecta cuándo dicho 
detector vuelve a estar no activado,

2.- El transportador acumulada?de la"reivin­
dicación 1, en el que dicho miembro fiador está soste­
nido por dicha nervadura y dichos medios de soporte y 

la parte de dicho miembro propulsor de encima de dichos 
medios dé soporte esta sostenida por dicho miembro fia­
dor? elevando dicho miembro fiador, al ser desplazado 
por dicha parte de leva desde la posición retraída a 
la erecta o vertical, a dichos medios de soporte y al 
miembro'propulsor hasta una posición de propulsión de 
artículos a medida que dicho seguidor de leva se tras­
lada O pasa desde dicha parte de leva a dicha nervaduL 
ra.

3o- El transportador acumulador de lá reivin­
dicación 1, en ei que hay unos medios de montura de 

dicho detector para movimiento a la posición de no ac- '



tivado cuando están salientes o extendidos y a su po­
sición de activado cuando están retraídos; una vari­
lla que conecta dicho detector a dicho miembro fiador 
y una conexión de movimiento perdido entre dicha vari­
lla y dicho miembro fiador; un primer muelle que carga 
tanto al detector como a dicho miembro fiador hacia 
la posición vertical o erecta; un segundo muelle pa­
ra aplicar una carga a dicho miembro fiador y que obli­
ga a dicho miembro fiador a ir hacia la posición retraí­
da cuando dicho detector se mueve pasando a la posición 
retraída.

43.- El transportador acumulador de la rei­
vindicación 18, en el que dicho detector retiene a di­
cho miembro fiador en una posición de aplicación con 
dichos medios de soporte, pudiendo dicho detector pa­
sar a una posición de no retención respecto a dicho 

.,miembro fiador en presencia de artículos en dicho trans- 
< portador.

53.- El transportador acumulador de la rei­
vindicación 1§, en el que el miembro propulsor de ar­
tículos es accionado de manera sin fin y tiene un tra­
mo de-avance y un'tramo de retorno, y que comprende, 
ademas, medios de desplazar dicho miembro propulsor 
éntre una posición de propulsión de artículos, y un 
detector para percibir la presencia de un artículo en



dicho transportador, incluyendo el perfeccionamiento 
que comprende: una superficie de leva en dicho miembro 
propulsor; y un seguidor de leva que se aplica a dicha 
superficie de leva, pudiendo ser movido dicho seguidor 
dá leva por dicha superficie de leva en respuesta a una 
señal de entrada procedente de dicho detector, entre 
posiciones de aplicación y no aplicación con respecto 
a dichos medios de desplazamiento.

6§.- El transportador acumulador de la rei­
vindicación 53, en el que dicho detector retiene normal­
mente a dicho seguidor de leva en una posición de apli- 
cacion respecto a dichos medios de desplazar, pudiendo 
dicho detector, al producirse.la detección de un artí­
culo en dicho transportador, moverse a una posición de 
retraído para así dejar-que el citado seguidor de leva 
se mueva a una posición de no aplicación respecto a 
dichos medios de desplazamiento.
. 73.- El transportador acumulador de la rei­
vindicación 68, en el que dicho miembro propulsor tiene 
una parte en forma de nervadura central colgante o des­
cendente, y dicha superficie de leva está formada en di­
cha nervadura central.

83.- El transportador acumulador de la rei­
vindicación 73) en el que dicho seguidor de leva está 
destinado a desplazarse sobre dicha nervadura y moverse



a dicha superficie de leva.
9-.- Un transportador acumulador.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan, 
y para los fines que se han especificado.

5 Esta Memoria consta de treinta hojas escritas
a máquina por una sola cara.

Madrid, 13 1 9 %
P.A.

12- 9-74
CAB.
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