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El invento se refiere a un dispositivo de elevacidn
para alzar y bajar cargas grandes. Dispositivos de elevacidn
con capacidad para alzar y bajar mas de 1000 %, se necesitan
por ejemplo en la industria de la construccifn para alzar
puentes de sus apoyos o bajarlos sobre los mismos, para colo-
car techos prefabricados a la altura prevista o también para
alzar y bajar plataformas elevadoras de barces, para lo cual
por regle general se emplean simulténeamente variocs disposi-
tivos de elevacidén que con independencia de su carga indivi-
dual tienen que trabasjar de un modo uniforme, Traténdose de

plataformas elevadoras de barcos que tienen que soportar varias



wn

10

15

20

25

(02580

1000 toneladas y que pueden tener una longitud muy considera-
ble, hay que emplear un nimeroc crecido des dispositivos de
elevacidn distribuidos en ambos lados s lo lasrge de la pla-
taforma, Para esto se utilizan por ejemplo cabrestantes dis-
puestos en ambos lados longitudinales de la plataforma de
elevacidn, con los que sin embargo es muy dificil conseguir
una marcha uniforme y una elevacién o bajada sincrfnica de

la carga, porque los cables se estiran de un modo desigual

y se enrollan diferentemente, debido s que al ser enrollados
sobre espiras ya enrolladas pueden deslizarse entre éstas, La
marcha uniforme exige por lo tanto el empleo de ondas eléctri
cas o de un eje mecédnico continuo que une todos los disposi-
tivos de elevacidn de= un lado, pero cuya torsidn en su longi-
tud da lugar a desigualdades que se pueden evitar solamente
mediante una complejidad constructiva muy grande.

El i%vento tiene el objeto de crear un dispositivo
de elevacidn para alzar y bajar cargas grandes, el cual tra-
baja con pequefios pascs separados para alzar y pera bajar
y con el que se tiene la seguridad ds una marcha completamsn-
te uniforme si se emplea a un mismo tiempo un nimero miltiple
de dispositivos de elevacifn, como por sjemplo es necesario si
se trata de plataformas elevadoras de barcog o para la eleva-
cibn y el descanso de techos de pisos.

El dispositivo de elevacitn de acuerde con el inven-
to se caracteriza por una rueda de cadene apoyada en forma li-
bremente girable en un caballete de soporte, la cual rueda es-

té rodeada en parte por una cadena de cargs y 8 la que esté



10

15

20

25

unida coaxialmente una rueda de arrastre con dientes de retepn
cibn dirigidos en la dirsccidn de bajada, con la que en el
lado de la carga estén coordinados uno o dos pernos de trin-
quete para engranar cada uno en un espacio entre los dientes
de retencidn, el cual perno de trinquete une sismpre los extre-
mos de los vistagos de émbolo de dos unidades de émbolo y ci-
lindro hidr8ulico articuladas en ambos lados de la rueda de
arrastre en el caballete de apoyo, estando dichas unidades ar-
ticuladas de tal manera que un vastago de émbolo sale en di-
reccifén mas o menos tangencisl con referencia a la rueda de
arrastre y el segundo dirigido hacia fuera bajo un &ngulo de
referencia al primero, caracterizado adema@s por un trinquete
de retencidén que en oposicidn a la fuerza de un resorte puede
>ser extraido de un espacio entre los dientes.

Con esto se ha creado un dispositivo de elevacidn
para alzar y bajar cargas grandes que realiza la elevacidn y el

- descenso de la carga suspendida de la cadena en escalones, co-
rrespondiendo siempre un escaldn a la divisidn de dientes de
la rueda de arrastre o a una medida divisiaonal,

Si se parte de la posicidn de descanso, los dos vés~
tagos de émbolo de ambas unidades de émbolo y cilindro de ca-
da lado estan introducidos en ®l cilindro, y en esta pasicién
el pernoc de trinquete gque une entre si los extremos de los
véstagos de émbolo estéd situado en un espacio entre los disn-
tes de retencién e impide por lo tanto un giro de la rueda de
arrastre en la direccién de giro de la bajada, con lo que la

carge suspendide de la cadena se mantiene a la alturs inicial,
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Al mismo tiempo el tringuete de retencifn estd introducido
por la fuerza del resorte en un espacio entre los dientes
de retencifn e impide también un giroc de la rueda ds cadena
en la direccidn del descenso.

Para la elevacifn de la carga, los dos véstagos de
émbolo son expulsados de los cilindroa de las unidades de &m-

bolo y eilindro, los cuales véstagos estén dirigidos hacia

arriba en direccifn més o menos tangencial con referencia a

la rueda de arrastre. Estas salida de los vAstagos de &mbole
produce un giro de la rueda de arrastre y una elevacidn corres-
pondiente de la carge suspendida de la cadena, Con la salida

de los mencionados véstagos de &mbolo también los segundos vés-
tagos de émbolo que atacan al perno de trinquete son expulsa-
dos del cilindro de su unidad de émbolo y cilindro en una medi-
da menos correspondiente al angulo con referencia a los prime-
ros vastagos de &mbolo., Durante el movimiento de giro de la rueda
de arrastre el trinquete de retencidn corre sobre & flanco pos-
terior del diente de retencidn vecino, cen lo que el resorte

se tensa y hace entrar el trinquete de retencidn en el espacio
siguiente entre los dientes tan pronto como el mismo ha pass-
do sobre la cabeza del dients. Por este sngrane en el siguien-
te espacio entre dientes se impide que la rueda de arrastre gi-
re hacia atrés en la direccién del descenso. Ahora los véstagos
de émbolo, enfilados en direccién aproximadamente tangenciasl
con referencia @ la rueda de arrastre, son retiradas al inte-
rior de su cilindro, y al mismo tiempo los otros véstagos de

émbolo son expulsados un poco més y a continuacidn retirados
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también al interior de su cilindro, precisamsnte de tal manera
gue el perno de trinquete engrana sn el espacio inferior subsi-
guisnte entre los dientes de la rueda de arrastre. Ahora se re-
pite el proceso de elevacifn descrito, con el que se produce

un nuevo girc de la rueda de arrestre en una divisién de dien-

tes en le direccién de elevacifn, de modo que con un gran nime-
ro de pasaos de elevacifn sucesivos ss posible slevar la carga

a una sltura sn la que se aprovecha casi toda la longitud ds la
cadena de carga,

El descenso de una carga se hace partiendo de una
posicifn inicial de las unidades de émbolo y cilindro, del perno
de trinquete y del trinquete de retencidn tal como estos elemen-
tos la ocupan después de la terminacidn de un paso de eleva-
cibén. En esta posicién la rueda de arrastre se apoya por una
parte a través del pernc de trinquete en los véstagos de é&mbo-
lo unidos al mismo y por otra parte en el trinquete de reten-
cibn. Una vez desembragado el trinquete de retencign, los vasta-
gos de émbolo de las unidades de émbolo y cilindro dirigidos
tangencialmente se introducen en sus cilindres, a lo que s=
une tembién la introduccidn de los segundos vAstagos de &mbo-
lo en sus cilindros. En consonancia con este movimiento de in-
troduceidn, la rueda de arrastre, apoyada en el perno de trin-
quete, gira y la carga desciende en lo correspondiente a una
divisidén de dientes, con lo que el perno de trinquete desem-
bragado llega a situarse en el alcance del siguiente espacio
entre dientes y, una vez dejada en libertad, es encejada en

este espacio entre dientes por el esfuerzo del resorte que le



10

15

20

25

Koel i"‘-uv;”
[ o

ataca., Con esto por lo pronto, se hace imposible un nuevo
proceso de descenso, Por consiguiente, los véstagos de émbo-
lo de las unidades de &mbolo y cilindro de direccién tangen-
cial puadeﬁ seguir introduciéndose en sus cilindros, de modo
que el diente de retencidn apoyado en esllos queda libre. Deg
puds, por la expulsidn de los véstagos de émbolo de las uni-
dades de émbolo y cilindro dirigides hacia fuera, el perno de
trinquete es virado hacia fuera y por la expulsidn de los vés-
tagos de émbolo de dirsccidn tangencial se colaca en el al-
cance del espacio sntre dientes superior que sigue, virando
hacia el interior del mismo, de modo gue despuds de un nusvo
desembrague del trinquete de retencidn pusde realizarse el
pruceéo de descenso siguiente.

S5i se emplea un nimero mltiple de dispositives de
elevacidn pars alzar o bajar una carga, estando los mismos
dispuestos con separacionss entre 8i, en la elevacifn o el
descenso de una carge pueden resultar entre los distintos
dispositivos de elevecidn a lo sumo diferencias de altura
que corresponden & una divisidn de dientes, porque la elevacifn
o el descenso en otra divisifn de dientes pumde hacerse depen-
der de que todos los dispositivos de elsvacién empleadoe ha-
yan terminado siempre un paso de elevacifn en una divisibn
de dientes, En esto es una ventaja especial el que.alarga-
mientos de una cadena de dimensiones adecuadas précticamente
no son de temer, porque contrariamente a lo que ocurre con
los cables, la cadena no se enrolla en capas superpuestas,

8ino el extremo libre de la cadena no toma parte alguna en
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el proceso de elevacidn y de descenso y puede slojarse por

)

gjemplo en une caja sin ser arrollado, Una posibilidad especial-

mente favorable pera alojar el extremo libre de la cadena an
pocu espacio ofrece una cadena de 3all, pero tampoco en al
caso de una cadena da eslabones redondos existen dificultades.
De escuerdo también con el invento puede estar pre-
visto que al pernc de trinquete esté adherido por lo menos
un resorte de traccibn dirigido radialments hacis dentro, la
cual ayuda al movimiento de introduccibn de los véstagos de
émbolo dirigidos hacia fuera y al engrane del perno de trin-
quete en un espacio entre los dientes asegurando también un
contactc completo del mismo con el fondo del diente,
De acuerqo con otra caracteristica del invento el
trinquete de retencidn puede estar configurado como trinquete

virable y que para su desembrague del espacio entre dientes

- esté atacado al menos por una unidad de émbolo y cilindro hi-

drlulica, de modo que para todos los elementos virables del
dispositivo de elevacidn de acuerds con el invento haya un ac-
cionamiento hidrAulico,

En el posterior perfeccionamiento del invento puede
estar previsto que en los recorridos de viraje de las unida-

des de &mbolo y cilindros se intercalen interruptores eléctri=-

" cos de fin de carrera, cuyoaccionamiento en un orden siempre

previsto provoque la apertura, el cierre y la conmutacidn de
las vélvulas situadas delante de las unidades de &mbolo y ci-

lindro hidr&ulicas en las acometidas del medio de presibn, caon
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ig gue se puede conseguir que todos los movimientos de entra-
da y salida de los véstagos de émbolo se realicen automftica-
mente en el orden previsto y tambifn en el caso de emplearse

varios dispositives elevadores la elevacifn y el descenso de

una carga pueda dirigirse desde un sitio central.

En cuanto a los detalles, sl emplearse varios dispo-
sitivos de elevacidn individuales de acuerdo con el invento,
se prevé que los distintos dispositivos de slevacién estén
conectados entre si eléctricamente de tal manera que cada dis-

positivo de elevacidn pueda realizar con sus unidades de &m-

- bolo y eilindro el movimiento siguiente de elevacidn o de

descenso solamente cuando los dispositivos de elevacién hayan
terminado el movimiento de elevacidn o de descenso anterior,
Segin se dijo més arriba, de acuerdo con el inven-
to se prevé en el lado de la cargz el emplen de uno o de dos
pernos de trinquete para el engrane en uno de los espacios
entre los dientes. Primero se he descrito de un modo més de-
tallado solamente el emﬁleo de un perno de trinquete, En
el caso de emplearse dos pernos de trinquets, cads uno para el
engrane en uno de los espacios entre dientee, uniendo cada
perno de trinquete los extremos de los véstagos de &mbolo de
dos unidades de émbolo y cilindro articuladas a ambos lados
en 8l caballete de soporte, existe la posibilidad de que los
distintos pesos de elevacidn se sucedan inmediatamente y, que
asi se trabaje en cierto modo sin escaleones, a saber de tal
manera que cuando un perno de trinquete hace girar la rueda

de arrastre en una divisién de los dientes, al mismo tiempo
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el segundo perno de trinquete llega a actuar virando y entran-~

do en el siguiente espacio entre dientes e iniciando el nuevo

giro de la rueds de arrastire en el momento en que el primer

perno de trinquete ha terminado su paso de elevacién y por
su parte mediante viraje hacia fuera y hacia dentro es colo-
cado en el siguiente espacio entre dientes libre. Eh este ca-

sp el trinquete de retencifn tiene eolamente una funcidn de se-

-guridad y entra en funcidn si se presenta una irregularidad

en los movimientos de los pernos de trinquete, También en el
casoc del empleo de dos pernos de trinquete para el giro alter-
nativo de la rueda de errastre puede sincronizarse sl movi-
miento de un gran nlmero de dispositivos de elevacidén por me-
dic de los interruptores terminales en combinacidn con las
valvulas de ragulaci&n,'de tal maners que cada paso de eleva-
cifn de cada dispositivo de elevacidn comienza sclamente cuan-
do todos los dispositivos de elevecidn han term%nado el paso
de elevacidn anterior en una divisidn de la rueda. El proceso
de descenﬁo se realiza de maneraanéloga.

Un ejemplo de realizacibn de acuerdo con el inven-

to estd representado en los dibujos que muestran lo siguiente:

Figura 1 en representacidn esquemBtica la vista lateral de
un dispositivo de elevacidn empleado en un mecania—

. para la elevacién de barcos en la posicibn inicisl
antes de comenzar un pasoc de elevacidn,

Figura 2 1la parte superior del dispositivo de elevacidn de
acuerdo con la Figura 1 en vista frontal,

Figura 3 el dispesitive de elevacifn de scuerdo con la Figura

1 8l terminar un paso de elevacidn,
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Figura 4 el dispositivo de elevacién sn la iniciacidn de un
paso de bajada,

Figura 5 el dispositivo de elevacifn al comienzo de la bajada,

Figurs 6 el dispositivo de elevacién al final de la bajada, y

Figura 7 en representacifn esquemftica el mendo hidréulico,

Con refersncia a la Figura 1, se explicard en primer
lugar un caso de empleo posible del dispositive de elevacibn
de acuerdo con el invento.En el mismo se trata de la eleva-
cidn o del descenso de una plataforma elevadora de barcos 1
que se encuentra por ejemplo dentro de un canal 4 en el que
88 intrudﬁce el barco y se fija con caballetes de soporte en-
cima de la plataforma 1. Entonces el barco puede ser extrai-
do hacia arriba desde el agua o el cenal y por medio de la
plataforma 1, con tal de ser colocada &sta sobre ruedas, pue-
de ser llevado a un cobertizo del astillero. La elevacidn
de la plataforma 1l se realiza por medio de dispositivos
de elevacifin colocados & ambos lados del canal y que en el
borde del canal astén anclados en el suelo 2, en el que pusde
exiatir un foso 3 a modo de caja que sirve pars recibir el ex-
tremo libre de la cadena,

La mstructura del dispositivo de elevacidn de scuer~
do con el invento se desprende en sus detelles de las Figuras
ly 2, y con ayuda de las demés figuras se explica el disposi-
tivo de elevacifn e continuacidn de un modo més detallado en
lo que ee refiere & su modo de funcioﬁar:

Segin muestran las figuras, el dispositivo de eleva-

cifn consta del caballete de soporte, seffalade can 5, gntre
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cuyas placas 6 y T se extiende el eje de giro, con el cual o
sobre el cual estd apoyada la rueda de cadena 9 en forma libre-
mente girable. Coaxialmente est§ unida a la rueda de cadena 9
la rueda de arrastre 10, cuyos dientes de retencidn 11 estén
dirigidos en la direccifn des descenso y por lo tanto tienen

un deﬁtalonamiento en forma habitual. La cadena 12 en forma de
cadena articulada de Gall rodea a la rueda de cadena 9 en 1802,
extendiéndose el tramo de carga verticalmente hacia abajo en

el canal 4, donde rodea & la rueda de cambio de direccibn 13,
la cual se apoya en un caballete de soporte 14 que por su par-
te estd unido a la plataforma elevadors 1., E1 tramo de cadena
dirigido hacia arribas estf articulsdo en el caballete de so-
porte 5 en el sitio 15. Por lo tanto, el dispositivo de ele-
vacifn trabaja a modo de un polipasto, en el que la carrera de
elevacién de la cadena 12 delante de la rueda de cambio de di-
reccibn 13 es el doble de la carrera de elevacién de la platafor
ma slevadora 1, -

En el lado de la carga estd combinado con la rueda
de arrastre 10 el perno de trinquete 16 que forma una conexidn
articulada de los extremos de los véstagos de émbolo 17 y 18
de las unidades hidrfulicas de &mbolo y cilindro 19 y 20 que
estén articuladas por parsjas a ambos lados del caballete de
soporte 5 en los sitios 21 y 22, a saber una en cada lado de
la rueda de arrastre 10, tal como lo muestra la Figura 2, El
tramo central libre de; perno de trinquete 16 corresponde &l

ancho de la rueda de arrastre 10.
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En lo esencial las unidades de émbolo y cilindro
se extienden hacia arribs més o menos tangencialmente con
referencia 2 la rueda de arrastre 10, wmientras las unidades
de émbolo y cilindro 20 estén dirigidas hacia arriba bajo un
éngulo con referencia s ellas. El resorte de traccion 23, fi
jado con su extremo 24 en el caballete de soporte 5, atrae al
perno de trinquete 16 contra la rueda de arrastre 10 y asegu-
ra un contacto completo en el fondo de los dientes de reten-
cifn cuando los véstagos de &mbolo 17 y 18 que soportan al
perno de trinquete 16 han ocupado una posicibn adecuada,

En el lado enfrentado con las unidades de &mbolo y
eilindro 19 y 20 estd combinado con la rueda de arrastre 10
el trinquete virable 25 que estd articulado en 26 en el caba-
llete de apoyo 5 y ms atraido por el resorte de traccidn 27
contra la rueda de srrastre 10, Un viraje en sentido contra-
rio es posible por medio de la unidad hidrdulica de &mbolo y
cilindro 29 que estd articulada en el caballete de soporte 5
en 28 y cuyo véstago de &mbolo estd articulado en 30 en el
trinquete virable 25. Ademés estén combinadeos también con las
unidades de émbolo y cilindro 19 y 20 y con el trinquete vira-
ble 25 los interruptores de fin de carrera, de los qus se ha-
blarad todavia de un modo més detallado en relacidn con el fun-
cionamiento del dispositivo,

Segin ya se dijo, el extremo libre de carga de la
cadena 12 se aloja en un foso 3, con lo que en el caso de em-

plearse una cadena de Gall existen las condicionss previas
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para que los eslabones de la cadena se ajusten entre si de
acuerdo con la Figura 1 de un modo uniforme y con ocupacidn
de poco sitia,

Segln estéd esbozado en la Figura 2, las unidades
de &mbolo y cilindro 19 y 20 existen cada una por duplicado, s
saber a ambos lados de la rueda de arrastre 10, Es conveniente
también un empleo duplicado de la unidad de émbolo y cilindro
29, para obtener un ataque uniforme de la fuerza en el sitio
de articulacidn 30 del trinquete virable 25.

El dispositivo de elevacidn de acuerdo con el inven-
to trabaja en la forma siguientes:

Se parte de la pasicidn de acuerdo con la Figura 1

que se denomina posicidn bdsica y en la que el perno de trin-

quete 16 se encuentra engranadoc en un espacb entre dientes, estan

do aseguradoc por medio del resorte de traccidn 23 el contacto
completo en el fondo del espacie entre dientes. En lo demés,
el engrane del perno de trinquete 16 estd determinadoc por la
posicifn estirada de los véstagos de émbolo 17 y 18 de las
unidades de é&mbolo y cilindro 19 y 20. Segin se ve en la Figu-
ra 1, el véstago de &mbolo 17 estd estirado apruximaéamente en
1/4 de la carrera total.

Tembién el trinquete virable 25 ha engranado con su
perno 31, situado en su extremo libre, en un espacio entre diep
tes, donde es retenido por la fuerza del resorte 27. Para el
primer paso de elevacidn son expulsados ahora los vdstagos de
émbolo 17, con lo que por medio del perno de trinquete 16 la
rueda de arrastre 10 y con ella también la rueda de cadena 9

realiza un giro en el sentido de giro de la flecha del reloj.
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Con esto el pernc de trinquete 31 del trinquete virable 25 se
desliza en oposicién a la tensidn del resorte 27 sobre la ca-
beza del diente vecino, hasta que el pernoc de trinquete 31 cae
en el espacio entre dientes siguiente. Con esto también la rug
da de arrastre 10 ha girado en uns divisidn de dientes. También
la rueda de cadena 9 ha realizado un giro correspondiente, de
modo que por medio de la rueds de cambio de direccién de la ca
dena 13 la plataforma elevadora 1 ha gido elevada aproximada-
mente en la mitad de la carrera del véstago de émbolo 17. La

posicidn terminal después del primer paso de elevacidn se ve

en la Figura 3, de la que se desprende que junto con la expul-

sifn de los véastagos de émbolo 17 se ha realizado también un
movimiento de expulsitn an@logo de los vastagos de &mbolo 186,
puesto que todos los vdstagos de émbolo estén articulados en

comn en el perno de trinquete 16. Durante el tiempo hasta

la iniciacidn del paso de elevacifn siguiente la rueda de arrastre

10 queds afianzada contra un giro hacia atré@s por el trinquete

de retencién o trinquete virable 25, mientras los véstagos de

émbolo 17 y 1B con el perno de trinquete 16 se retraen a la po-

sicidn inicial de acuerdo con la Figura 1, reslizando un movi-

miento de viraje y adentréndose en las unidades de émbolo y

cilindro 19 y 20 conforme a la Figura 1. Ahora puede seguir

un nuevo paso de elevacifin, el cual produce también un giro

de la rusda de arrastre 10 en un espacio sntre dientes y con

esto una nueve elevacién andloga de la plataforma elevadors 1.
Los distintos movimientos de los véstagos de émbolo

17 y 18 pueden realizarse hidrdulica- y eléctricamente en forma
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automética, con lo que el mando hidréulico y eléctrico crea

la posibilidad de obtener una marcha completamente sincrbni-

ca, de modo que un paso de elevacifn se inicia siempre sola-
mente cuando todos los dispositiyas de elevacidén han termina-

do el pasc de elevacidon anterior. Para el mando sirven laos in
terruptores terminales 32, 33, 34, 35 y 36 en colaboracidn

con la vélvula de paso 37 y las vélvulas 38, 39, Ademés exis-

te la vélvula de regulacién 40, la valvula de retroceso 41 y

la vélvula de sobrepresifn 42, La alimentacién del medio de pre-
sifn se realiza por la bomba 43.

La Figura 7 muestra en representacién esquematica los
drganos de mandoc en el momento de comenzar un paso de elevacién
de acuerdo con la Figura 1, Al comienzo de un paso de elevacién
la vélvula de paso 37 se abre, de modo que las unidades de ém-
bolo y cilindro 19 son atacadas por el medio de presifn y los
véstagos de &mbolo 17 son expulsados. De acuerdo con esto la
rueda de arrastre 10 realiza un giro y la plataforma elevada-
ra 1 se alza de un modo correspondiente. Al estirarse los vas-
tagos de &mbolo 17 las unidades de &mbolo y cilindre 20 han rea-
lizado un - movimiento de viraje correspondiente., En la posicién
final actla el interruptor de fin de carrera 34, lo que tizne
por consecuencia un cambio de la valvula de paso 37, Mientras
de acuerdo con la Figura 3 por el trinquete de retencifn o trin
quete virable 25 se impide que la rueda de arrastre 10U realice
un viraje hacia atrés, después del cambio de la v&lvula de paso
37 los véstagos de é&mbolo 17 se introducen en sus unidades de
émbolo y cilindro 19 y vuelven & la posicifn inicial de acuerdo

con la Figura 1, en la que actla de nuevo el interruptor de fin
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de carrera 33 y por el cambio de la v8lvula de paso 37 inicia

el paso de slevacifn siguiente. Para el descenso, de acuerdo

con las Figuras 4 a 6 se conmuta primerc la v8lvula de méndo

39, configurada como vélvula magnética, pare el paso del medio
de presifin, de modo que las unidades de cilindro y émbolo 20

son atacadas por el medio de presidn. Por consiguiente, se esti-
ran los vé@stagos de émbolo 18, de modo que con gl viraje de las
unidades de émbolo y cilindro 19 el perno de trinquete 16 lle-
ga a la posicifn de acuerdo con la Figura 4, En la posicifn
terminal y como consecuencia del viraje de las unidades de &mbo-
loy ;ilindro el interruptor de fin de carrsra 32 acciona a la
vélvula de cambio 37, Por el medio de presidn que entra en las
unidades de é&mbolo y cilindro 19, son expulsados los véstagos

de émbolo 17 de acuerdo con la Figura 5, con lo que el perno

de trinquete 16 alrededor de la articulacibn 22 de la unidad de
émbolo y cilindro 20 vira junto con ésta y penetra en el espa-
cio entre dientes que sigue hacia arriba. En la posicifn termi-
nal del viraje de las unidades de &mbalo y cilindro 20 el in-
terruptor de fin de carrera 34 atecads por ellas conmuta a la
vAlvula magné@tica 40 para el paso del medio de presibén y a la
vélvula magnética 39 para el retorno del medio de presién. A
través de la vélvula magnética 40 la unidad de émbolo y cilin-
dro 29 es atacada por el medio de presifn, el véstago de émbo-
lo 44 se estire y hace que el pérno 31 del trinquete de reten-
cifn o de viraje 25 salge fuera del espacio entre dientes en
oposicifn a la fuerza del resorte 27. En la posicifn terminal

el interruptor de fin de carrera 36 que colabora con ssto, accio

na a la vdlvula de cambio 37, Esto tiene por consecuencia que
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la corriente del medio de presifn desbloquea la valvula de re-
troceso 41 y gue los véstagos de émbolo 17, regulados en su ve-
locidad por la vélvula de freno de bajeda 38 se introducenem el
cilindro de las unidades de #mbolo y cilindro 19 y vuelven a

la posicién inicial de acuerdo con la Figura 6, Al mismo tiempo
actia el interruptor de fin de carrera 33, lo que tiene por con
secuencia una conmutacién de la védlvula 40, de modo que el vésta
go de émbolo 44 se retrae al interior de su cilindro y por la
tanto el perno 31 del trinquete virable 25 bajo la fusrza del
resorte 27 vuelve a penetrar en un espacio entre dientes, de
modo que por el perno de trinquete 31 la rueda de arrastre 10
queda de nuevo retenida. Por consiguiente puede seguir ahora

el siguiente paso de descensoc en la forma descrita,

Segln ya se menciond, se puede gobernar un niimero
miltiple de dispositivos de elevacidn de acuerdo con el invento
en marcha sincrdnica tanto para la elevacidn como para el des-
canso, En forma de un mando de secuencia ordenada cada paso de
elevacidn o de bajada es controlado por medio de interruptores
de fin de carrera en todos los dispositivos de elevacidn. Sola-
mente cuando todos los interruptores terminales han devuelto .
un impulso, se libera la orden siguiente. Con esto se tiene la
seguridad de que el error méximo en la elevacidén o el descenso
de una plataformé elevadora en el caso de fallar un dispositi-
vo de elevacin puede tener a lo sumo la magnitud de un paso
de slevacidén y que esté debido ;1 cambio ds Qiraccién de la
cadena 12 alrededor de la rueda de cadena 13 importa solamente

la mitad de la carrera circunferencial de la rueda de arrastre,
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En la prictica se trata solamente de pocas centimetros que en
el caso de una plataforma elevadora de gran longitud scn'ina-
preciables,

En el ejemplo de realizacidn desecrito de acderdo
con lss Figuras 1 a 7 se emplea solamente un perno de trin-
quate 16 con laes correspondientes unidades de émbolo y cilin=
dro 19 y 20, De un modo diferente es posible combinar dos par-
nos de trinquete 16 con la rueda de arrastre 10 distribuidos
a distancia sobre la circunferencia de &sta, para lo cual
el segundo perno de trinquete es movido por medio de otro par
de unidades de &mbolo y cilindro 19 y 20. Con el empleo de dos
pernos de trinquete 16 los movimientos de elevacidn y de baja-
da pueden re&lizarse de un modo casi continuo, puesto que du-
rante el engrane de un perno de trinquete en un espacio entre
dientes de la rueda de arrastre 10 y durante el procesc de elg
vacidén o de bajada el segundo perno de trinquete sale del es-
pecio entre dientes y se desplasza a la posicifn inicial para el
siguimnte paso de slevacifn o de descenso, de modo que el mismo
puede provocar inmediatamente el paso de elevacidn o de bajada
giguiente, cuando el otro perno de trinquete ha terminado su
paso y vuelve a su posicidn inicial 8in ejercer efecto sobre
la rueda de arrastre 10. Tembién en este casoc la slavacién y
el descenso se reslizan en pasos pequefios, pero los distintos
pasas ss siguén .de un modo inmediato, puesto que las carreras
en vacio de los véstagos de émbolo 17 y 1B no producen inte-
rrupciones en el proceso de elevacidn o de descenso. Si se em-

plea este sistema, el trinquete de retencidn 25, 31 tiene mera-
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mente una funcidn de seguridad para el caso de que fallara una

de las unidades de émbolo y cilindre 19, 20,

Se reivindica como nuevo y de propia invencién:

1,- Dispositivo de elevacidn para alzar y bajar car-
gas grandes, caracterizado por una rueda de cadena apoyada en
forma libremente girable en un caballete de soporte, la cual
estd rodeada en parte por una cadena de carga y a la que esté
unida coaxialmente una rueda de arrastre con dientes de reten-
cifn dirigidos en el sentido de giro del descenso, con la
que estén combinados en el lado de la carga uno o dos pernos
de trinquete para engranar cada uno en uno de los espacios en-
tre los dientes de retencidn, en lo cual el perno de trinquete
une los extremos de los vastagos de émbolo de dos unidades hi
dréulicas de émbolo y cilindro, situadas a ambos lados de la
rueda de arrastre y que estén articuladas de tal manera que un
vistago de &mbolo se estira méds o menws tangencialmente con re-
ferencia a la rueda de arrastre y el segundo bajo un &ngule
con referencia al primerc hacia fuera, caracterizado ademés
por un trinquete de retencifn que en oposicidn a la fuerza ds
un resorte se puede desembragar de un espacic entre los dien-
tes de retencidn,

2,~ Dispositivo, de acusrdo con la reivindicacién 1,

mle
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caracterizado porque el perno de trinquete ss atacado por un
resorte de traccifn dirigido radialmente hacia dentro.

3.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizade porque el trinquete de retencifn estd
configurado comn trinquete virable y que para su desembrague del
espacio entre dientes de retencidn es atacado por al menos una
unidad hidféylica de émbolo y cilindro.

4,- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque en las trayectorias de viraje
de las unidades de émbolo y cilindro penetran interruptores
eléctricos de fin de carrera, cuyo accionamiento provoca en una
sgcuencia prevista la apertura, el cierre y la conmutacidn de
lés vélvules situadas delante de las unidades hidr8ulicas de
émbolo y cilindro en las conducciones del medioc de presidri,

5.- Dispositivo segiin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque habiéndose previsto el empleo de varios dis-
positivos de elevacibn, se establece que los distintos disposi-
tivos de elevecidn estén unidos entre si eléctricemente de tal
manera que cada dispositivo de elevacidn reslice sl siguiente
paso de elevacién o de descenso solamente cuando todos los dis-
positivos de elevacidn hayan terminado el paso anterior,

6.~ DISPOSITIVD DE ELEVACION PARA ALZAR Y BAJAR CARGAS
GRANDES,

Tsl como se describs y reivindica en la pressnte

e



Memoria Descriptiva, que consta de veintiuna hojas escritas
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