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MEVIORIA ZDESC

"El presente invento se refiere a perfeccionamientos
en unidades de accionamiento oleodindmico para limpiaparabri-
sas, constituidas por una bombe alternative de &mbolo de dokle
efecto, accionada por un motor de cwalquier tipo apropiado y

56 bé)r wio 0 mas motores de &dmbolo de dohle efecto conectados en
serie que siguen el movimiento alternativo de la bomba medizn-
te el liquido a presibn que es conducido a dicho motor © moto-
res por dicha bomba.

Fl movimiento @lternativo de transjacibdn del émbolo
10. de cade uno de 1oe motores se traduce luego en wn movimiento
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alternativo giratorio por medio de une cremallera y un &¢O0-
Ple de sector dentado, en donde la cremallera forma parte in-
tegrante del émbolo y el sector estd enchaveteado en wn eje,
estrimdo fijado a dicho eje el exitremo del brazo limpiaparabri-

5 sas. para realizar uwn movimiento giratorio perfectamente sin-
cronizado del limpiaparalbrisas sin tener que recurrir 2 las mo-
lestas y delicadas conexiones cinemfticas de los brazos lim-
pladores, puesto que la trensmisibn del movimiento se obtiene
por medio de circuitos cleodindmicos.

10. Sin embargo, en los limpiaparabrisas olebdindmicos

del tipo antes citado, son bien conocidos los problemes rela-
cionados con le fuga de acelte en los circuitos hidrdulicoes y
con el ruido debido al impacto del limpiaparabrisas gl final
de la carrera para invertir el sentido de su movimiento. Las

15, fugas de acelite pueden producirse a través de las empagueta-
duras de sellado de los émbolos de la bomba y de 105 motores,
asi como a través de los empalmes de los conductos de cone-
xi6n. Inconvenientes bien conocidos son las dificultades que
surgen para evitar la fuga de aceite & través de la junta des-

20. lizable de un émbolo, exceptuando Los casos en que se utilizan
juntas muy perfectas y pot ende costosas con superficies de
deslizamiento muy reducidas.

Serd suficiente considerar la pelicula de liquido
que permanece, en cada movimiento de traslacifn del émbolo,
25. sobre la superficie de deslizamiento cilindricae del cilindro,
a pesar dcl movimiento de translacifn sucesivo en sentido Opues-
t0, que produce la progresiva acumulacibn de liquido en la cé-
mera central que comunica con la eimbsfera que queda encerrado
entre las empaguetaduras de la homba y de los motores. EL 1i-
30.  gquido gue se fuga a través de las empagquetaduras hidrdulicas
de los émbolos de la bomba y de los motores y que £e acumile
en la odmara central de los 4mbolos de la bomba y de 105 moto-
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res, debe descargarse hacia el exterior y, por consiguiente, se

pierde. Ademds, el problema de purgar dicho 1fquido sin producir
detberioro ni ensuciar, constituye un coste de mantenimiento adi-
cional que debe ser tenido en cuenta para ¢l llenzado del circui-
t0 a intervalos reguleres y o8 un serio inconveniente cuando es

necesario el llenado durante el normal funcionagiento de la uni-
dad.

Ademds, no son satisfactorios los intetos anteriores
llevados & cabo 'para sellar herméticeamente las cdmaras céntra-
les antes cltadas de modo que establezcan compresibn cuando se
llenan con liquido fugado para evitar wlteriores fugas. En rea-
lidad, dichas cédmaras deberian equiparse, no solo con empaqueta—
duras estdticas, sino tembién con por 10 menos una empaquetadu~
ra dindmicae para cada une de dichas cémaras, especialmente la c4-
mara cruzada por el brazo articulado de la bomba 0 del motor. No
obstante, diche organizacibn de sellado podria, de nuevo, produ-
cir fugas de liquido hacia el exterior.

Ademds, los inconvenientes antes citados, o sea, la fu-
ga del acelte y el continuo rellenado, pueden ser los causantes
del funcionamiento irregular del limpisparabrisas, tanto mas cuan.
t0 que la cantidad reducide del 1liguido desplazado motiva una re-
duceibn de la amplitud del movimiento oscilatorio de los brazos
limpiedores.

Por 10 que al ruldo respecta, e evidente que el fun-
clonamiento de losmlimpiaparabrisas oleodindmicos conocidos en
el arte es insonoro, el ruido producido porf' Llos limpiaparabrisas
conectadcs mecdnicamente se debe a las cbnexiones cineméticas
de 1o motores y, asimismo, es evidente que la unidad-bomba de
dicho limpiador es facilmente alslalle de ruido, mientrds que no
puede evitarse el rukdo producido por el impacto del limpiapara-
brisas en el retorno de su carrera, debido al juego entre el bro-

20 limpiador y el limpiador,
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EL objeto del presente invento consiste en suprimir
los inconvenientes antes citados mediante la provisibn de uni-
dades bomba~motor olepdindmicas dotadas de ciertos nuevos y dbi-
les perfeccionamientos para permitir:

- el suministro automdtico y continuo de 1fquido para el
circuito hidrdulico, con el fin de asegurar la carrera cons tan-

te de 1os émbolos impulsores y por ende de 10s brazos limpiado-
TreSe.

- la reduccibn, al mfnimo del ruido producido por &l impac-
to del brazo limpiaparabrisas.

- la recuperacién continuae y automdtica del 1iquido que Se
fuga a través del émbolo de la bomba y de las empaguetaduras

del motor, estableciendo la recirculacibn del liguido en dicho
circulto,.

- el répido llenado del circuito hidrdulico con 1liquido,

esi como la rdpida purga del aire existente en dichos circui-
tos.

Segln el invento, el suministro y recuperacibn conti-
nuo y automdtico del lfguido se lleva a cabo por medio de wia
unidad bombe-motor, en donde las cantidades que se desplazan o
que son desplazades por la carrere del émbolo de la bomba, flu-
yen de una cédmera & otra a través de, por 10 menos, un paso lon-
gitudinal previsto en cada 8mbolo impulsor.

Segtlin una realizacibn preferida y simple del invento,
ol paso a través del émbolo se controla por medio de dos vél-
vulaes oOpuestas situadas en 108 extremos externos de dicho émbo-
1o para cooperar con dos varillas de empuje correspondientes
montadas en el fondo de los cilindros impulsores, de modo qus,
cuando se¢ abre wna uw otra de dichas vdlvulas con el impacto de
la varilla de empuje correspondiente, el liquido fluye de uma
cdmars hacia la otra del cilindro impulsor.
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Cuando se abre dicha vélvula el émbolo se encuentra
prédcticamente al final de su carrera, exceptuando un ligero des-
plazamiento a velocidad limitada que, segln el invento, se utili-
za para gque el brago limpilador complete de forma lenta la carre-
ra de modo que, cuando se inlcia la carrera de retorno el ruido
producido por el émbolo es minimo., FEste ruido sufre wne reduccidn
adicional debido al intérvalo previo sl inicio del movimiento in-
vers 0, habléndose previsto este intérvalo para permitir que el
1iquido fluye de une cémara a la otra a trevés del paso antes ci-
tado.

Resulta positle establecer el ajuste axil de las vari-
llas de empuje para permitir el ajuste, o0 sea, el ajuste indi-
vidual de la carrera de los émbolos impulspres y, por consiguien-
te, la amplitud del movimiento oscilatorio de los brazos limpia~
dores correspondientes. Seghn el invento el 1liquido que se fuga
de las cdmeras centrales por log émbolos impulsores Se recoge
cerca de los sectores dentados y luego se conduce, primero, hacia
la cdmara central de la bomba y luego, hacia la cémara de compre-
sibn de la bomba, por medio de una bomba hidrdulide complementa~
ria controlada por el émbolo de la bomba principal.

El répido suministro del 1iquido & los circuitos viene
asegurado por medio de conductos y vdlvulas que comunican cada
una de les odmaras de la bombe principal y de los motores con la
cémara de presifn de la bomba complementaria que, a su vez estd
en comunicacifn, & través de vdlvulas, con la cdmara central de
la bomba principal y con una fuente externa de liquido. La rdpi-
da salida del aire viene asegurada a través de vdlvulas de des-—
carga establecidas en todas las cdmaras de los motores.

A continuacibn se describvird el invento haciendo refe-
rencia al dibujo anexo que muestran de forma esquemética y a ti-
tulo de ejemplo la realizacibén de una unidad oleodindmice de con-

formidad con el invento constituida por una bomba y dos motores.
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En el dibujo, B representa la bombs y Cl, C2 los 4os
motores, respectivamente. La bomba B estd equipada con mn ém-

bolo de doble efecto 4, dotado de empaguetaduras 5 y anillos de
gufa 6., EL émbolo 4 de 1la bomba es accionado por medio de wn

mecanismo de ciglefiales 7. Los dos motores Cl, C2 estén equipe~
dos ademds con un pistén de doble efecto, 8y 9, respectivamen~

tey, con las empaguetaduras correspondientes 10 y 1l. Los dos ém-

bolos 8 y 9 tramsmiten el movimiento elternativo de translacién

a los brazos oscilantes Al y Ay de los brazos limpiaparabrisas
Rl y R2 por medio de acoples de cremallera 12,

Cada uno de los dos émbolos 8 y 9 estd equipado con
vélvulas opuestas 13 y 14, 15 y 16, respectivaments. Cada v4l-
vula gemela de cada émbolo se encuentra dispuesta en los extre~
mos de un conducto 18 y 18, respectivamente, que atraviesa el
émbolo desde una cdmera de compresibn a la otra, o sea, en di-
reccibn axil y hacia arriba, hacia el extremo derecho de cada
mno ds los émbolos, para facilitar la salida del aire durante
el llenado d&l cirveuito hidréwlico. Cada une de las vélvulas ge-
melas 13-14 y 15-16, respectivamente, coopera con varillas de
empuje de final de carrera, ajustables en sentido axil, 19-20
vy 2l-22, respectivamente, para producir la apertura de las vél-
vulas correspondientes al finalizer la carrera del émbolo, Los
dos motores C1 y C2 estdn dotados de llaves de purga 23-24, y
25-26, respectivamente, dispuestas en la parte superior de las
cémaras de compresibn correspondientes.

En la parte media de la longitud del conducto 28 se
encuentra otre llave de purga 27 para la commicacibdn en serie
de los motores Cl y C2; la homba B estd provisia con un llena-
4o antomdtico y dispositive recuperador para la continua Te0U~
peracifn del liquido que se fuga a través de las empaquetaduras
hidrodindmicas de la bomba y de 108 motores 2 y 3, Este disposi;-'
tivo estd constituido por una bomba alternativa suplementaria

D dotade de wa émbolo 29 y con la empaquetadura correspondiente
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30 dispuesta en forma deslizable en el c¢ilindro 32, al +tiempo que
dicha empaquetadura presenta, en su otro extremo, una v4lvule 33
dispuesta en forma deslizalile sobre la varilla 34 del émbolo 29,
junto con la empaguetedura de sellado respectiva 35. Un resorte
36 actta sobre la wlvule 33 para adherirla al asiento de sellado
3T que separa la cdmara central 38 del émbolo 4 de la cdmara de
compresibn 39 del émbolo 29. Lia cdmara central 38 se cierra en
la proximidad de une manivela 7, acciknada manuelmente, por me-
dio de un casquete flexilile 55 retenido por el cuerpo 1 de la bom-
ba B. Ta cdmara 39 se encuentra en comunicacibn con las cdmaras
de compresibn 4s y Ad por medio de dos conductos 40 y 41, estando
dichas cédmaras dispuestas en los laterales derecho e izquierdo de
la bomba B, respectivamentes, & través de dos vdlvulas de reten-
ceibn 42 y 43 respectivamente.

El extremo externo o cabeza 44 de la varilla 34 del 4m-
b0l0o 29, que puede estar, si se desea, provista de wn rodillo,
descansa contra un asiento plano 45 del émbolo 4 durante la mayor
rarte de la carrera de dicho 'émbolo, de modo quey con estas condi-
ciones, el émbolo 29 es empujedo hacia ¢l fondo del eilindro res—
pectivo, la vélvula 33 se mantiens abierta ¥y las cédmeras 38 y 39
ge commican entre l. Durente la {iltima etapa de la carrera del
émbolo 4, ya sea en wno u 0tro sentido de translacifn, es decir
cuendo las vélvulas 13, 15 o0 14, 16 respectivamente de los dos
motores Cl y C2 se abren por medlo de los estribos correspondien~
tes de final de carrera, el extremo externo 44 encuentra, en la
superficie de deslizemiento del émbolo, dos ranuras 46 y 47 res—
pectivamente; 'y el émbolo 29, que estd cargado mediante el Ies or-
te correspondiente 32, se despiaza hacia delante, para cerrar la
vélvula 33 en cooperacibn con el resorte 36 con el fin de compri-
mir el liquido contenido en la cémara 39. La superficie plana 45
¥ las ranures 36 y 47 del émbolo 4 formsn la leva de accionamien~
t0 del émbolo 29. EL dispositivo D del invento se completa con
un accesorio de tubo 48 y con una llave correspondiente 49, asi
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como con un conducto 50, para comunicar las cédmaras estancas cen- .
trales 51 ¥y 52 respectivamente, de 103 dos motores 2 y 3, con la
cdmara estanca central 38 de la bomba l.

Finalmente se completa la instalacibn, en su conjunto,
con dos conductos 53 y 54, respectivamente, destinades a comumi-
car la bomba B con los motores Cl y C2, de modo que Se establez-
ca un circuito hidrdulico comunicado en serie.

4 continuacibn se toma en consideracibn, en primer lu-
gar, la opérecibn de llenado del circuito hidrdulico con aceite
¥ la purga o vaciado del aire contenido en dicho circuito. Los
motores CL y C2 se disponen a cero en el final de la oarx?era ac-
tive, ya 'se2 én ubho u otro sentido, es decir, en el sentido pre-
vist0 para las poslciones ina_ct:i_.vas de los brazos limpiadores Rl
¥y R2, por ejemplo, tal como se representa en el dibujo. i’.as lla~
ves de vaciado o purga 23, 24, 25, 26 y 27 deberdn abrirse y co-
nectarse por medio de conductos méviles, del tipo suministrado
con el equipo de montaje, estando dotados dichos conductos con ra-
cords para dichas llaves (no representados en los dibujos) para
conexibn ocon el tanque colector de lfquido de reflujo durante la
operacibn de llenado de 1la unidad.

Se abren las' vélvulas 14 y 16, manteniéndos e en dicha
posicibn mediante los estribos de final de carrera 20 y 22. Asi-
mismo, la bomba B debe mantenerse, con 1é gyudae del dispositivo
automdtico de fijacibn a cero, inserta en el motor de accionamien—
t0 de 12 bomba, en la posicibn cero, en correspondencia con la

de los motores Cl y C2, por ejemplo, como Se representa en el di-
bujo. '

Después de acoplar la junta 48 con un conducto destina-
do a commicar la unidad con un equipo especial apto para propor-
cionar el suministro de wn liquido de compresibn aprbpiado; vy des
puds de abrir la llave 49, el 1fguido inunda la cémara 39.-Al ce-
rrarse la vélvula 33 con el émbolo 4 en el final de su carréra

y con la cabezé 44 en correspondencia con la cavidad 47, el 11~
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quido llena la cédmara 39 para flulr sué-esivamen’ue, a través
de los conductos 40 y 41 y a través de las vélvulas 42 y 43,
en las cédmeras Ad y As de la bomba B,

La unidad ébjeto de este invento funciona d@ modo si-
gulente: partiendo de la posicibn de los miembros tal como se
representa en el dibujo, el émbolo 4 es desplazado, por medio
del miembro de manivela 7, en la direccién de la flecha x, ha-
cie el lado derecho, y el 1fquido Se desplaze hacia el motor G2,
cuyo émbolo 9 (la vélvula 13 estd cérrada) se desplaza junto
con el émbolo 8, de forma sincronizadae en la direccibn de 1la fle
che 7, En el supuesto de que los estribog de final de carrera
19 y 21 de 108 motores ClL y C2 estén correctamente ajustados,
los dos émbolos 8 y 9 hacen que las vdlvulas 13 y 15 se abran
simulténeamente, después de lo cugl se detienen los émbolos, pa-
ra establecer la comuwnicacidn directa entre las dos cédmaras Ad
Yy As de la bomba 1, proporcionando el trasvase del liquido de
una cémara g la otre, con los émbolos 8 y 9 en reposo en final
de la carrera.

Por consiguiente, 108 motores ClL y C2 permanecen i-
nactivos hasta que la bomba B lleva a cabo su carrera de des—
carga. Despuds de dicho intérvalo se invierte ol movimiento del
émbolo 4 y de la bomba B y se repite de modo simétrico el ciclo
de funcionamiento entes descrito. Debido al hecho de que, en
la préctica, log estribos de final de carrera 19 y 21 no estén
perfectamente ajustados y en el supuesto de que el estribo 21,
antes citado, sea el primero en ejercer su accibn, se abre la
vélvula 15 y se detiene ol émbolo 9. En este caso el liquido
fluye directamente de la cdmara derecha Ad de la bomba B al ém-
bolo 8 del motor Cl, permitiendo de este modo gue el motor pro-
sigua y complete Su carrera, puesto que, estando todavia cerra-
da la védlvula 13, el flujo citado continua hasta que, asimismo,
dicha védlvula Gltbtimaments citada se abre por medio del estri-
bo 19, después de 10 cual el émbolo 8 se detiene.
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A continuacibn el funcionamiento de trabajo se com-
pleta del modo previamente descrito.

Ll sistema antes expuesto permite obtener dos ventajas'
sustanciales:

- el intérvalo en el final de la carrera para amortiguar el
ruido producido por el impacto de los brazos limpiaparabrisas
antes de su movimiento inverso;

- la posibilidad de ajuste, dentro de ciertos 1fmites, de la
darrera de 10s brazocs limpiaparabrisas, ya sea para realizar dos.
longitudes de carrera idénticas o diferentes, puesto que dicha

peculiaridad puede resvltar ventajosa en ciertos casos.

La establilidad de los brazos limpiaparabrisas en el
punto cero Se asegure con el empleo de un engranaje reductor del
$ipo irreversible para el accionamiento de 1a bhomba. Lia estabi-~
lided de los bragzos limpiaparabrisas en reposo es necesaria para
evitar el desplagamiento de dichos brazos cuando se someten g
esfuerzos externocs, por ejemplo, durante la operaciln de limpie-
za del parabrisas, especialmente cuando las escobillas limpiapa~

rabrisas se conducen a travéds de wna instalacibn de lavado au-
tomdtica.

Por ejemplo, suponiendo que Se ejerza wna accibn diri-
gida hacia el lateral derecho sobre el brazo limplaparabrisas
R2 del motor 02, es impositle el movimiento giratorio de dicho.
brazo limpiador, mientras que la vdlvula 15 esté cerrada, puesto
que el liquido serfa empujado hacia la cdmara derecha Ad de la
bomba 8 gque no podria aceptarlo ya que dicha bomba estd inope-
rante y su movimiento no es reversille debido a la irreversibi;-
lidad del engranaje reductor al que estd conectada mecénicamente.
Por otra parte, cuando se ejerce una accibn dirigida hacia el-
lateral derecho sobre &l brazo limpiador R2 entes mencionado,
dicho brazo puede girar sobre un ligero dngulo que corresponde
al desplazamiento del émbolo del mo‘cér C2, hasta gue la vélxrula
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16 deja de recibir el efecto de la respectiva varille de empuj e
22 de final de carrera, después de 10 cual se cierra la vdlvula

16 y el émbolo debe empujar el liquido hacia la cdmara izquierda
49 de la bomba B a través del émbolo 8 del motor C2, cuyas v4l-
vulas se abren; pero la cédmara izquierda de la bomba ¢ no pue-
de recibir la cantided de liguidos, puesto que el émbolo de di-
cha bomba no puede actuar debido & que el motor de la bomba ci-
tada es irreversible. Por consiguiente se evite cualquier movi-
miento wlterior del brazo limpiador superior al dngulo antes ci-
tado. ElL desplazamiento del émbolo del motor C2, que COrrespon-
de 2l ligero dngulo de giro del twrazo limpiador, para desempe-
fiar la vélvula 16 del estribo correspondiente 22 de final de ca~
rrera, motiva el desplazamiento del 1liguido desde la seccibn cen~
tral, situada entre los motores Cl y C2, hacia la seccifbn late-
ral, dispuesta entre el motor C2 'y la cédmara derecha Ad de la
bomba B, a través de la vdlvula 16. Por consiguiente, cuando el
brazo limpiaparabrisas gira hacia la izquierda se desajusta en
una proporeibn que corresponde a la del reducido dngulo antes
citado. Cuando se hace funcionar la bomba B el émbolo del motor
C2 inicia la translacién y, asimismo, empuje el émbolo del mo-
tor Cl para que entre en translacifn. EL émbolo del motor €2 al-
canza el estribo por la carrera de translacibn lateral izgquier-
da, después de realizar una reducida carrera, 0 sea, reducida

en le proporcién gque corresponde 8l desfase inicial de dicho re-
ducido 4ngulo de giro que he sufrido el brazo limpiador, despuds
de 10 cuml se abre la vdlvule 15 v Se detiene el é&mbolo 9 del

motor.

» Sin embargo, una reducida carrera del émbolo 4 de la
bhomba B corresponderd el impacto del émbolo 9 del motor C2 con
el estribo de final de carrers izquierdo 21 y, por consiguiente
dicho émhdo 4, que continua cubriendo la parte restante de su
carrera, durante el reducido giro sufrido por el brazo limpia-
parabrisas A2 del motor C2, motive due vuelva a transferirse la
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cantidad de lIquido, que ha sido transferido primero desde di-

cha seccifn a la seccibn lateral comprendida entre el motor y
la cdmsra Ad del lateral derecho de la bomba By a la seccidn cen-
tral comprendida entre los motores Cl y C2.

La trensferencie antes citada se lleva a cabo a 'bra;
vés de la vdlvula 16 que se abre, debido a la presifn del liq&i-
do, y a través de la vdlvula 15 quelm sido abierta por el estri-
bo de final de carrera 21. Por consiguiente el émbolo 8 del mo-
tor Cl continua la translacifn en la direccién de la flecha y, |
hesta que se produce el impacto de dlcho émbolo con el e3tribo
de final de carrera izquierdo 19 y, en este punto, el ciclo dé
funcionamiento enlaza de nuevo con ol c¢iclo normal. Dicho de otro
modo, el brazo limpiaparabrisas R2 del motor C2 alcanza antici-
padamente €l final de su carrera, después de 10 cual permanece
inactivo hasta que el trazo limpiaperabrisas Al del motor ClL al-
canza de igual modo el final de su carrers, De eSte modo es po-
sible llevar a cabo el reajuste automftico de los dos brazos lim-

pieparabrisas Al y A2 al final de sus carreras.

La parte descriptiva, gue precedey que se reflere gl
brazo limpiaparabrisas Al es vélida, asimismo, para el brazo lim-
plaparabrisas A2 del motor G2, A continuacibn se considerard la.
recuperacidn de las cantidades de liquido que puedan fugarse a
través de las empaquetaduras de sellado de los émbolos. T pri-
mer lugar debe hacerse constar que las citadas cantidades de li-
quido son muy reducidas, puesto que estdn constituidas, cono se
ha dicho, por el lIquido que se fuga a través de las empaqueta-
duras deslizantes. Teniendo en cuenta el hecho de que, como Se
ha indicado anteriormente, la cantidad de ligquido suministrada
por cada uwna de las cédmaras de compresién Ad y 4As de la bomba 1
es substancialmente mayor que la cantidad Zenerada por &l des-
plazamiento de 1os émbolos 8 y 9 de los motores CL y 02, x:es*pec-i-
tivamente, la cantidad de ligquido que se fuga a través de las

empaquetaduras 10 y 11 de dichos motores es sustancialmente menor
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que la diferencia entre las dos centidades antes citadas. La
fuga puede tener lugar en cuslquiera de las cdmaras de la bomba
vy de los motores y, en cuglquier caso, dicha fuga.seré la cau-
sante de una ligera reduccifbn de 1a velocidad en uno o ambos ém-
bolos impulsores, 1los cuales, no obstante, realizardn su carre-
ra total, puesto que la cajtidad de liquido distribuido por la
bomba B es en exceso de la cantidad generada por el desplaza-
miento de 1os émbolos 8 y 9 de dichos motores’ como consecuen~

eia, cuando dichos émbolos impulsores se encuentran al final de

" 8u carreray ol émbolo 4 de la bomba continua, no obstante, su

funcionamiento. Sin embargo, tan pronto como el émbolo 4 de la
bombe 8 seo aproxims al extremo de su carrera, desplaza une de
las ranuras 46 © 47 hacia la cabeza 44 del vdstago 34 del ém-
bolo 29, de modo que dicha ranure se enfrenta a dicha cabeza y
Se cierra la védlvula 33; y el émbolo 29 que estd cargado por el
resorte 32 establece la-compresifn de la cédmara 39. Por consi-
guiente, el lfquido fluye a través de wno u otro de 1os conduc—
tos 40, 41 y a través de wna u otra de las vélvulas 32, 43, ha-
cia la seceibn lateral correspondiente, enulando de este modo
la depresibn existente mediante la restitucibn de la cantidad
activa en el circuito hidrodinédmico. B obvio que la cantidad
de 1liguido que se fuga a. través de las empaguetaduras hidrodi-
némicas se recoge en la cdmara 38 de la bomba B, ya sea de for-
ma directa, si todo el lfgquido citado o parte de &ste se fuga

a través de las empagueteduras hidrodindmices del &mbolo de di-
cha bomba, 0 de forma indirecta, a través de la cdmara 51 o 52
de los motores y & través del conducto colector 50, si el liqui-
do se fuga, total o parcialmente, a través de las empaguetadu~
ras hidrodindmicas de los émbolos de los motores. Tan pronto co-
mo el émbolo 4 de la bombe 3 invierte su carrera, la cabeza 44
empefia el asiento deslizable 45 del &mbolo antes referido, para
empujar al émbolo 29 contra la accibn de cada uno de 108 Tesor-
tes 32, después de lo cual se cierra la vélvula 42 o la 43, mien
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tras que la védlvula 33 se abre para permitir, de nuevo; el flu~
jo de la cantidad de liquido de la cdmara 38 a la cdmara 39. Por
consiguiente, se recuperan totalmente las condiciones inlciales
del circuito en el momento en que el émbolo 4 se inicia su ca~
5. rrera de translacifn. En el supuesto de que la fuga se produzea
hacia el exterior, por ejemplo, a través de las conexiones de
los conductos o por otros pumtos, las condiciones serdn las mis-
mas que las descritas previamente, no obstante, durante la recu-
peracibn, la reserva del aceite contenido en 1la cdmara 39 no
podréd ser refuperada y deberd rellenarse dicha cédmara a intér-

10,
valos regulares.
RELVINDICACIONES
Descrito o1 objeto del presente invento, se declaran
nuevas y de propia invencidn las siguientes relvindicacioneés,
5. 0% prioridad de la solicitud de patente italiana n2 24342/7L

del 11 de Mayo de 1971, i

- lew Perfeccionamientos en unidades de accionamiento
oleodindmico pére limpiaparabrisas de vehiculos a motor, cons-
tituidas por wna bombe alternativa equipada con un émbolo de do-

20, ble efecto y por un mobtor o mas conectados en sSerie, estando
asimismo dicho motor o motores equipados con un émbolo de doble
efecto, caracterizados porque las cantidades desplagzadas por
la bombe (B) son mayores que las cantidades desplazadas por oada
uno de 1os émbolos impulsores (8, 9) y porque el exceso del 1li-

25, quido bombeado se transfiere de wa cdmara a le otra, de cada
wo de log émbolos impulsores, a través de, por 10 mencs, un

(17, 18) previsto en dichos &mbolos, tan pronto como cada
/ émbolo completa, substancialmente, su carrera preseleccionada.

2o~ Perfdccionamientos en unidades de accionamiento,
30, sSegln la reivindicacibn 1, caracterizados porque el paso (17,

18) a través de cada uno de 1os émbolos impulsores (8, 9) estd
controlado por dos vdlvulas opuestas (13, 14; 15, 16) que coo-
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peran con varillaes de empuje (19-20, 21-29) previstas en las

i}

cémaras de 108 mobores entes citados (Cl, 02), estando desti-

nadas dichas varillas de empuje & abrir las cdmaras citadas,

précticamente, al final de la carrera prese¢leccionada de di-
5, chos émbolos.

3o~ Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
Segln la reivindicacibn 1 o 2, caracterizados porque los pasos
(17, 18), estén inclinados con respecto al eje de los &mbolos
para facilitar la operacifn de purga durante la etapa de lle-
10.  nado de los cirouitos hidréuliccs. '

Ao~ Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
seglin las reivindicaciones 2 y 3, caracterizados porque las va-
rillas de empuje (19-20, 21-22) estdn fijadas en el fondo de
los cilindros de los motores (Cl’ 02) en alineacibn con las
15. vélyulas correspondientes, siendo dichaes varillas de empuje

ajustables en sentido axil para permitir la realizacibn de la

carrera preseleccionade de los émbolog de dichos motores.

5e¢~ Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
Seglin las reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porque el 1i-
20. quido que se fuga hacia 1a cémara central (51, 52) de cada ém-
bolo impulsor (8, 9) es conducido hacia la cdmara central (38)
de 1la bomba (B) y de &sta vuelve a introducirse en las cdmaras
de compresifn de dicha bombe por medio de una bomba alternati-
va complementaria (D) siendo accionada dicha bomba por el ém-
25. bolo (4) de la bomba citada.

" BGe— Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
gin la reivindicacifn 5, cérac’serizados porque la bomba com-
plementaria (D) comprende wn émbolo (29) accionado, a través
de su propia varilla de empuje (34) y conira la accibn de wn
resorte (32), por medio de wna Superficie en forma de leva (45,
46, 47) del émbolo (4) de la bomba coadyuvante (B), mientres
que dicha varilla proporciona, durante la etapa de succibn de

le bomba complementaria (D) la apertura de la vdlvula (33) que,

30.
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a su vez, establece la intercepcibn de la comun:.cacién entre
la cdmara central (38) del émbolo (4) y la cdmara de distri-
bucibn (39) de dicha bomba complementaria, mientras que dicha
vélvula (33) se cierra, qurante la etapa de compresibn, y el
liguido contenido en dicha cémara de distribucibn (39) de la
bomba complementaria es bombeado hecia las cdmaras de compresifdn

(s, Ad) de la bomba (B) a través de las respectivas vélvulas
de retencibn (42, 43),

7o~ Perfeccionamientos en wnidades de accionamiento,
seglin la reiviiidicacifén 6, caracterizadcs porque la cédmera de
distribucibn (39) de la bombe complementaria (D) puede conec-
tarse, por medio de wn miembro interceptor (49), con una fuente

externa (48), para slimentar el cireuito con wn 1lfquido de pre-
sibn.

8¢~ Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
segfn las reivindicaciones precedentes, caracterizados porgue
la parte superior de las cdmaras de cada uno de 1os motores (C.,
02) estd provista con védlvulas de descarga (23a, 26, 27).

9.~ Perfeccionamientos en unidades de aceionamiento
oleocdinamico para limpiaparabrisas de vehfculos a motor.

Segln se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de 16 péginas foliadas y escritas a mé-
quine por une sola de sus caras y acompafiadas de 1o0s dibujos re-
glamentarios.
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