
CASE 333/7913 

í

P A T E N T 

D E

I  N V E N C I

S E C C t O N  T E C N iC A  

CLAStf'CACiO}') t. P. C.

CLASE______  ____ —

SUSCLASE____  ______-

por "PERFB3CI0NAMIENTCS IN UNIDADIS DE ACCIONAMIENTO CLECDINA- 
imCO'PARA LIMPIAPARABRISAS DE VEHICTLCS A MOTOR", a favor de 
la  firma ita lia n a  "FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARH3LI s .p .A ., re­
sidente en MILAN ( I t a l i a ) .

EL presente invento s e  re fie re  a perfeccionamientos 
en unidades de accionamiento oleodinámico para lim piaparabri­
sa s ,  constitu idas por una bomba altern ativa  de émbolo de doble 
efecto, accionada por un motor de cualquier tipo  apropiado y 

5. por uno o mas motores de émbolo de doble efecto conectados en 
se r ie  que siguen el movimiento a ltern ativo  de l a  bomba median­
te  el liqu ido  a presión que es conducido a dicho motor o moto­
res por dicha bomba.

EL movimiento a ltern ativo  de translación  del émbolo 
10. de cada uno de lo s motores se  traduoe luego en un movimiento



altern ativo  g ira to r io  por medio de ana cremallera y un aco­
ple de sector dentado, en donde l a  cremallera forma parte in­
tegrante dél émbolo y el sector está  enchaveteado en un e je , 
estando f i ja d o  a dicho e je  el extremo del brazo lim piaparabri­
sa s  para re a liz a r  un movimiento g ira to r io  perfectamente s in ­
cronizado del lim piapara b risas s in  tener que recu rrir  a la s  mo­
le s ta s  y delicadas conexiones cinemáticas de lo s brazos lim ­
piadores, puesto que l a  transmisión del movimiento se  obtiene 
por medio de c ircu ito s ole odinámicos.

S in  embargo, en le s  limpiapara b risas oleMinámicos 
del tipo  antes c itad o , son bien conocidos lo s problemas re la ­
cionados con l a  fuga de ace ite  en lo s  c ircu ito s h idráulicos y 
con e l ruido debido a l  impacto del lim piaparabrisas a l  f in a l  
de l a  carrera para in v ertir  e l sentido de su  movimiento. Las 
fugas de ace ite  pueden producirse a través de l a s  empaqueta­
duras de se llad o  de lo s émbolos de la  bomba y de lo s  m otora, 
a s i  como a través de lo s  empalmes de lo s conductos de cone­
xión. Inconvenientes bien conocidos son la s  d ificu ltad es que 
surgen* para ev itar la  fuga de ace ite  a través de l a  junta d ^ -  
l iz a b le  de un émbolo, exceptuando lo s casos en que se  u tiliza n  
juntas muy perfectas y pon ende costosas con su p erfic ie s de 
deslizamiento muy reducidas.

Será su fic ie n te  considerar l a  p e lícu la  de líqu ido  
que permanece, en cada movimiento de tra slac ió n  dél émbolo, 
sobre l a  su p erfic ie  de deslizamiento c ilin d r ic a  dél c ilin d ro , 
a pesar dél movimiento de translación  sucesivo en sentido opues­
to , que produce l a  progresiva acumulación de líqu ido  en l a  cá­
mara central que comunica con l a  atmósfera que queda encerrado 
entre la s  empaquetaduras de l a  bomba y de lo s motores. EL l í ­
quido que se  fuga a través de la s  empaquetaduras h idráulicas 
de lo s  émbolos de la  bomba y de lo s  motores y que s e  acumula 
en l a  cámara central de lo s  émbolos de l a  bomba y de lo s  moto-
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re s , debe descargarse hacia el exterior y , por consiguiente, se  
pierde. Además, e l problema de purgar dicho líqu ido s in  producir 
deterioró ni ensuciar, constituye un coste de mantenimiento adi­
cional que debe se r  tenido en cuenta para el llenado del c ircu i­
to  a intervalos regulares y es un se r io  inconveniente cuando es 
necesario el llenado durante el normal funcionamiento de la  uni­
dad.

Además, no son sa t is fa c to r io s  lo s in tetcs anteriores 
llevados a'cabo para s e l la r  herméticamente la s  cámaras céntra­

lo . le s  antes citadas de modo que establezcan compresión cuando se 
llenan con líqu ido  fugado para ev itar u lterio res fugas. En rea­
lid ad , dichas cámaras deberían equiparse, no so lo  con empaqueta­
duras e s tá t ic a s , sino  también con por lo  menos una empaquetadu­
ra  dinámica para cada una de dichas cámaras, especialmente la  cá- 

^  mara cruzada por el brazo articu lado de la  bomba o del motor. No 
obstante* dicha organización de se llad o  podría, de nuevo, produ­
c ir  fugas de líqu ido  hacia e l exterior.

Además, lo s inconvenientes antes c itad os, o sea , l a  fu ­
ga del ace ite  y el continuo rellenado, pueden se r  lo s causantes 

2Q̂ del funcionamiento irregu lar dél lim piaparabrisas, tanto mas cuan, 
to  que la  cantidad reducida dél liqu ido  desplazado motiva una re ­
ducción de la  amplitud del movimiento o sc ila to rio  de lo s brazos 
lim piadores.

Por lo  que a l  ruido respecta, es evidente que el fun- 
25. cionamientó de losmlimpiaparabrisas oleodinámicos conocidos en 

e l arte  es insonoro, e l ruido producido por lo s lim piaparabrisas 
conectados mecánicamente se  debe a la s  conexiones cinemáticas 
de le s  motores y , asimismo, es evidente que l a  unidad-bomba de 
dicho limpiador es fácilmente a is la b le  de ruido, mientrás que no 

30. puede ev itarse  el ruido producido por el impacto dél limpiapara­
b risa s en el retorno de su  carrera , debido a l  juego entre el bra­
zo limpiador y e l limpiador.
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EL objeto del presente invento con siste  en suprimir 

lo s inconvenientes antes citados mediante l a  provisión de uni­
dades bomba^motor ole&dinámicas dotadas de ciertos nuevos y- ú ti­
le s  perfeccionamientos para perm itir:

5. -  el sum inistro automático y continuo de líqu ido  para el
c ircu ito  h idráulico , con el f in  de asegurar l a  carrera constan­
te  de lo s  émbolos impulsores y por ende de lo s brazos limpiado­
re s .

-  l a  reducción, a l  mínimo del ruido producido por él impac- 
to  del brazo lim piaparabrisas.

l a  recuperación continua y automática del liqu id o  que se  
fuga a través del émbolo de l a  bomba y de la s  empaquetaduras 
dél motor, estableciendo l a  recircu lación  del líqu ido  en dicho 
c ircu ito .

15* -  e l rápido llenado del c ircu ito  h idráulico con liqu id o ,
a s i  como l a  rápida purga dél a ire  existente en dichos c ircu i­
to s .

Según el invento, e l sum inistro y recuperación conti­
nuo y automático del líqu ido se  lle v a  a cabo por medio de uga 
unidad bomba-motor, en donde la s  cantidades que se  desplazan o 
que son desplazadas por l a  carrera del émbolo de l a  bomba, f lu ­
yen de una cámara a otra a través de, por lo  menos, un paso lo n ­
gitudin al p revisto  en cada émbolo impulsor.

Según una realizac ión  preferida y simple del invento, 
e l paso a través del émbolo se  controla por medio de dos vál­
vulas opuestas situadas en lo s extremos externos de dicho émbo­
lo  para cooperar con dos v a r il la s  de empuje correspondientes 
montadas en el fondo de lo s cilin dros impulsores, de modo que, 
cuando se  abre una u otra de dichas válvulas con el impacto de 
l a  v a r i l la  de empuje correspondiente, el liq u id o  fluye de una 
cámara hacia l a  otra del c ilin d ro  impulsor.
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Cuando se  abre dicha válvula e l émbolo se  encuentra 

prácticamente a l  f in a l  de su  carrera, exceptuando un lig e ro  des­
plazamiento a velocidad lim itada que, según el invento, se  u t i l i ­
za para que el brazo limpiador complete de forma len ta la  carre- 

5 .  ra  de modo que, cuando se  in ic ia  l a  carrera de retorno el ruido 
producido por el émbolo es mínimo. Este ruido su fre  una reducción 
adicional debido a l in térvalo  previo a l  In ic io  del movimiento in­
verso, habiéndose previsto  este  in térvalo  para perm itir que el 
líqu ido fluya de una cámara a l a  otra a través del paso antes c i-  

10. tado.

Resulta posible establecer e l a ju ste  a x il  de la s  vari­
l l a s  de empuje para perm itir el a ju ste , o sea , e l a ju ste  indi­
vidual de l a  carrera de lo s émbolos impulspres y, por consiguien­
te , l a  amplitud del movimiento o sc ila to r io  de lo s brazos limpia- 

15. dores correspondientes. Según el invento el líqu ido que se  fuga 

de la s  cámaras centrales por lo s émbolos impulsores se  recoge 
cerca de lo s sectores dentados y luego s e  conduce, primero, hacia 
l a  cámara central de la  bomba y luego, hacia la  cámara de compre­
sión  de la  bomba, por medio de una bomba hidráulida complementa- 

2(^ r ia  oontrolada por el émbolo de l a  bomba principal.

EL rápido suministro daL líqu ido a lo s c ircu itos viene 
asegurado por medio de conductos y válvulas que comunican cada 
una de la s  cámaras de la  bomba principal y de lo s motores con la  
cámara de presión de l a  bomba complementaria que, a su  vez está 

2 g . en comunicación, a través de válvu las, con la  cámara central de 
l a  bomba principal y con una fuente externa de líqu ido . La rápi­
da sa lid a  daL a ire  viene asegurada a través de válvulas de des­
carga establecidas en todas la s  cámaras de lo s motores.

A continuación se  d escrib irá  e l invento haciendo re fe ­
ro. rencía a l  dibujo anexo que muestran de forma esquemática y a t i ­

tu lo  de ejemplo l a  rea lizac ión  de una unidad oleodinámica de con­
formidad con el invento constitu ida por una bomba y dos motores.



En el dibujo, B representa l a  bomba y Cl, C2 lo s  dos 
motores, respectivamente. La bomba B está  equipada con un ém- 
bolo de doble efecto 4, dotado de empaquetaduras 5 y a n illo s  de 
guía 6. El émbolo 4 de l a  bomba es accionado por medio de un 
mecanismo de oigReSales 7. Los dos motores Cl, 02 están equipa­
dos además con un pistón  de doble efecto, 8 y 9, respectivamen­
te , con la s  empaquetaduras correspondientes 10 y 11. Los dos ém­
bolos 8 y 9 transmiten el movimiento a ltern ativo  de translación  
a lo s  brazos oscilan tes Â  y Ag de lo s brazos lim piaparabrisas 
Rl y Rg por medio de acoples de cremallera 12.

Cada uno de lo s dos émbolos 8 y 9 está  equipado con 
válvulas opuestas 13 y 14, 15 y 16, respectivamente. Cada vál­
vula gemela de cada émbolo se  encuentra dispuesta en lo s  extre­
mos de un conducto 18 y 18, respectivamente, que a trav iesa  e l 
émbolo desde una cámara de compresión a l a  otra, o sea , en di­
rección a x il  y hacia a rrib a , hacia el extremo derecho de cada 
uno de lo s émbolos, para f a c i l i t a r  l a  sa lid a  del a ire  durante 
e l llenado del c ircu ito  h idráulioo. Cada una de la s  válvulas ge­
melas 13-14 y 15-16, respectivamente^ coopera con v a r i l la s  de 
empuje de f in a l  de carrera, ajustahLes en sentido a x i l ,  19-20 
y 21-22, respectivamente, para producir l a  apertura de la s  vál­
vulas correspondientes a l  f in a liz a r  l a  carrera del émbolo, Los 
dos motores Cl y C2 están dotados de llav e s  de purga 23-24, y 
25-26, respectivamente, dispuestas en l a  parte superior de la s  
cámaras de compresión correspondientes.

En l a  parte media de la  longitud del conducto 28 se  
encuentra otra l la v e  de purga 27 para l a  comunicación en se r ie  
de lo s motores Cl y C2; l a  bomba B está provista con un llen a­
do automático y d isp ositivo  recuperador para l a  continua recu­
peración del liqu ido  que se  fuga a través de la s  empaquetaduras 
hidrodinámicas de l a  bomba y de lo s  motores 2 y 3. Este d isposi­
tivo  está  constituido por una bomba a ltern ativ a  suplementaria 
D dotada de un émbolo 29 y con l a  empaquetadura correspondiente

. 6 =
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30 dispuesta en forma d e s l iz a r e  en el c ilin d ro  32, a l  tiempo que 
dicha empaquetadura presenta, en su  otro extremo, una válvula 33 

dispuesta en forma d e s liz a n e  sobre l a  v a r il la  34 del émbolo 29, 
junto con l a  empaquetadura de se llad o  respectiva 35. Un resorte
36 actúa sobre l a  válvula 33 para adherirla a l  asiento de se llad o
37 que separa l a  cámara central 38 del émbolo 4 de l a  cámara de 
compresión 39 del émbolo 29. La cámara central 38 se  c ie rra  en 
l a  proximidad de una manivela 7 , accionada manualmente, por me­
dio de un casquete f le x iU e  55 retenido por él cuerpo 1  de l a  bom­
ba B. La cámara 39 se  encuentra en comunicación con la s  cámaras
de compresión As y Ad por medio de dos conductos 40 y 41, estando 
dichas cámaras dispuestas en lo s la te ra le s  derecho e izquierdo de 
l a  bomba B, respectivamente, a través de dos válvulas de reten­
ción 42 y 43 respectivamente.

EL extremo externo o cabeza 44 de l a  v a r i l la  34 del ém­
bolo *29: que puede e sta r , s i  s e  desea, provista de un ro d illo , 
descansa contra un asiento plano 45 del émbolo 4 durante l a  mayor 
parte de l a  carrera de dicho émbolo, de modo que, con estas condi­
ciones, el émbolo 29 es empujado hacia él fondo del cilindro  res­
pectivo, l a  válvula 33 se  mantiene ab ierta  y la s  cámaras 38 y 39 
se  comunican entre s i .  Durante l a  última etapa de la  carrera daL 
émbolo 4, ya sea en uno u otro sentido de translación, es decir 
cuando la s  válvulas 13 , 15 o 14 , 16 respectivamente de lo s dos 
motores Cl y 02 se  abren por medio de los estribos correspondien­
tes de f in a l de carrera, e l extremo externo 44 encuentra, en la  
su p erfic ie  de deslizamiento del émbolo, dos ranuras 46 y 47 res­
pectivamente; y e l émbolo 29, que está  cargado mediante el resor­
te  correspondiente 32, se  desplaza hacia delante, para cerrar la  
válvula 33 en cooperación oon e l reso rte  36 con el f in  de compri­
mir e l liqu ido  contenido en l a  cámara 39* La su p erfic ie  plana 45 
y la s  ranuras 36 y 47 daL émbolo 4 forman l a  leva de accionamien­
to  del émbolo 29. EL d isp ositivo  D daL invento se  completa con 
un accesorio de tubo 48 y con una l la v e  correspondiente 49, a s i
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como con -un conducto 50, para comunicar la s  cámaras estancas cen- . 
t ra le s  51 y 52 respectivamente: de lo s dos motores 2 y 3: con l a  
cámara es tanca central 38 de l a  bomba 1 .

Finalmente se  completa l a  in sta lac ión , en su  conjunto, 
con dos conductos 53 y 54: respectivamente: destinados a comuni­
car l a  bomba B con lo s  motores Ci y- C2, de modo que se  e stab lez ­
ca un c ircu ito  h idráulico comunicado en s e r ie .

A continuación se  toma en consideración, en primer lu ­
gar, l a  operación de llenado del c ircu ito  h idráulico con ace ite  
y la  purga o vaciado del a ire  contenido en dicho c ircu ito . Los 
motores Cl y 02 se  disponen a cero en e l f in a l  de l a  carrera ac­
tiv a , ya sea en u&o u otro sentido , es d ecir , en él sentido pre­
v is to  para la s  posiciones in activas de lo s brazos lim piadora R1 
y R2, por ejemplo, t a l  como se  representa en el dibujo. Las llar- 
ves de vaciado o purga 23: 24: 25: 26 y 27 deberán ab rirse  y co­
n ectarse por medio de conductos móviles, del tip o  suministrado 
con el equipo de montaje: estando dotados dichos conductos con ra- 
cords para dichas lla v e s  (no representados en lo s dibujos) para 
conexión con e l tanque colector de liqu ido  de re f lu jo  durante l a  
operación de llenado de l a  unidad.

Se abren la s  válvulas 14 y 16, manteniéndose en dicha 
posición  mediante lo s  estribos de f in a l  de carrera 20 y 22. Asi­
mismo, l a  bomba B debe mantenerse, con l a  ayuda del d isp o sitiv o  
automático de f i ja c ió n  a cero, in serta  en e l motor de accionamien­
to  de l a  bomba, en l a  posición cero, en correspondencia con l a  
de lo s  motores Cl y C2, por ejemplo, como se  representa en e l d i- 
buj o.

Después de acoplar l a  junta 48 con un conducto destina­
do a comunicar l a  unidad con un equipo especial apto para propor­
cionar e l sum inistro de un liqu ido  de compresión apropiado; y d33 
pués de ab rir  l a  l la v e  49, el liqu ido  inunda l a  cámara 39. -Al ce­
rrarse  l a  válvula 33 con el émbolo 4 en e l f in a l  de su  carrera 

y con l a  cabeza 44 en correspondencia con l a  cavidad 47, e l l i -
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quido llen a  la  cámara 39 para f in ir  sucesivamente, a través 
de lo s  conductos 40 y 41 y a través de la s  válvulas 42 y 43; 
en la s  cámaras Ad y As de la  bomba B.

La unidad objeto de este  invento funciona <3g. modo s i ­
guiente: partiendo de l a  posición de lo s miembros t a l  como se  
representa en e l dibujo, e l émbolo 4 es desplazado, por medio 
del miembro de manivela 7 ; en l a  dirección de la  flecha x, ha­
c ia  el lado derecho, y el liqu ido  se  desplaza hacia el motor 02, 
cuyo émbolo 9 ( la  válvtíLa 13 está cdrrada) s e  desplaza junto 
con e l émbolo 8, de forma sincronizada en l a  dirección de l a  fie- 
cha 7, En e l supuesto de que lo s estribos de f in a l de carrera 
19 y 21 de lo s motores Ci y 02 estén correctamente ajustados, 
lo s dos émbolos 8 y 9 hacen que la s  válvulas 13 y 15 se  abran 
simultáneamente, después de lo  cual se  detienen lo s émbolos, pa­
ra establecer l a  comunicación d irecta entre la s  dos cámaras Ad 
y As de l a  bomba 1 , proporcionando el trasvase  del liqu ido  de 
una cámara a l a  otra, con lo s émbolos 8 y 9 en reposo en fin a l 
de l a  carrera.

Por consiguiente, lo s motores C1 y C2 permanecen i-  
nactivos hasta que la  bomba B lle v a  a cabo su  carrera de des­
carga. Después de dicho in tervalo  se  in v ierte  e l movimiento del 
émbolo 4 y de l a  bomba B y se  rep ite  de modo sim étrico el c ic lo  
de funcionamiento antes descrito . Debido a l  hecho de que, en 
l a  p ráctica , lo s estribos de f in a l 'd e  carrera 19 y 21 no estén 
perfectamente ajustados y en el supuesto de que el estribo  21, 
antes citado, sea el primero en ejercer su  acción, se  abre la  
válvula 15 y se  detiene el émbolo 9. Ei este  caso el liquido 
fluye directamente de l a  cámara derecha Ad de l a  bomba B a l ém­
bolo 8 del motor C l, permitiendo de este'modo que el motor pro­
sigu a y complete su  carrera, puesto que, estando todavía cerra­
da l a  válvula 13, el f lu jo  citado continua hasta que, asimismo, 
dicha válvula últimamente citada se  abre por medio del e s t r i­
bo 19 , después de lo  cual e l émbolo 8 s e  detiene.
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A continuación el funcionamiento de traba jo  se  com­

pleta del modo previamente descrito .

EL sistem a antes expuesto permite obtener dos ventajas' 
su sta n c ia le s :

-  e l in térvalo  en el f in a l  de l a  carrera para amortiguar el 
ruido producido por el impacto de lo s brazos lim piaparabrisas 
antes de su  movimiento inverso;

l a  posib ilidad  de a ju ste * dentro de c ierto s lim ite s* de l a  
darrera de lo s brazos lim piaparabrisas, ya sea para re a liz a r  dos 
longitudes de carrera idénticas o d iferentes* puesto que dicha 
peculiaridad puede re su lta r  ventajosa en c ierto s casos.

La estab ilidad  de lo s brazos lim piaparabrisas en el 
punto cero*se asegura con el empleo de un engranaje reductor del 
tip o  irrev ersib le  para el accionamiento de l a  bomba. La estab i­
lid ad  de lo s brazos lim piaparabrisas en reposo es necesaria para 
ev itar  e l desplazamiento de dichos brazos cuando se  someten a 
esfuerzos externos, por ejemplo* durante l a  operación de lim pie­
za del parabrisas* especialmente cuando la s  escob illas limpiapa­
rab risa s  se  conducen a través de una in sta lac ió n  de lavado au­
tomática.

Por ejemplo, suponiendo que se  e jerza una acción d ir i­
gida hacia* el la te r a l  derecho sobre el brazo lim piaparabrisas 
R- del motor C-* es imposible e l movimiento g ira to r io  de dicho 
brazo limpiador, mientras que l a  válvula 15 esté cerrada* puesto 

25. que el liqu ido  se r ia  empujado hacia l a  cámara derecha Ad de l a  
bomba 8 que no podría aceptarlo ya que dicha bomba está inope­
rante y su  movimiento no es reversib le  debido a l a  ir re v e rs ib i­
lidad  del engranaje reductor a l  que está conectada mecánicamente. 
Por otra parte* cuando se  e jerce una acción d irig id a  hacia el"

30. la te r a l  derecho sobre el brazo limpiador antes mencionado, 
dicho brazo puede g ira r  sobre un l ig e ro  ángulo que corresponde 
a l desplazamiento del émbolo del motor C2* hasta que l a  válvula
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16 deja de re c ib ir  el efecto de l a  respectiva v a r il la  de empuje 
22 de f in a l  de carrera, después de lo  cual se  c ie rra  la  válvula 
16 y e l émbolo debe empujar e l liqu ido  hacia la  cámara izquierda 
A9 de l a  bomba B a través del émbolo 8 del motor C2, cuyas vál­
vulas s e  abren; pero l a  cámara izquierda de la  bomba 0 no pue­
de re c ib ir  l a  cantidad de liqu ido , puesto que él émbolo de d i- 

, cha bomba no puede actuar debido a que el motor de la  bomba c i­
tada es ir re v e rsib le . Por consiguiente se  evita cualquier movi­
miento u lte r io r  del brazo limpiador superior a l ángulo antes c i­
tado. EL desplazamiento del émbolo del motor C2, que correspon­
de a l  l ig e ro  ángulo de g iro  del brazo limpiador! para desempe­
ñar l a  válvula 16 del estribo  correspondiente 22 de f in a l  de ca­
rre ra , motiva el desplazamiento dél liqu ido desde l a  sección cen­
t r a l ,  situada entre lo s motores C1 y 02, hacia l a  sección la te ­
r a l ,  dispuesta entre el motor 02 y l a  cámara derecha Ad de la  
bomba B, a través de l a  válvula 16. Por consiguiente, cuando el 
brazo lim piaparabrisas g ira  hacia la* izquierda se  desajusta en 
una proporción que corresponde a l a  dél reducido ángulo antes 
citado. Cuando se  hace funcionar l a  bomba B e l émbolo del motor 
02 in ic ia  la  translación  y, asimismo, empuja e l émbolo del mo­
tor 01 para que entre en translación . EL émbolo del motor 02 a l­
canza e l estribo  por la  carrera de translación  la te r a l  izquier­
da, después de re a liz a r  una reducida carrera, o sea , reducida 
en l a  proporción que corresponde a l  desfase in ic ia l  de dicho re ­
ducido ángulo de g iro  que ha su frido  el brazo limpiador, después 
de lo  cual se  abre l a  válvula 15 y se  detiene el émbolo 9 dél 
motor.

S in  embargo, una reducida carrera del émbolo 4 de l a  
bomba B corresponderá a l  impacto dél émbolo 9 del motor 02 con 

^  e l estribo  de f in a l  de carrera izquierdo 21 y , por consiguiente 
dicho émt&o 4, que oontinua cubriendo l a  parte restan te de su 
carrera, durante e l reducido g iro  su frido  por e l brazo limpia- 
parabrisas A2 del motor 02, motiva que vuélva a tran sfe r ir se  la
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cantidad de líq u id o , que ha sid o  tran sferido  primero desde d i­
cha sección  a l a  sección la te r a l  comprendida entre e l motor y 
la  cámara Ad del la te r a l  derecho de la  bomba B, a l a  sección cen­
t r a l  comprendida entre lo s motores Cl y C2.

5. La transferencia antes citada se  lle v a  a cabo a tra­
vés de l a  válvula 16 que se  abre, debido a la  presión del l íq u i­
do, y a través de l a  válvula 15 que la sid o  ab ierta  por e l e s t r i­
bo de f in a l  de carrera 21. Por consiguiente e l émbolo 8 del mo­
ta r  Cl continua l a  translación  en l a  dirección de la  flecha y ,

^0. hasta que s e  produce el impacto de dicho émbolo con e l^ t r ib o  
de f in a l  de carrera izquierdo 19 y , en e ste  punto, e l c ic lo  de 
funcionamiento enlaza de nuevo con el c ic lo  normal. Dicho de otro 
modo, e l brazo lim piaparabrisas R2 dél motor C2 alcanza an tic i­
padamente el f in a l de su  carrera, después de lo  cual permanece 
inactivo  hasta que el brazo lim piaparabrisas Al dél motor Cl a l-

15 a
canza de igual modo el f in a l de su  carrera. De este modo es po­
s ib le  lle v a r  a cabo el rea ju ste  automático de lo s dos brazos lim- 
piaparabrisas Al y A2 a l f in a l de sus carreras.

20.

25.

30.

La parte descrip tiva que precede, que se  re f ie re  a l  
brazo lim piaparabrisas Al es vá lid a , asimismo, para e l brazo lim ­
piaparabrisas A2 del motor 02. A continuación se  considerará l a  
recuperación dé la s  cantidades de liqu ido  que puedan fugarse a 
través de la s  empaquetaduras de s¿Liado de lo s  émbolos. Ri p ri­
mer lugar debe hacerse constar que la s  c itadas cantidades de l í ­
quido son muy reducidas, puesto que están con stitu id as, como se  
ha dicho, por el líq u id o  que s e  fuga a través de la s  empaqueta­
duras d eslizan tes. Teniendo en cuenta el hecho de que, como se  
ha indicado anteriormente, l a  cantidad de liqu ido  suministrada 
por cada una de la s  cámaras de compresión Ad y As de l a  bomba 1 
es substancialmente mayor que l a  cantidad generada por aL des­
plazamiento de lo s émbolos 8 y 9 de lo s  motores Cl y C2, respec­
tivamente, l a  cantidad de liqu ido  que se  fuga a través de la s  
empaquetaduras 10 y 11 de dichos motores es sustancialmente menor
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que l a  d iferencia entre la s  dos cantidades antes c itad as. La 
fuga puede tener lugar en oualquiera de la s  cámaras de la  bomba 
y de lo s motores y , en cualquier caso, dicha fuga será  l a  caur- 
sante de una lig e ra  reducción de l a  velocidad en uno o ambos ém­
bolos impulsores, lo s cuales, no obstante, realizarán  su  carre­
ra  to ta l ,  puesto que l a  cantidad de líqu ido d istribu ido  por la  
bomba B es en exceso de l a  cantidad generada por aL desplaza­
miento de lo s émbolos 8 y 9 de dichos motores' como consecuen­
c ia , cuando dichos émbolos impulsores se  encuentran a l fin a l de 
su  carrera, el émbolo 4 de l a  bomba continua, no obstante, su  
funcionamiento. S in  embargo, tan pronto como el émbolo 4 de la  
bomba 8 se  aproxima a l  extremo de su  oarrera, desplaza una de 
la s  ranuras 46 o 47 hacia l a  cabeza 44 del vástago*34 del éim- 
bolo 29, de modo que dicha ranura s e  enfrenta a dicha cabeza y 
se  c ie rra  l a  válvula 33; y e l émbolo 29 que está cargado por el 
reso rte  32 establece la-compresión de la  cámara 39. Por consi­
guiente, e l líqu ido flqye a través de uno u otro de lo s  conduc­
tos 4O, 41 y a través de una u otra de la s  válvulas 42, 43, ha­
c ia  l á  sección la te r a l  correspondiente, anulando de este  modo 
l a  depresión existente mediante l a  restitu c ión  de la  cantidad 
activa en e l c ircu ito  hidrodinámico. 3B obvio que l a  cantidad 
de liqu ido  que se  fuga a través de la s  empaquetaduras hidrodi­
námicas se  recoge en l a  cámara 38 de l a  bomba B, ya sea de for­
ma d irecta , s i  todo e l líquido citado o parte de éste  se  fuga 
a través de la s  empaquetaduras hidrodinámicas dáL émbolo de di­
cha bomba, o de forma in d irecta, a través de la  cámara 51 o 52 

de lo s  motores y a través del conducto colector 50, s i  e l l iq u i­
do se  fuga, to ta l o parcialmente, a través de la s  empaquetadu­
ras hidrodinámicas de lo s émbolos de lo s motores. Tan pronto co­
mo el émbolo 4 de l a  bomba 3 in v ierte  su  carrera, l a  cabeza 44 
empeña el asien to  d eslizab le  45 del émbolo antes referido , para 
empujar a l émbolo 29 contra l a  acción de cada uno de lo s resor­
tes 32, después de lo  cual se  c ie rra  l a  válvula 42 o l a  43, míen
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-tras que la  válvula 33 se  abre para perm itir, de nuevo, e l flu?- 
j o de l a  cantidad de liqu ido  de l a  oámara 38 a l a  cámara 39* Por 
consiguiente, se  recuperan totalmente la s  condiciones in ic ia le s  
dél c ircu ito  en el momento en que el émbolo 4 s e  in ic ia  su  car- 
rrera  de tran slación . Bh e l supuesto de que l a  fuga se  produzca 
hacia e l exterior, por ejemplo, a través de la s  conexiones de 
lo s  conductos o por otros puntos, la s  condiciones serán la s  mis­
mas que la s  d escrita s previamente, no obstante, durante l a  recu­
peración, l a  reserva del ace ite  contenido en l a  cámara 39 no 
podrá se r  recuperada y deberá re llen arse  dicha cámara a in tér- 
valos regu lares.
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REIVINDICACIONES

D escrito e l objeto del presente invento, s e  declaran 
nuevas y de propia invención la s  sigu ien tes reiv indicaciones, 
con prioridad de l a  so lic itu d  de patente ita l ia n a  na 24342/71 
del 11 de Mayo de 1971.

1 . -  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento 
ole odinámico para limpiapara b risas de vehículos a motor, cons­
titu id as  por una' bomba altern ativa  equipada con un émbolo de do­
ble efecto  y por un motor o mas conectados en s e r ie , estando 
asimismo dicho motor o motores equipados con un émbolo de doble 
efecto , caracterizados porque la s  oantidades desplazadas por
la  bomba (B) son mayores que la s  cantidades desplazadas por cada 
uno de lo s  émbolos impulsores (8, 9) y porque el exceso del l í ­
quido bombeado se  tran sfie re  dé una cámara a l a  otra, de cada 
uno de lo s émbolos impulsores, a través de, por lo  menos, un 

(17, 18) previsto  en dichos émbolos, tan pronto como cada 
émbolo completa, substancialmente, su  carrera preseleccionada.

2 . -  Pei&ccionamientos en unidades de accionamiento, 
según l a  reivindicación  1, caracterizados porque el paso (17,
18) a través de cada uno de lo s émbolos impulsores (8, 9) está  
controlado por dos válvulas opuestas (13,. 14; 15, 16) que coo-



4 0 2 5 0 4 <S3
&

peran con v a r il la s  de empuje (19-20, 21- 22) previstas en la s  
cámaras de los motores antes citados (C^, C^), estando d esti­
nadas dichas v a r il la s  de empuje a ab rir la s  cámaras c itad as, 
prácticamente, a l  f in a l de la  carrera pres¿Laccionada de di­
chos émbolos.

3. -  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento, 
según l a  reivindicación 1 o 2, caracterizados porque lo s pasos 
(17, 18) ,  están inclinados con respeoto a l  e je  de lo s émbolos 
para f a c i l i t a r  l a  operación de purga durante l a  etapa de l l e ­
nado de lo s c ircu ito s h idráu licos.

4 .-  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento, 
según la s  reivindicaciones 2 y 3, caracterizados porque la s  va­
r i l l a s  de empuje (19- 20, 21- 22) están f i ja d a s  en e l fondo de 
lo s cilindros de lo s motores (C^, C^) en alineación con la s  
válvulas correspondientes, siendo dichas v a r il la s  de empuje 
a ju stab les en sentido ax il para perm itir l a  realización  de la  
carrera pres aleccionada de lo s émbolos de dichos motores.

5 .-  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento, 
según la s  reivindicaciones 1  a 4, caracterizados porque el l í ­
quido que se  fuga hacia la  cámara central (51, 52) de cada ém­
bolo impulsor ( 8, 9) es conducido hacia l a  cámara central (38) 
de l a  bomba (B) y de ésta vuelve a introducirse en la s  cámaras 
de compresión de dicha bomba por medio de una bomba a lte rn ati­
va complementaria (D) siendo accionada dicha bomba por el ém­
bolo (-4) de l a  bomba citada.

^  6. -  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
gún la  reivindicación 5, caracterizados porque la  bomba com­

plementaria (D) comprende un émbolo (29) accionado, a través 
de su  propia v a r i l la  de empuje (34) y contra l a  acción de un 
reso rte  (32), por medio de una su p erfic ie  en forma de leva (45, 
46, 47) del émbolo (4) de l a  bomba coadyuvante (B), mientras 
que dicha v a r i l la  proporciona, durante l a  etapa de succión de 
l a  bomba complementaria (D)& l a  apertura de l a  válvula (33) que,
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a su  vez* estab lece l a  intercepción de l a  comunicación entre 
l a  cámara central (38) del émbolo (4) y l a  cámara de d i s t r i ­
bución (39) de dicha bomba complementaria, mientras que dicha 
válvula (33) se  c ie rra , durante l a  etapa de compresión, y él 
liqu ido  contenido en dicha cámara de d istribución  (39) de l a  
bomba complementaria es bombeado hacia la s  cámaras de compresión 
(As, Ad) de l a  bomba (B) a través de la s  respectivas válvulas 
de retención (42, 43).

7 .-  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento, 
-**0* según l a  reivindicación  6, caracterizados porque l a  cámara de 

d istribución  (39) de l a  bomba complementaria (D) puede conec­
ta rse , por medio de un miembro interceptor (49), con una fuente 
externa (48), para alimentar el c ircu ito  con un liqu ido  de pre­
sión .

. ,  8 .-  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento,
15 o

según la s  reivindicaciones precedentes, caracterizados porque 
l a  parte superior de la s  cámaras de cada uno de lo s  motores (C^, 
Cg) está  provista con válvulas de descarga (23a, 26, 27).

9 .-  Perfeccionamientos en unidades de accionamiento 
20. oleodinamico para lim piaparabrisas de vehículos a motor.

Según se  describe y reiv indica en l a  presente memoria 
descrip tiva  que consta de 16 páginas fo liad as y e scritas a má­
quina por una so la  de sus caras y acompañadas de lo s  dibujos re- 
glamentari os.

Madridip a 8 MAM) M72

mpc.
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