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Perfacoionamientos en sistemas hidraulicos.

Solscifands SOCIETE ANONYME D.B.A., entidad francesa, residen
te en 98 Bd Victor Hugo, 92 CLICHY, Francia.

Is presente invencidn se refiere esencialmen
te & un sistema hidraulico mediante el cusl un disposi
tivo receptor abierto por el CentI;o ¥y un acumulador de
flﬁ:i_.do & presidn capaz de cooperaf‘con un dispositivo

Se cerrado por el centro se pueden abastecer simultdneamen
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te desde una sola fuente de fluido a presién.

f | Un sistema hidraulico propuesto con anteriori
dad a este invento comprende una fuente de fluido & prg
sidn que abastece & un acumulador y, por medio de un
primer regulador, & un dispositivo receptor abierto por

el centro, un conducto de derivacion conectado en para-

lelo con el primer regwlador, y uns valvula de regulacién

disefiada para regular el paso del fliido a presion el
conducto de derivacion, por lo que el dispositivo recep
tor abierto por el centro tiene prioridéd con respecto
al abastecimiento, Un circuito hidraulico de este tipo
se puede utilizar en un vehiculo que tenga un servomo-
tor de ayuda al freno abastecido por el acumulador y
una servovalvule de la direccidn que define el disposi-
tivo receptor abiepto por el centro. En dicho disposi-
tivo, la servovdlvula de la direccidén, cuando es accio-
néda por el conductor, tiene en general prioridad sobre
el acumulador en lo que se refiere al abastecimiento,
con el resultado de que el acumulador no se puede recar
gar. Por lo tanto, en los viajes el conductor tiene
solamente una reserva limitada de fuerza para el servo-
motor de ayude del freno.

Con el fin de eliminer este inconveniente, 'es
te invento propone una fuente de fldido a presion gue
abastece a un scumulador de fliido comprimido y un dis—
positivo receptor abierto por el centro, caracterizado,
porque la linea de abastecimiento de dicho receptor es-
t4 provista de un primer-regulador y una valvula de re-
gulacion en relacidn de derivacidn de dicho regulador,

comprendiendo dicha vdlvula de regulacidn un elemento
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de valvula gc;ionadé?ﬁgr medio de pistén que responde a
1a presidn del fldido en el acumulador ¥ la presidn del
f£liido a la salida del regulador, actuando ambas presio
nes contra medios elasticos, abriendo por lo tanto dicha
valvula de regulacidn cuando la sume de las fuerzas de
presion correspondientes alcanze un valor predetermina-
do, '

Segun otra caracteristica del invento, la vdl
vula de regulacién comprende un cuerpo en cuya anime. es
calonada va montado el dispositive de piston de una for
me. deslizante, estando éste escalonado para definir en
el dnima una primera cdmara conectada el acumulador y
una segunda cémara conectada a un lugar situado después
del regulador, |

Se comprendera que el valor de la presiom del
fluido en el acumulador cuando se abre el conducto de
derivaeién, que en adelante se denominard "presidn de
apertura®, depende de la presicdn del fliido que preva~
lezca en la segunda camara inmediatamente antes de abrir
se el conducto de derivacion.

En particular, cuando el conductor acciona la
servovdlvula de la direccion, se restringe la seccion
transversal del pasc de fluido efectivo en esta vélvula;
Ia presion, por lo tanto, sumenta en el circuito que
abastece la servovalvula de la direccidn, especialmente
en la segunda cdmara, permitiendo que se abre el condug
to de derivacidn. OCuanto mds pleno sea el funcionamien
to de la servovélvula dela direccion tanto menor sera
ldgicamente la "presion de aperturg; cuando el conducto

de derivacidn entra en accidn., Ias dimensiones de los
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diversos componentes se eligen de forma que cuzndo la
servovélvula de la direccidén estd en total funcionamien
to, 1a presidén minima del fldido en el acumulador per-
nite un uso completamente seguro del sistema de frenos,
Se comprenderd también que con tales caraoteristiéas,
les dimensiones del acumulador se pueden reducir conside
rablemente, lo cual es una ventaja particular para los
fabricantes de automdviles.

Segun otra caracteristica adicional del inven
40, el cuerpo comprende un orificio de admisidn que se
conecta & un lugar anterior al primer regulador y que
conduce al interior del dnima escalonada y a un conduc-
to dispuesto apropiadamente a través del dispositivo de
pistdn con el fin de permitir la comunicacidn entre el
orificio de entrada y dicha segunda cdmara, comprendien
do dicho conducto un dnima cil{ndrica un extremo de la
cual se desliza de una manera hermética al fluido sobre
un saliente sujeto al cuerpo y el otro extremo coopefa
con un asiento de valvula en el cuerpo para definir con
el mismo dicho dispositivo de valvula que regula el fln

jo de fliido desde el orificio de entrada hasta dicha se

gunda camara,

Con tales caracteristicas, ldgicamente, las
dimensiones de la vdlvula de regulacidn se pueden redu-
cir considerablemente. Se observara tembién que, con -
el fin de evitar que la presidn del fldiido en el con~
ducto reaccione sobre el dispositivo de piston, el apa-
rato.de este invento estd provisto de un saliente unido
al cuerpo, que es capaz de.absorber esta reacciodn,

Otras caracteristicas del invento resultarén
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evidentes en el transcurso de la descripcion que sigue,
tomapdo como referencia los dibujos adjuntos, en los
que Y dndca figura es un esquema de un sistema hidrau~
lico de un vehiculo gue incorpora los principios del
invento, y cuya véalvula de regulacion se representa en
seccidn longitudinal,

_ ~ Segin ilustra la figura, el eircuito hidrauli
co del vehfculo tiene una bombe hidrdulica 2 con una des
carge practicamente constante, que define una fuente de
fldido a presidn vy qﬁe aspira fluido & lo largo de un
conducto 4 desde un depdsito 6. EL lado de descarga de

la bomba 2 se conecta el depdsito 6 por medio de un con

‘ducto 8 que contiene una vélvula de descarga, cuya val-

vula se calibra para una presion méxima predeterminada
por lo que el fllido se puede descargar si la presidn
excesiva amenaza déteriorar el sistéma.

' Ia bomba 2 abastece a los conductos 12, 14 que
se dirigen respectivamente a un dispositivo eer;ado por
el qentré 16 y a un dispositivo receptor abierto por el
centro 18. El dispositivo cerrado por el centro ;6 es
un servomotor de ayuda del freno, de cualquier tipo tra
dicionalf que recibe lg fuerza del fldido a presidn con
tenido en un acumulador. ELl dispositivo receptor abier
to por el centro 18 consiste, por ejemplo, en una servo

valvula de la direccidn, segin se describe en la paten~

te estadounidense 3.145.626, ILas salidas del dispositi

vo cerrado por el centro 16 y del dispositivo abierto por
el centro 18 se conectan, por medio de conductos respeg
tivos 20, 22, al deposito 6 (ilustrado en dos partes en

el dibujo por razones de conveniencia).
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El conducto 12 que abastece al dispositivo
cerrado por'el:centrb’i6 contiene una vdlvula de reten
cidn 24, e la salida de la cual se une por medio de un
conducto de conexidn 26 a un acumulador de flﬁido‘hidrég
lico a presion 28, El conducto 14 que abastece al dispo
sitivo receptor abierto por el centro 18 contiene un pri
mer regulador 30 y una valvula de regulacion 32, conec—
tada en paralelo con el primer regulador 30 por medio de
conductos 34 y 36 conectados respectivamente en sitios
anterior y posterior al regulador 30. E1 conducto 36
contiene un segundo regulador 40 que tiene una seccidn
transversal efectiva mayor que el primer regulador 30.
Un conducto 38 conecta la vdlvula de regulacion 32 al
acumulzdor 28,

La valvula de regulacidn 32, ilustrada en seg
cion en la figura,.comprende wn cuerpo 42 con un 4nima
escalonada 44, conde se monta deslizantemente un piston
46. Este pistdn es ecalonado para definir una primera
cdmara 48 y una segunda cémara 50 en el interior del &ni
ma 44. Ia primera cdmara 48 se pone en comunicacidn ,
por medio de un orificio de regulacion 49, con el condug
to 38, y la segunda cémara 50 se pone en comunicacidn,
por medio de un orificio de salida 51, con el conducto -
36,

' Un tapdn 52 fijo al cuerpo 42, coopera con el
pistén 46 para definir una cavidad 54 en el dnima 44,
Esta cavidad 54 se pone en comunicacion con el aire ex-
terior a través de un copducto en el tapdon 52,

El conducto 34 se conecta por medio de un ori
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ficio de entrada 55 a un canal anular 56 en la pared del
dnima escalonada 44. Un paso 58 en el pistdn 46 compren
de un conducto 60 que conecta el canal anular 56 con un
dnime cilfndrica 62. Un extremo de este &nima cil{ndri-
ca 62 se desliza de una forma hermética al fldido sobre
un saliente 64 solidario del tapén 52, y el otro extremo
conduce al interior de la segunds cémara 50. Segin ilus
tra la figura, la parte 66 del pistdn 46 que contiene
el extremo del €nima e¢ilindrica 62 que conduce al inte-
rior de la segunda cdmara 50, se apoya sobre un asiento
consistente en una bola 68 situada en la pared extrema
del énima escalonada 44, debido al efecto de un muelle
helicoidal 70 comprimido entre el tapén 52 y el piston
46, Ie parte de pistdn 66 y la bola 68 definen, por lo
tanto, un dispositivo de valvula 72,

El circuito descrito anteriormente funciona
como sigue:

Suponiendo que el acumulador 28 estd descarga
do, que el conductor no accione la servevalvula de la
direccidén 18 y que la derivacidn formada por la vdlvu-

la de regulacidn 32 esta cerrada, la bomba 2 descargs

-fldida & lo largo del conducto 14 en el sentido de la

servovdlvula de la direccidn 18, Ia presidn se eleva,
por lo tanto, por delante del regulador 30, por lo que
el acumulador 28 se puede cargar., Ia bomba 2 y la sec-
cidn transversal efectiva del conducto de fliido del rg
gulador 30 tiene tales caracteristicas que el acumula-
dor 28 se puede cargar don fliido a presion a un valor
muy por encime 8el valor minimo establecido por el dise

#iador, por lo que el sistema de servofreno se puede uti
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lizar con seguridad completa.
Durante este perfodo de carga del acumulador,
las presiones del fluido por delante del regulador 30,

ra 48, son virtualmente iguales. ILa presidn del fliido |
después del regulador 30, en particular en la segunda

cémara 50, es sensiblemente menor que la presidn por de

lante del regulador 30 y précticamente constante.
Cuando la presidn del flUido en el acumulador
28 alcanza un nivel predeterminado, gue en adelante se 
denominard "presidn maxime de apertura", la fuerza que
actia sobre el piston 46, que es lé resultante de las
fuerzas ejercidas por las presionés del fluido respectl
ves en las cemaras 48 y 50, es mayor que la fuerza de
reaccion del muelle 70. EL piston 46 se ve entonces em
pujado h:cia la izéuierda en la figﬁra. Ia parte del
piston 66 se desplaza ligeramente de la bola 68, permi
tiendo el paso de un pequefio flujo de fliido a través
del conducto o paso 58. ‘
| El fluido pasa entonces a lo largo del condug
0 36 y a través del segundo regulador 40, Este dltimo
produce wna pérdida de carga que d4 lugar a una subida
de presidn en la segunda cémara 50. Este aumento de
presion actia sobre el piston 46, que se desplaza adi-
cionalmente hacia la izquierda y abre el conducto o pa
so 58 totalmente, »
Evidentemente se evita con esto el recalenta-
miento del fluido que sg;produciria 2l pasar a través
de la pequeBia abertura del paso 58. E1 recalentamiento

se evita también dotando al regulador 40 en el conducto
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36 de una seccibn trangversal de paso efectivo sensi-

blemente mayof que él'fegulador 30.

Ia derivacion formada por el conducto 34, ori
fiqio de entrada 55, canal anular 56, paso 58, segunda
cédmara 50, orificio de salida 51 y conducto 36 enira por
lo tanto en accidn, y todo el caudal de la bomba 2 abag
tece a la servovélvula de la direccidn 18. Ia presidn
del £ldido en el circuito se habrd reducido hasta alcan
zar un nivel intermedio al abrirse la derivacidn, y la
valvula de retencion 24 mantiene la presidn del fluido
en el acumulador 28, Como el piston 46 réacciona aente
las variaciones de presion en el conducto 34, se ha pre
visto el saliente 64 para absorber las presiones'que
reaccionan sobre el pistén, -

Suponiendo gque el acumulador 28 se encuenire
ahora cargado y que la servovalvula de la direccion 18
no haya entrado todavia en accidn, el acclionamiento del
servomotor 16 de ayuda al freno, por parte del conduc-~
tor, produce una caida en la presidn del fliido en el
acunulador 28 y en la presidén de la primera camara 48.
El piston 46 se desplaza por lo tanto hacia la derecha
de la figuras, cerrando el paso 58 cuando la presidn del
flvido en el acumulador 28 alcanza un nivel predetgrm;‘
nado, denominado "presidn de cierre",

Esta presion de cierre es menor que la pre-
sidn méxima de apertura, puesto que la presidén interme
dis que prevelece en la segunda cdmara 50 antes de ce-
rrarse el paso 58 es majzr‘que la presidn que prevale-
oc en esta cdmara cuendo dicho paso se cierra. Por lo

tanto, la presion se eleva por delante del regulador 30
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¥y 8e repite entonces el ciclo de carga del acumulador

descrito anteriormente.

Si la derivecion estd en funcionemienté, el
conductor puede accionar la servovalvula de la direc~
cidn 18 y el servomotor de ayuda 8l freno 16 simulié-
neamente, Esto produce unarcaida de presidn en el acu
mulador 28 y en la primera cémare 48 y una elevacion de
la presion en el circuito de derivacidn, particularmen
te en la segunda cdmara 50. Cuanto mayor sea la pre=-
sidn de carga tanto mas entrard en aceidn la servovdl-
vula de le direccidn 18. Como el pistdn 46 se ve some
tido & la suma de las fuerzas resultantes de las pre-

siones que prevalecen en las camaras 48 y 50, el cie-

. rre del circuito de derivacidn tiene lugar cuando la

presién de cierre en el scumulador es notablemente me-
nor que la presidén mixima de cierre, ILdgicamente, las
dimensiones de la valvula de regulacién 32 son las ne-
‘cesarias para que el valor de la presidn de cierre sea
mayor que la presion minima elegida por el disefiador,

con 10 que el vehfculo se puede conducir con seguridad
completa, Cuando se alcanza la presion de cierre en

la primera cémara 48, la fuerza que actua sobre el pis-

'tén 46, que es el resultado de los efectos de las pre-

siones en las camaras 48 y 50, es menor que la fuerza
de recuperacidn del muelle, y el pistén 46 se ve empus=
jado hacia la derecha, segin se observara en la figura,
permitiendo el cierre del paso 58, E1 acumulador 28
tiene ghora prioridad dq,abasteéimientc, en lugar de la
servovélvula de la direccidén 18.

Si la servovalvula de la direccidn 18 entra
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en accidn durante el-ciclo de carge del acumulador, se
restringe la'sgcciéh'%fansversal de paso efectivo en
la valvula 18. Esto causa una elevacion de la presion
en el circuito de abastecimiento de la servovdlvula de
la direccion a la salida de le bomba 2 y, en perticular,
un aumento en la presidn del fluido en la segunda céma-
ra 50,

El ciclo de carge del acumulador continda.
Cuando la fuerza que actia sobre el piston 46, y que es
la resultante de los efectos de las presiones de reac-
cién en las cémaras 48 y 50, se vuelve.mayor que la fuer
za de recuperacion del muelle 68, se abre el circulto
de derivacién, finaliza el ciclo de carga del acumula-
dor, y se abastece la servovalvule de la direccién 18,

N O T A

Descrite suficientemente la naturaleza del in
vento, as{ como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen~
te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
lle en cuanto no alteren su Principio fundamental, Tam

bién se hace constar que el invento, corresponde a una

| solicitud de patente presentada en Francia con fecha 7

25,

30.

e

de mayo de 1.971, bajo el nimero 71.16534, acogiéndose
por tanto a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencion por 20 afios en Espafia sobre: PER-
FECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS HIDRAULICOS; caracterizan-
dose pdr lo siguiente:

18,- Perfeccionamientos en sistemes hidrauli

- o s are
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cos, del tipo que comprenden, una fuente de fldido a
presicn que abastece a un acumulador de fldido a pre-
sidn ¥ un dispositivo receptof abierto por el centro,
donde el conducto de abastecimiento de dicho receptor
estd provisto de un primer regulador y una vialvula de -
regulacion en relacion de derivacidn con respecto a di
cho regulador, caracterizados.porque dicha valvula de
regulacidn comprende un elemento de valvula accionado
por un dispositivo de piston que responde & la inesién
del flujido en el acumulador y la presidn del fliido a
la salida del regulador, actuando ambas presiones con-
tra medios eldsticos abriéndose por lo tanto dicha val
vula de regulacion cuando la sume de las fuerzas de la
presion correspondientes alcanza un valor predeternina
do.

28 ,- Perfeccionamientos, segun le reivindica~
cidn 1, caracterizados porque la vélvula de regulacidn
comprende un cuerpo en cuya anima escalonada se desl;-
za el dispositivo de piston, cuyo dispositivo de piston
estd escalonado para definir en el 4nima una primera cd

mara conectada al acumulador y una segunda camara conec

tada a un lugar situado después del primer regulador.

25.

38,- Perfeccionamientos, segun la reivindica-
cion 2, caracterizados porque el cuerpo comprende un ori
ficio de entrada que se conecta a un lugar por delante
del primer regulador y que conduce al interior del éni-
ma.escalonada ¥y & un paso situado apropiadamente 2 tra-

vés del dispositivo de fistén, con el fin de vermitirx

- la comunicacion entre el orificio de entrada y dicha se

30.

gunda cémara, comprendiendo dicho paso un dnima eilin-
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drice peralels & dichs dnime escalonada, de la cusl se

desiiza un extremo Ge una manera he%@ética al fluido so
bre un seliente sujeto al cuerpo y el oiro extremo coo-
pera con un asiento de vdlvula en el cuerpo para defi-
nir con el mismo un dispositivo de véivula que regula
el flujo de fllido desde el orificio de entrada hasta
dicha segunda cémara.

48~ Perfeccionamientés,»Eegﬁn ciimlquiera de
las reivindicaciones anteriores, garécterizados porque
el segundo regulador, cuya éecdién transversal efecti-
ve es meyor que la del primer regulador, se dispone en
tre ls segunda cdmara y un lugar de dicho comducto de
abastecimiento a la salida del primer regulador,

58,~ Perfeccilonamientos en sistemas hidréuli-
cos; tal y como queda sustancialmente descrito en la pre
sente Memoria y en el ad junto dibuﬁb.'

Esta Memoria, consta de trece hojas, escritas

a méquina por una sola cara.

Maaria, 0 MAYD 1972

SOCIETE ARONYME D,B.A.,

| GOMEZ ACEBO Y Mop
jﬁ?ﬂmﬁ%ﬁ@ﬁ Favoka
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