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FATENTE DE INVENCION

o 140 2 47 6 Ref, 1328/44/45

- eMemoria @e&wz/l,ém

dotrze:

PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS LIMPIAPARABRISAS
DE PUNCIONAMIENTO CONTINUQ E INTERMITENTE,

: Solicilante FABBRICA ITALIANA MAGNETI MAREILI S.PeA.,entidad

[

italiana, residente en Via Guastalla n.2, MILAN,

ITALIA.

o~

Seheis SUTIP RSO R

La presente invencién se relaciona con
. perfeceionamientcsen los diépositiyos de limpiapa-
.rabrisas de funcionamiénto éontinuo e intemitente,
 del tipo que comprende suétancialmenté un motor
5 de corriente continua para el accionamiento de la eg

"k,
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cobilla limpiadora, un interruptor térmico.que'éntra
en accibén, en el funcionamiento intérmitente,‘para "
controlar el tiempo de funcionamiento y de pause de
dicha escobilla, y un conmutador manual para la in=-
sercién del fundoramiento continuo o intermitente, y
en el gue el motor, particuiarmente del tipo de exci-
tacién por iménes permanentés, es eléctricamente fre-
nado tanto al final del funcionamiento del limpiapa—
rabrisas como al final de cada ciclo en el fungiona->
miento intermitente,

El frenado eléctrico del motor se realiza,
como ¢s sabido, con la puesta en cortocircuito del
devanddo de inducido del motor, y tiene la finalidad

de detener la escobilla limpiadora en la posioidn_de

‘parada o posicién de detencién, de manecra que,.en:cone

diciones de reposo ¢ de pausa del limpiaparabiisas,
tal escobilla no quede en una posicién del parabri-
éas que perturbe la visién del conductur del vehicu-
lo. ' |

. V Se conocen varios disvositivon de éste género
en~lbs que el interruvtor térmico comurende una sim-
ple 14 ina bimet4lica. Segin la patente italiana ni-
mero 802.489 de la Solicitante, el interruptor térmi-
co del tipo citado acciona un relé que, a su vezgcoh-
trola la alimenigcidén del motor durante el-funciéhé?
miento intermitente. _ .

El frenado del motor, tanto al final del fun-

cionamiento dellimplaparabrisas como al fiﬁél de ca~

da ciclo en el funcionamiente intermitente, es muy .

- eficaz por cuanto que se realiza un cortocircufto neto
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en el devanado de inducido, Gracias al sistema de
control de la alimentacién del motor a través de los
contactos del relé, es también posible la aplicacién
del dispositive a motorss de elevada potencia. Sin em—
Se bargo, tales dispositivos resultan comparativamente
costosos, esencialmente a causz de la presencia del re-
1é. ,
Segin otra solucién ilustrada en la patente
italiana nimero 835,511, también a nombre de la Soli-
10, citante, el interruptor térmico dotado de lémina bi-
metdlica estd asociado a una resistencia y carece de
relé, El circuito resulta mds sencillo y econémico,
nero el frenado eléeirico no es taﬁ eficaz como en el
caso del cortocircuito neto, ya que en el circuito
15, de frenado jueda ingerta la citada resistencia, Ade-
m4s, el dispositivo no se presta a motores super’o-
res a una potencia determinéda, por ejemplo de mds
de 35 W, ya que los contactos del‘interruptor térmi-
co a través de los cuales se alimenta el motor no
20, toleran valores de corriente que revasen cierto 1{-
mite, si se desea evidentemente evitar su rdépido des-
gaste. ‘
Objeto de la presente es realizar un nuevo
y sencillo disoositivo de limpiaparabirsas del tipo
25 mencionado, jue comoprenda un reducidigimo numerc de
componentes, resulte muy econdmico, purmita un freona-
do eficaz, sea aplicable -a motores de limniaparabri-
gas de cuzlquier potencia y nermiﬁa regular el nime-
ro de oscilaciones de la escobilla por ciclo, en fun-

30, ¢ién de las condiciones ambientales,
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El disvositivo objeto de la invencién sé.éé-
racteriza vor el hecho de que el interruptor térmico
comﬁrende una lémina bimetdlica del tipo de disparo
gque coopera con un-doble par de contactos, .y porque

S. tal l4mina, en el funcionamiento intermitente y en
una condicidén de la misma, conecta un primer par de
contactos de manera que quede inserto en el circuito
de alimentacién del motor a través del conmutador
manual en posieién intermitente y, en otra condiciém,

10, conecta el segundo par de contactos, de manera que
quede inserto-en él circuito de frenado del motor
a través del conmutador en posicién intermitente y

el interruptor de parada en nosicibén de detencién,
quedando exclufdo dicho interruptor térmico durante

15, el funcionamiento continuo del limpiaparabrisas y
el ulterior frenado del motor y realirdndose la ali-
mentacién continua del motor a través del conmutador
en posicién de funcionamiento continuo ¥y el ulterior
frenédO‘a través del conmutador en posicién de reposo

20. y el interruptor de parada en posicién de detencién,

Por ldmina de disparo deben entenderse una’
ldmina capaz de poder asumir sclamente dos posicio-
nes, '

En una forma sencilla de realizacién de la

25, invencién, la l4mina dé disparo es de tipo bimetélicoj'
de.modo que asuma una u otra:nosicién segun éus-conn
diciones térmicas. En ésta solucién, la lémina actia
tanto de cronizador como de conmutador, |

. Segin otra realizacién, la lémina de disparo
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es una simfe 14wina metdlica y sus dos posiciones

son controladas por un medio mecénico sensible al
calor,

Bl frenado el’ctrido del motor es en todo
caso muy eficaz por cuanto que prﬁcticaménte ge Tea-
‘liza el cortocircuito netro del devanndo de inducido,
Adeirds, dado el resentino salto, o disparo, de la 1lé-
mina en la apertura 0'cierré de 1os'coﬁtactos, éstos
Yltimos pueden soportar corrientes més fuertes y por
consiguiente el motor vuede ser comparativamenfe de
potencia méds elevada.

De aouerdo con las partloulares necesidades,
el dispositivo segun 1a inven016n puede realizarse
de maneras diversas, p&ro parthularmente interesan-

te es, dada su sencillez, la solucién que prevé un

- conmutador manual de una sola via .o direccién y de

tres poulclones. :
oeguldamente se iluqtraré la ‘invencién, 96—
lo a titulo de ejemplo y sin ning¥n cardeter limita-
tivo; con referencia a algunas formas de realiza-
cidn relativas a un moto: de corrienfe continua con
excitacién por iménes permanentes, -de una o dos velo-
cidades, | ‘Aii
Con referencia a los dibujos:
. - Ia figura 1, muestra el esquema eléotrico
de una vrimera forma de realizacién del dispositivo
de limpiaparabrisas, que comprende una lémina bimeté-
lica y un motor de una velocidad, segdn la invenoién,
La flgura ?. muestra el asquema eléctrico
de una variante del d18p051t1vo de la figura 1,
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C e Las figuras 3 y 4 muestran respectivamente
los esquemas eléctricos de lag figuras 1y 2 completa-
dos con un moto: de dos velocidades. T
La figura 5 muestra el esquema eléctrico
Se de otra forma de realizacién del dispositivo de limpia-
parabrisas nuc también comprende una lémina bimetélica,
La figura 6, es una variante del disposi%i~
vo de la figura 5,
Las figuras 7 y 8 representan también los es~
10. quemas de las figuras 5 y 6 completados con un motor
de dos velocidades,
Las figuras 9 a 14 son variantes de las fi-
guras 1 & 6 en 1o que respecta al sistema de'calenté-
miento de la lAmina bimetdlica; y
15. La figura 15 muestrg un esquema andlogo
al de la figura 2, que emnlea un adecuado médio
mecénico para el control de la ldmina de disparo,
Las figuras 1 a 4, 9 a 12 y 15 se refieren -
al'tiﬁo de motor en el que el interruptor de parada,
20. en posicién de detencidén (F sobre F17, estd directa-
mente conectado a masa a través del conmutador manual.
BEn las tiistintas figuras se indican con los mismos
simbolos las partes corresoondientes, .
Con M se indica el motor de corriente conti~
25, nua con excitacidén por imdnss permemnéntes, preferible-
mente cerdmicos, aue controla la escobilla limpiadora
del limpiaparabrisas, no mostrada en el dibujo. Con
Sl, S2 y S3 ge indican las escobillas del motor y '
con Fy Fy ,F2 respectivamente el cqntacto‘mévil y

30, los contactos fijos del interruptor de parada. De maner:
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conocida, durante la alimentacién del motor,F estd en
contacto con F2 {posicién de aiimentacién), mientras
que en fase de frenado en oondiciones de reposo P
estd en contacto com Py (posicién de. detencién)

Con referencia a la figura 1, Gl indica el

'grupo que comprende al motor y al interruptor de para-

da con los correspondientes bornes de conexién 1,2, 3

y 4. _ '

C1 e8 un simple eonﬁufador manual de una so-
la direccién C1a y de tres vosiciones I,II y IIX, res-
pectivamente de revoso, de funcionamiento intermiten-

te y continuo, T, es el interruptor $érmico que com-

prende la léminalbimetélica L y los dos pares de con-
tactos a-b y a’~b’, '

Los contactos b y b estén conectados entre
gf y al berne 5, mientras jue los contactos a’y a
estén conectados respectivamente a los bornes 6 y
7. '
‘ Ia figura 1 se reficre a la condicién de
reposo del circuito del limpiaparabrisas, de manera

que F estd en contacto cor Fl, C, estd en posicibn

I y la 1l4ming L conecta el primeiapar de contactos
a-b. Se representa con trazos'disbqnfinuos la posicién
de la l4mina cuando conecta el segundo par de contac-
tos a’~ b/ ‘

Ias tres vartes del dispositiﬁolcl, G1 y Tl
-se conectan entre si como se muestra en la figura,
Resumiendo, los bornes 6, 5y 7 de P, estén respecti-

‘vamente conectados a los contactoe fijos de las posi-

ciones I,IT y IIT de 01. Los born«s 6 ¥y 7 gstén tame
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bién conectados, respectivamente, & los bornes 3 y

2 de G,. Ia alimentacién (+) se avlica al borne III
1a 2 de- M.La

lémina es del tipo"de disparo", siendo tal su com-

y el brazo C se conecta a la escobilla S
portamiento que pasa de una posicién (véase repfesen-
tacién continua) a la otra (vease revresentacién dis-
continua) con un salto, tan pronto como es suficiente-
mente calentada en fase de aliméntacién del motor, y
viceversa, tan nronto como es suficientemente enfria-
da en la pausa que sigue a la fase de frenado.

En el funcionamiento continuo del iimpiapa-
rabrisag, el brazo C1a pasa & la posieidn III y la
alimentacién se anlica a M a través del circuito 4,
cla’ borne 4, escobilla Sz, M, escobi}la Sl’ borne 1
y masa,

Al final del funcionamiento continuo, cla

"pasé de nuevo a la posicibén I y tan vronto como ¥

entre .en contacto con Fl'se produce el frenado neto
del motor a través del ecircuito masa, borne 1, es00~
billg §,, devanado de inducido dde M, escobilla S,,
borne 4, Cla en posicidén I, borne 6 de Tl’ borne 3 de
Gl, contacto F sobre Fl, borne 1 y masa,

En el funcionamiento intermitente, cla pasa
a8 la posicidn II y M es alimentado a través del
interruptor térmico Ty. El circuito de alimentacién
es el sigulente: 4, contacto III, borne 7, controtos
a~b conectados por I, borne 5, contacto I1, Cla en
posicién II, borne 4 , M, borne 1 y masa, La lémina
L se encuentra por consiguiente ingerta en el ocirouf=

to de mlimentacién del motor y por lo tnto se calien~-
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ta hasta alcanzar una temnerétura a 1& que. "galtan
nara conectar a‘- bl '

En éste sunto el motor continda alimentédn-
dose a través del circuito +, contacto III, bornes 7
y 2, F, sobre_Fé; borne 6, contactos a’~ b’conecta-
dos por L en posicidn discontinuamente ilustrada,bor-
ne 5, éontapto II, G s borne 4, 82?'m, 5, borne 1
¥y masa; pero tan wronto como F entra en contacto con
Fl, el motor, no alimentado ya, es frenado (se compor-
ta como generador) a través del circuito masa, borne

1, devanado de inducido de I, borne 4, C._ en posi-

la
eién II, borne 5, contactos b’~ a’conectados por L
en posicidén discontinuamente ilustrada, borne 6,bor-
ne 3, I sobre Fl, borne 1 y masa, Naturalmente, éste
dltimo circuito es el tinico que se forma si, en el
mqmenio del dispard o} saltorde L., P se encuentra sobre
Fl.
El frenado es eficaz porgue el devanado de

. inducido es ruesto précticamente en cortocircuito ne-

tq;,dgdo el pequeiio valor de la resistencia de la 1é-
mina L. ; ,

‘Cuando luego se enfria-lailémina, salta nue-
vamente para volver a la nosicién representada con
trazado continuo, que es de conexién de los contaclos
a-b. ' o

Intonces es realimentado el motor y puede
iniciarse un nuevo ciclo, -

Se comprende por'cuanto queda dicho que
los tiempos de oscilacidn y de pausa de la escobilla

limﬁiadora son aguelios'en‘loé'due L se‘encuehtra

'en'contactq, respectivamenfe,'qon el primger y segundo
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pares de contactos. Eastos tiempos, téniendo en cuen-

ta el devanado de inducido, se establecen dando las
opertunas dimensiones a la ldmina L. A titulo de ejem~
plo, la lé4mina puede dotarse de unas dimensiones ta-
les que nermanezca en posicidén de cierre de los contac-
tos a-b durante un tiemnode 0,5 segundo arroximadamente
y en posicién de cierre de los contactos a’~b; después
de saltar pasando por la posicién in. stable, durante

5 segundos aproximalamente.

Por consiguiente, los tiempos de intermiten~
cia del dispositivo son sensibles solamente a la ¢o-
rriente del motor. Este hecho nuede aprovecharse para
obtener tiempos de intermitencia diversos. Cuando por
ejemplo'lluéve, sl motor absorbe poca corriente porque
la friccidn ofrecida por el eristal parabrisas a ls
escobilla limpiadora es minima, por lo que seréd nuicow
sario un tiempo mayor para que la lédmina, atravesada
ror dicha corriente, salte desde la posicidén a~b a la
posicién a‘~ b, Esto significa que en téles condicio=
nes podrdn obtenerse mds oscilaciones de la esoobilla
limpiadora por ciclo, lo cudl es ventéjoso.

Por el contrario, cuando el motor absorbn

mucha eorriente, por ejemnlo con el narabrigas semipe-

-¢0, ol tiemso de salto de la 14mina disminuird y podrd

obtentrse asi una séla oscilacién de la escobilla
limpiadora por ciclo, 4 o

Sin embargo, segin otro asnecto.de la inven=
e¢ibn, es posible obtener tiemnos de intermit@ncia '
constantes, y a tal objeto basta confagoc;ar a la ld-
wina L una resistencia calentadora R segin el esaquoma
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de 1la figura 2,
Tal esquema dificre del de la figura 1l en

el interruptor térmico T que comprende ademds la ci-

’
tada resistencia enrollaga alrededor de L, inserta
5 ‘entre el contacto b y elborne 8, y en el conmutador
02, que es de dos direcgionesrc2a y de’ en 1as que
C2a rgpite las conexiones de Cla ¥y Céb egtd ligado g ma-
" sa y conectado al borne 8 cuando se encuentra en posi-
cién II. El funcionamiento del circufto de la fisura
10. 2 es igual al de la figura 1, con la ¥Ynica difer-ncia
de‘que, por la presencia de R, losAtiempos de intermi-
tencia den-nden més de la tensién de alimentacién que-
de la corriente del motor, Se consiguep asi'tiempos
‘de intermitencia més orecisos, dadas:lés minimas varia-
15, ciones de la tensibn de allmentaclén réspecto a las de
la corrlente del motor, 7
V Las figuras 3 y 4 son extensiones respectivas
de las figuras 1 y 2 al caso de un motor de doé velo~
cidades. ,
20, ’ ~ El grupo G,, idéntico en las dos figuras,
comprende la tercera »ecobllla S3 y el correspondien-
te borne 9. '

El conmutador C de la figura 3 es del tipo

3
de cuatro posiciones I,II, III y IV y de dos direccio-

25, nes 03 y C3b’ en las que el brazo 03 ‘repite las co-

ﬂaxiones del brazo C de 1a flgura 1l para las tres

la
vrimeras posiciones, mientras que el brazo C3b’ que
recibe la alimentacién (+), estd convetado al borne 9
4cuando ¢ fncuentra en la poelclén IV para realizar

' 30. T,1a segunda velocidad del motor en el funcionamiento
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El conmutador 04 de la figura 4 es también

del tipo de cuatro posiciones y de tres direcciones:
s’ C4b-repiﬁen o
las conexiones de los brazos C2a y 02b de la figura 2.

043, C4b, 040, en las que log brazos C

para las tres primeras posiciones, mientras que el bra-
%0 C4b’ como en el caso de la figura 3,r§cibe la ali-
mentacién y se conecta al borne 9 cuando se encuentra
en la posicién IV para realizar la segunda velocidad
del motor en el funcionamiento continuo,

El interruntor T3 de las Tiguras 5 y 7 difiere
de Tl-por el hecho de que los contaetosvb-b'no estén
conectados entre si y ademqs porque el contacto b esta
conectado al borne 8. .

El interruptor T4 de las figuras 6 y 8 difiere
de1>T3 en que el extremo derecho de la lémina I, estd
conectado, a través de la resistencia de calentamiento
R, al contacto a.

- En cuanto al funcionamiento de los esquemas
de las figuras 5 a 8, cuanto queda dicho sustancial-~
mente gobre los anteriores esquemas, tanto a propééito
de R como de la doble velocidad, os aplicable también

. a ellos,

Las figuras 5 a 8 representan las mismas
disﬁosiciones circuitales de las figuras 1 a 4, modi-
ficadas teniendo en cuenta la distanta conexién inter- °
na del motor, En efecto, el contacto mévil P del inte-
rruptor de parada, en posicién de detencién (F sobre
Fl) a Qiferencia de las figuras 1 a 4, no est4 conec-

tado a masa directamente, sino a través del conmutador
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05 en el cago de las figuras 5 yUG,Ay_de 07-en el
cago'de las figuras 7 y 8, Para tal variacién se han

indicado con G3.y G4 los grupos mqtores gue comprenden
respectivamente dos escobillas (figuras 5y 6) y tres
(figuras 7 y 8) y con 36l borné'al que estd conectado

el contacto F . En las citadas figuras también es ape-

- nas distinto el interruptor térmico. .

Las fighras 5 y 8 ilustran la amplitud de
las aplicaciones de la invencién..Envefeeto, las figu-

ras 1 a 4 son las que mejor se vrestan a una realiza-

. ¢ibén prédctica, ya sea por la sencillez de los circui-

tos, y por consiguiente por el reducido costo, o bien

~por lo que respecta a un buen fuhcionamiento. A tal

resvedo y siempre con referencia & las figuras 1 a 4,
es de destacar que, en el funcionamiento intermiten-

te, la l4dmina L, en la segunda posicién, continua

~inserta'en el circuifo dé'alimentacién del motor has-~

ta qun él contacto mévil F del interruﬁtor de parada
se conecte al contacto fijo Fll Esto significa que

la lémina continda siendo calentada en esta fase, de
manera que se encuentre con seguridéd en la segunda

posicién en el momento en que la escobilla limpiadora

vuelve a la posicidén de detencién (F sobre Fy) ¥ deve

inicarse el frenado.
En todala anterior axollcacidn se ha consi-

derado un interruntor térmlco de dos distintos pares

‘de contactos a-b y a%b.) Pero en cualquier_reallzacién
préctica, como se ilustra en las fipuras 1 a 4, pue-
. den coneotarse conJuntamente dos.. contactos contrames-

AtOs como b y b’ 'pare formar un contacto ﬁnlco. Esto
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simplifica el interruptor térmico por cuanto que,

en la construcecién del dispositivo, el contacto co-

‘min congtituye también el soporte de un extremo de

la ldmina fijada al mismo,oscilando el otro extremo a
saltos entre los otros dos contactos distintos con-

trapuestos (a y a’), como se indica en el interruntor
, ,

1
En los cireuitos ilustrados en las fizuras

1, 3, 5y 7 el ca'entamionto de la 14mina bimetdlica I

termico T. de la figura 1.

en el funcionamiento intermitente se obtienen Unicamen-
te por efecto del calor desarrollado por su resisten=~
cia eléctrica, Fn los cireuftos de las figuras 2, 4, 6
y 8 el calentamiento de la l4mina se obtiene en cambhio
sobre todo por efecto del calor desarrollado por la
resistencia R en paralelo con el motor M (resistencia
voltimétrica).

Cuando se desee un calentamionto més intenso
de la ldmina, puede disponerse, sola o combinadamente
con R, otra resistencia calentadora colocada en serie
oon.dicha ldmina (resistencia amperimétrica).

V En las figuras 9 y 10, que corresponden &
ias"figuras 1 y2, tal recistencia amperométrica, indi=-
cada por Rl, sme inserta enire el borne.B y los con= .
tactos b-b’del interruptor térmico, de modo que ®e on~-
cuentra en serie con la lémina y el motor durgnte
todo el tiemno de alimentacién de éste dltimo., Esto
significa que tal condicién ticne lurar también des-

~pués del salto de I (L sobre a’~b‘).

En las figuras 11 a 14, que corresponden

@ lag figuras 1, 2 5 y 6, tal resistencia smperimétri-
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ea, indicada por R2, se inserta entre el borne 7 y el
contacto a del interruptor térmico, dé modo que se en-
cuentre en serie con la lémina y ei motor s6lo duran-
te la wrimera fase de alimentacién de éste Wltimo,
cuya fase coincide con la posicién de I, sobre los con-
tactos a-b, _ _ '

De cuanto queda ex-uesto resulta que en las
figuras 9, 11 y 13 el calentamiento de la lémina se
debe a las resistencias Rl y R2, miéntras que en las
figuras 10,12 y 14 tal calentamiento se deﬁe tambi én
& la resistencia voltimétrica R; siepdo evidente que

en todos los circultos la lémina se.calienta también

' por efecto dé su vropia resistencia eléetrica,

Ia céntribucidn que cada una de estas re-
gistencias (propia de la lémina, amverimétrica y volti-

métrica) avorta al calentawiento total se fija de

acuerdo con las necesidades précticas, que denenden

de los tiempos de intermitencla, de la potencia del

motor y de los intervalos de la tensién de alimenta-

¢ién o de la temperatura ambiente en que debe funcio-

nar el conjunto. o

A fin de asegurar un buen iuﬁcionamiento de
la lémina L, pueden establecerse dispositivos adecua-
dos para controlar el salto de la -misma, la presidn
sobre los contactos, o para compensar los efectos
de la temperatura ambiente (muelles o tornillos de re-
gulacibn, contactos fijos sostenidos por lémina bimeté-
licas, etc). '

. Es asimismo evidente que la resistencia vol-

timetrica R nuede insertarse entre .61l borne 8 y ol
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contacto a, en lugar de entre dicho borne 8 y el con-
tacto b, como se ilustra.

Ta figura 15 muestra una variante del siste-
ma de mando de la lémina de disnarb. De aouerdo_con

lg invencién, la lédmina L. no es ya de tipo bimetélico,

sino simplemente una lémiia de disparo de un microin-
terruptor normal, controlada por un 6rgaeno térmicamen-
te influenciable.

Este érgano puede comnrender también una re-
sistencia calentadora como la indicada por R y una 1A~
mina bimetdlica 1 calentada por dicha resistencla que,
por efecto de su deformacidn, controla directamente
o a través de una transmisién el salto de la lémina
L, éel microinterruptor. ¥l 6rzano podria reducirse
también a una resistericia suscevtible de una sensible
deformacién por efecto de! calor, y para el saltods
la l4mina podria anrovecharse tal deformacién a tra-
vés ée un mando directo o a través de transmisiones
mecédnicas.

En la forma de realizacién de la figura 15,
que corresponde a la figura 2, le ldmina bimetdlica
1 actua sobre la ldmina Ll por medio de la punta als-
lante p (vease interruntor TS)'

Eh el funcionamiento intermitente, ocuando la
1dming 1 es suficientemente calentada por R se deforma
desplazéndose de manera que haga saltar, a través de
Py, la lémina Ly desde la posicién a-b a la posicién
a<b!

Cuando tras la detencién del motor M la lé-

mina 1 se ha enfriado suficientemente, vuelve a la
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posicién de la figﬁra,'simﬁiténeamente con el salto de
la l4mina Ll' que restablece la conexién entre a y b,

La »unta aislante p puede no incluirse o bien
sustituirse por otra transferencia de mando, que compren-
da o no transmisiones, medios de amplificacién, etc.

Es evidente que la resistencig R puede inser-
tarse distintamente en el circuito sin modificar por
ello el funcionamiento del intérruptor; por ejemplo
puede insertarse entre el borne 8 y el contacto a o bien
entre masa y la direccién Cab del conmufador 02, '

El conjunto de la lénina 1 y de la resisten-

. cia R constituye el érgano térmicamente activado capaz

de controlar la lémina L., Cuando tal érganc se realiza

3

mediante una resistencia capaz de deformarse notable-

mente por efecto de su calentamiento, y controlar por

 consiguiente el salto de la lémina Ll,'el esquema eléc~

trico serd también el ilustrado en la figura 15, a ex-
cencién de la ldmina 1. »

‘ -Finélmente, 61 6rgano de mando de Ll podrfa com=-
prender también una termoferrita, con caracteristicas
magnéticas depdndientedde la temveratura, cooperante

‘con un pequeiio im4n asociado a la-ldmina de disparo,

En todas las realizaciones'anteriormente ilug-
tradas, el interruotor térmico (Tl, Ti, T2, TB’ T4, T5)
puede constituir uns unidad de por si, de manera que
se acople una y otra vez al circuito, o bien pueden in-

corporarse al moior o al conmutador de mando manual,



5.

10,

15.

20,

25.

30.

LG

- 18 -

L h02476

Descrita sustancialmente la ﬁaturalezﬁ dgl

invento, as{ como la manera de realizarlo en la pr&g
tica, debe hacerse constar que-es suceptible de modi -
ficaciones en cuanto no altere'su principio fundamen
tal. Tambien se hace constar que ésta patente ha i~
do presenta en Italia bajo:los nos: 24202 A/71 de 7
de mayo de 1971, 31522 A/71 de 24vde noviembre de
1971, 31817 A/71 de 30 de noviembre de 1971., acogién
dose por lo taﬁto 8 los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cong
tituye la esencia del referido.invento, por lo que se
solicita una Patente de Invencidn por 20 afos, Sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS LIMPIAPARABRISAS
DE FPUNCIONAMIENTO CONTINUO E INTERMITENTE., caracte=-
rizéndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en dispositives limpia
parébrisas de funcionamiento continuo e intermitente,
del tipo que comprende sustancialmente un motor de co
rriente continua para el accionamiento de la escobi-
lla limpiadora, un interruptor térmico que entra em ag
cién.en el funcionamiento intermitente para controlar
el tiempo de funcionamiento y de pausa de dicha esco-
billa y un conmutador manusl para la insercibn del
funcionamiento continuo o intermitente, y en el que el
particularmente del tipo de excitaci6n‘§or imanes perma
nentés, es eléctricamente frenado tanto al final del
funcidnémiento continuo del limpiaparabrisas como al fi
nal de cada ciclo en el funcionamiento inbermifen?e,

caracterizados porque el interruptor térmico comprende
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una lamina metilica del tipo de diapaho que coopera con

dos pares de contactos, y porque tal lémina, en el fun-
cionamiento intermitente y en una primera posici6n, co~
necta un primer'par'de contactos de manera que guede
inserto en el circuito de alimentacidén del motor a
Lravés del conmutador manual en posicibén de intermiten
cia, y en una segunda posicidn conecté:el'segundo par
de contactos de manera que quede inserto en el circui-
to de frenado del motor a través del conmutador en po-
sicién de intermitencia y el interruptor de parada en
posicibn de detencién, obteniéédOSQ las dos posiclones
citadas con auxilio de medios tfrmicos.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizado porque cuando el motgr'esté provisto
de interruptor de parada del fipo;én que el contacto

mévil en posicidn de detencidn estd conectado directa-

- mente a masa, la lémiha, en la segunda posicién y antes

de inéertarse en el circuito de frenado del motor, se
encuentra todavia inserta én el circuito de alimenta-
cibn del motor a través del conmutador en posicién de
intermitencia y el interruptor de: parada en posicibn
de alimentacibn. i | . |

3.~ Perfeccionamientos segln las reivindicacig
nes l‘y 2, caracterizados porque dds_éontactos_contra-
puestos dei interruptor térmico ée cbnectap eléctrica-
mente entre si y pasan a_fofmar un contacto finico al
que ge fija un extpemo.dé la lémina.

4.~ Perfeccionamientos segfin las' reivindicaciones

. 1 a 3, caracterizados porque loé-mediOS‘térmicos estén

constiﬁﬁidob por la misma léming de disparo, que es de
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tipo bimetdlico con o sin resistencias calentadoras aso

ciadas.
5.~ Perfeccionamientos ségﬁn las raivindiéacionés
1 a 4, caracterizados porque el.conmutador es de tres po
siciones y de una direccibn conectada a la escobilla‘de
alimentacidn del motor,
6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacioneé‘
1l a 4, caracterizados porque el conmutador es de tres
posiciones y de dos direcciones, la primera de ellas co
nectada a la escobilla de alimentacién del motor y la
segunda a masa, y porque el interruptor férmico compren
de una resistencia de calentamiento de la lémina inser-
ta entre los dos contactos contrapuestos conectados y
masa a través de la segunda direccidn del conmutador
en pogicibén intermitente.
~ 7.- Perfeccionamientos segln las reivindicaciones
1 a 3, chracterizados porque cuando el motor de dos velo
cidades, el conmutador es de cuatro posiciones y de dos
direccidnes laprimera de ellas conectada a la primera
escobilla de alimentacidén del motor y la segunda coneg
tada permanentemente a la alimentacién y a la segunda
escobilla de alimentacibn y a la segunda escobilla de
alimentacién cuando se encuentra en posicidén de segunda
velocidad continua,
8.~ Perfeccionamientos segln las reivindicacio=
nes 1 a 4, y € y 7, caracterizados porque el conmutador
es de cualro posiciones y de tres direcciones.

‘9,~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1,
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caracterizado porque cuando ¢l motor est£ provisto de
interruptor de parada del tipo én que.el contacto mb~-
vil en posicién de detencién, esté conectado a masa a
través del conmutador, el conmutador,es de tres posi~
ciones y de dos direcciones o de cuatro posicioneé y
de tres direcciones, asociado a un interruptor térmico
provisto o no de resistencia de calentamiento de la 14
nina, |

10.- Perfeccionamientos segfn las reivindicacig
nes 1 a 4, caracterizados pofque la lémina bimetélica
es calentada por una resistencia vbltimétrica y/o por
una resistencia amperimétrica. |

11.; Perfeccionamientos segln la reivindice-

cibén 10, caracterizados porgue la resistencia amperimé
trica es puesta en serie con la lémina j el motor duran
te todo el tiempo -le alimentacién de éste filtimo.

12,- Perfeccionamientos segln la reivindica-

cibén 10, caracterizados porque la resistencia amperimé

"trica es puesta en serie con la limina y el motor sélo

en una primera fase de alimentacién de &ste Gltimo.

" 13.- Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 a 3, caracterizados ﬁorque los,medios térmicos
estén constituidos por un 6rgén9-téfmicémente influencig
blgrque actﬁg sobre la misma de dispa:o, que es una sim-
plevlﬁminarmetélica. |

14,~ Perfeccionamientos segln la rei;indica-
¢ibn 13, curacterizados porque el brgano que controla
la lémina comprende simplemente una resistencia sucep
tible de una notable deformacién por efecto térmico.

15,~ Perfeccionamientos segﬁh la reivindica=.
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cibén 13, caracterizados porque el 6rgaﬁo-que cdnﬁrola
la lémina comprende simplemente una resistenéia sﬁcé2
tible de una notable deformacidén por efécto térmico.
16.~ Perfeccionamientos segln la reivindica-

cibén 13, caracterizados porque el 6rgaﬁorque controla’
la lémina comprende una termoferrita. '

17.~ Perfeccionamientos segfn la reivindica=~
cibn 13,a 15, caracterizados porque el elemento éue,se
deforma por efecto térmico controla la lémina de'dispg
ro directamente o por medio de transmisiones,

© 18.- Perfeccionamientos segfin las reivindica -

ciones anteriores, caracterizados porque el interruptor
térmicé constituye una unidad autonémarquetcomprendé
una lémina de disparo, un par de contactos y eventual
mente una o ﬁés resis..encias calentadoras.

19.~ Perfeccionamientos en dispositivos lim
piaparabrisas de funcionamiento continuo e intermiten
te., tal y como queda sus-.ancialmente descrito en la
presente Memoria y dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 22 hojas escritas a

mAquina por una sola cara.
Madrid, - 6 WA e
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