
PATENTE DE INVENCION 

Ref. 1328/44/45402476

PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS LIMPIAPARABRISAS 

DE FUNCIONAMIENTO CONTINUO E INTERMITENTE.

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLIS.p.A.,entidad 
italiana, residente en Via Guastalla n.2, MILAN, 
ITALIA.

La presente invención se relaciona con 
perfeccionamientos en los dispositivos de llmplapa- 
.rabrisas de funcionamiento continuo e intermitente, 
del tipo que comprende sustancialmente un motor 
de corriente continua para el accionamiento de la ea
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cobilla limpiadora, un interruptor térmico que entra 
en acción, en el funcionamiento intermitente, para 
controlar el tiempo de funcionamiento y de pausa de 
dicha escobilla, y un conmutador manual para la in­
serción del funcionamiento continuo o intermitente, y 
en el que el motor, particularmente del tipo de exci­
tación por imánes permanentes, es eléctricamente fre­
nado tanto al final del funcionamiento del limpiapa- 
rabrisas como al final de cada ciclo en el funciona­
miento intermitente.

El frenado eléctrico del motor se realiza, 
como es sabido, con la puesta en cortocircuito del 
devanado de inducido del motor, y tiene la finalidad 
dé detener la escobilla limpiadora en la posición de 
parada o posición de detención, de manera que, en con­
diciones de reposo o de pausa del limpiaparabiisas, 
tal escobilla no quede en una posición del parabri­
sas que perturbe la visión del conductor del vehícu­
lo.

. Se conocen varios dispositivos de éste género
en los que el interruptor térmico comprende una sim­
ple lá ina bimetálica. Según la patente italiana nú­
mero 802.489 de la Solicitante, el interruptor térmi­
co del tipo citado acciona un relé que, a su vezj,con­
trola la alimentación del motor durante el funciona­
miento intermitente.

El frenado del motor, tanto al final del fun­
cionamiento dellimpiaparabrisas como al final de ca­
da ciclo en el funcionamiento intermitente, es muy 
eficaz por cuanto que se realiza un cortocircuito neto



- 3 -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

402476
en el devanado de inducido. Gracias al sistema de 
control de la alimentación dél motor a través de los 
contactos del relé, es también posible la aplicación 
del dispositivo a motores de elevada potencia. Sin em­
bargo, tales dispositivos resultan comparativamente 
costosos, esencialmente a causa de la presencia del re­
lé.

Según otra solución ilustrada en la patente 
italiana número 835.511, también a nombre de la Soli­
citante, el interruptor térmico dotado de lámina bi­
metálica está asociado a una resistencia y carece de 
relé. El circuito resulta más sencillo y económico, 
ñero el frenado eléctrico no es tan eficaz como en el 
caso del cortocircuito neto, ya que en el circuito 
de frenado queda inserta la citada resistencia. Ade­
más, el dispositivo no se presta a motores superio­
res a una potencia determinada, por ejemplo de más 
de 35 W, ya que los contactos del interruptor térmi­
co a través de los cuales se alimenta el motor no 
toleran valores de corriente que revasen cierto li­
mite, si se desea evidentemente evitar su rápido des­
gaste.

Objeto de la presente es realizar un nuevo 
y sencillo dispositivo de limpiaparabirsas del tipo 
mencionado, que comprenda un reducidísimo número de 
componentes, resulte muy económico, permita un frena­
do eficaz, sea aplicable-a motores de limolaparabri- 
sas de cualquier potencia y permita regular el núme­
ro de.oscilaciones de la escobilla por ciclo, en fun­
ción de las condiciones ambientales.
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El dispositivo objeto de la invención se ca­

racteriza oor el hecho de que el interruptor térmico 
comprende una lámina bimetálica del tipo de disparo 
que coopera con un doble par de contactos, y porque 

5. tal lámina, en el funcionamiento intermitente y en
una condición de la misma, conecta un primer par de 
contactos de manera que quede inserto en el circuito 
de alimentación del motor a través del conmutador 
manual en posición intermitente y, en otra condición, 

10. conecta el segundo par de contactos, dé manera que
quede inserto en él circuito de frenado del motor 
a través del conmutador en posición intermitente y 
el interruptor de parada en nolición de detención, 
quedando excluido dicho interruptor térmico durante 

15. el funcionamiento continuo del limpiaparabrisas y
el ulterior frenado del motor y realizándose la ali­
mentación continua del motor a través del conmutador 
en posición de funcionamiento continuo y el ulterior 
frenado a través del conmutador en posición de reposo 

20. Y si interruptor de parada en posición de detención.
Por lámina de disparo deben entenderse una 

lámina capaz de poder asumir solamente dos posicio­
nes.

En una forma sencilla de realización de la 
25. invención, la lámina dd disparo es de tipo bimetálico, 

de modo que asuma una u otra posición según sus con­
diciones térmicas. En ésta solución, la lámina actúa 
tanto de cronizador como de conmutador.
. Según otra realización, la lámina de disparo
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es una simula lámina metálica y sus dos posiciones 
son controladas por un medio mecánico sensible al 
calor.

El frenado el^ctrido del motor es en todo 
caso muy eficaz por cuanto que prácticamente oe lea- 
liza el cortocircuito netro del devanado de inducido. 
Además, dado el re oentino salto, o disparo, de la lá­
mina en la apertura o cierre de los contactos, éstos 
últimos pueden soportar corrientes más fuertes y por 
consiguiente el motor puede ser comparativamente de 
potencia más elevada.

De acuerdo con las particulares necesidades, 
el dispositivo según la invención puede realizarse 
de maneras diversas, pero particularmente interesan­
te es, dada su sencillez, la solución que prevé un 
conmutador manual de una sola vía o dirección y de 
tres posiciones.

Seguidamente se ilustrará la invención,só­
lo a título de ejemplo y sin ningún carácter limita­
tivo, con referencia a algunas formas de realiza­
ción relativas a un moto; de corriente continua oon 
excitación por imánes permanentes, de una o dos velo­
cidades.

Con referencia a los dibujos:
. La figura 1, muestra el esquema eléctrico
de una primera forma de realización del dispositivo 
de limpiaparabrisas, que comprende una lámina bimetá­
lica y un motor de una velocidad, según la invenoión.

La figura 2, muestra el esquema eléotrloo 
de una variante del dispositivo dé la figura 1.
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. Las figuras 3 y 4 muestran respectivamente
los esquemas eléctricos de las figuras 1 y 2 completa­
dos con un moto.- de dos velocidades.

La figufa 5 muestra el esquema eléctrico 
de otra forma de realización del dispositivo de limpia- 
parabrisas que también comprende una lámina bimetálica.

La figura 6, es una variante del dispositi­
vo de la figura 5.

Las figuras 7 y 8 representan también los es­
quemas de las figuras 5 y 6 completados con un motor 
de dos velocidades.

Las figuras 9 a 14 son variantes de las fi­
guras 1 a 6 en lo que respecta al sistema de calenta­
miento de la lámina bimetálica; y

La figura 15 muestra un esquema análogo 
al de la figura 2, que emplea un adecuado medio 
mecánico para el control de la lámina de disparo.

Las figuras 1 a 4, 9 a 12 y 15 se refieren 
al tipo de motor en el que el interruptor de parada, 
en posición de detención (F sobre F^y, está directa­
mente conectado a masa a través del conmutador manual.
En las -distintas figuras se indican con los mismos 
símbolos las partes correspondientes.

Con M se indica el motor de corriente conti­
nua con excitación por imánes permanéntes, preferible­
mente cerámicos, nue controla la escobilla limpiadora 
del limpiaparabrinas, no mostrada en el dibujo. Con 
S^, ^2 y ^3 ^  indican las escobillas del motor y 
con F y F^ ,Fg respectivamente el contacto móvil y 
los contactos fijos del interruptor de parada. De manert
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conocida, durante la alimentación del motor,F está en 
contacto con (posición de alimentación), mientras 
que en fase de frenado en condiciones de reposo P 
está en contacto con F^ (posición de detención).

Con referencia a la figura 1, indica el 
grupo que comprende al motor y al interruptor de para­
da con los correspondientes bornes de conexión 1,2, 3 
y 4.

es un simple conmutador manual de una so­
la dirección y de tres posiciones 1,11 y III, res­
pectivamente de reposo, de funcionamiento intermiten­
te y continuo. es el interruptor térmico que com­
prende la lámina bimetálica L y los dos pares de con­
tactos a-b y a'-b'.

Los contactos b y b'están conectados entre 
si y al borne 5, mientras que los contactos a'y a 
están conectados respectivamente a los bornes 6 y
7.

La figura 1 se refiere a la condición de 
reposo del circuito del limpiaparabrisas, de manera 
que F está en contacto con F^, está en posición 
I y la lámina L conecta el primer par de contactos 
a-b. Se representa con trazos discontinuos la posición 
de la lámina cuando conecta el segundo par de contac­
tos a'- b^

Las tres nartes del dispositivo C^, y 
se conectan entre si como se muestra en la figura. 
Resumiendo, los bornes 6, 5 y 7 de están respecti­
vamente conectados a los contactos fijos de las posi­
ciones 1,11 y III de C^. Los bornes 6 y 7 están tam-
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bién conectados, respectivamente, a I03 bornes 3 y 

2 de G^. La alimentación (4-) se aplica al borne III 
y el brazo se conecta a la escobilla S^de M.La 
lámina es del tipo"de disparo", siendo tal su com­
portamiento que pasa de una posición (véase represen­
tación continua) a la otra (vease representación dis­
continua) con un salto, tan pronto oomo es suficiente­
mente calentada en fase de alimántación del motor, y 
viceversa, tan pronto como es suficientemente enfria­
da en la pausa que sigue a la fase de frenado.

En el funcionamiento continuó del limpiapa- 
rabrisas, el brazo pasa a la posición III y la 
alimentación se anllca a M a través del circuito 4, 
C^g, borne 4, escobilla Sg, M, escobilla S^, borne 1 
y masa.

Al final del funcionamiento continuo, 
pasa de nuevo a la posición I y tan pronto como F 
entre en contacto con F^ se produce el frenado neto 
del motor a través del circuito masa, borne 1, esoo-

de
billa S^, devanado de inducido dde M, escobilla Sg, 
borne 4, en posición I, borne 6 de T^, borne 3 
G^, contacto F sobre F^, borne 1 y masa.

En el funcionamiento intermitente, 0 ^  pasa 
a la posición II y M es alimentado a través del 
interruptor térmico T^. El circuito de alimentación 
es el siguiente: 4, contacto III, borne 7, contactos 
a-b conectados por L, borne 5, contacto II, C enJL8
posición II, borne 4 , M, bome 1 y masa. La lámina 
L se encuentra por consiguiente inserta en el ciroui- 
to de alimentación del motor y por lo "tanto se oalien-
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ta hasta alcanzar una temperatura a la que "salta" 
para conectar a'- bj

En éste nunto el motor continúa alimentán­
dose a través del circuito 4, contacto III, bornes 7 
y 2, F, sobre Fp, borne 6, contactos a'- b'conecta- 
dos por L en posición discontinuamente ilustrada,bor­
ne 5) contacto II, C^, borne 4, Sg, M, S^, borne 1 
y masa; pero tan oronto como F entra en oontacto con 
F^, el motor, no alimentado ya, es frenado (se compor­
ta como generador) a través del circuito masa, borne 
1, devanado de inducido de M, borne 4, en posi­
ción II, borne 5, contactos b'- a'conectados por L 
en posición discontinuamente ilustrada, borne 6,bor­
ne 3, F sobre F^, bome 1 y masa. Naturalmente, éste 
último circuito es el único que se forma si, en el 
momento del disparo o salto de L, F se encuentra sobre

El frenado es eficaz porque el devanado de 
inducido es nuesto prácticamente en cortocircuito ne­
to, dado el pequeño valor de la resistencia de la lá­
mina L.

Cuando luego se enfria la lámina, salta nue­
vamente para volver a la nosición representada con 
trazado continuo, que es de conexión de los contachos 
a-b.

Entonces es realimentado el motor y puede 
iniciarse un nuevo ciclo.

Se comprende por cuanto queda dicho que 
los tiempos de oscilación y de pausa de la escobilla 
limpiadora son aquellos en los que L se encuentra 
en contaoto, respectivamente, con el primer.y segundo
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pares de contactos. Estos tiempos, teniendo en cuen­
ta el devanado de inducido, se establecen dando las 
oportunas dimensiones a la lámina L. A titulo de ejem­
plo, la lámina puede dotarse de unas dimensiones ta­
les que uermanezca en posición de cierre de los contac­
tos a-b durante un tiemnode 0,5 segundo aproximadamente 
y en posición de cierre de los contactos a'-b^ después 
de saltar pasando por la posición in atable, durante 
5 segundos aproximadamente.

Por consiguiente, los tiempos de intermiten­
cia del dispositivo son sensibles solamente a la co­
rriente del motor. Este hecho nuede aprovecharse para 
obtener tiempos de intermitencia diversos. Cuando por 
ejemplo llueve, el motor absorbe poca corriente porque 
la fricción ofrecida por el cristal parabrisas a la 
escobilla limpiadora es mínima, por lo que será nece­
sario un tiempo mayor para que la lámina, atravesada 
ror dicha corriente, salte desde la posición a-b a la 
posición a'- bí Esto significa que en tales condicio­
nes podrán obtenerse más oscilaciones de la escobilla 
limpiadora por ciclo, lo cuál es ventajoso.

Por el contrario, cuando el motor absorba 
mucha corriente, por ejemplo con el parabrisas semise­
co, el tiemoo de ualto de la lámina disminuirá y podrá 
obtenerse asi una sola oscilación de la escobilla 
limpiadora por ciclo.

Sin embargo, según otro aanecto de la inven­
ción, es posible obtener tiemoos de intermitencia 
oonstantes, y a  tal objeto basta con.asociar a la lá­
mina L. una resistencia calentadora R según el esquema
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de la figura 2.
Tal esquema difiere del de la figura 1 en 

el interruptor térmico Tg, que comprende además la ci­
tada resistencia enrollada alrededor de L, inserta 
entre el contacto b y elborne 8, y en el conmutador 
Cg? que es de dos direcciones Cg^ y Cg^, en las que 
Cgg repite las conexiones de y Cg^ está ligado a ma­
sa y conectado al borne 8 cuando se encuentra en posi­
ción II. El funcionamiento del circuito de la figura 
2 es igual al de la figura 1, con la única diferencia 
de que, por la presencia de R, los tiempos de intermi­
tencia dep-nden más de la tensión de alimentación que 
de la corriente del motor. Se consiguen asi tiempos 
de intermitencia más orecisos, dadas las mínimas varia­
ciones de la tensión de alimentación respecto a las de 
la corriente del motor.

Las figuras 3 y 4 son extensiones respectivas 
de las figuras 1 y 2 al caso de un motor de dos velo­
cidades.

El grupo Gg, idéntico en las dos figuras, 
comprende la tercera escobilla y el correspondien­
te borne 9.

El conmutador de la figura 3 es del tipo 
de cuatro posiciones 1,11, III y IV y de dos direccio­
nes C ' y C ., en las que el brazo C "repite las co- 33 30 33
náxiones del brazo de la figura 1 para las tres 
primeras posiciones, mientras que el brazo C^, que 
recibe la alimentación (4-), está conectado al borne 9 
cuando so encuentra en la posición IV para realizar 
.la segunda velocidad del motor en el funcionamiento



- 12

402476

5.

10.

15.

20.

25-

continuo.
El conmutador 0, de la figura 4 es también 4

del tipo de cuatro posiciones y de tres direcciones 

^4a' %b* ^4c' ^  los branca 0^, 0 ^  repiten
las conexiones de los brazos Cg^ y de la figura 2 
para las tres primeras posiciones, mientras que el bra­
zo C^, como en el caso de la figura 3,recibe la ali­
mentación y se conecta al borne 9 cuando se encuentra 
en la posición IV para realizar la segunda velocidad 
del motor en el funcionamiento continuo.

El interruptor T3 de las figuras 5 y 7 difiere 
de por el hecho de que los contactos b-b'no están 
conectados entre si y ademas porque el contacto b está 
conectado al borne 8.

El interruptor T de las figuras 6 y 8 difiere 
4

del en que el extremo derecho de la lámina L está 
conectado, a través de la resistencia de calentamiento 
R, al contacto a.

En cuanto al funcionamiento de los esquemas 
de las figuras 5 a 8, cuanto queda dicho sustancial­
mente sobre los anteriores esquemas, tanto a propósito 
de R como de la doble velocidad, es aplicable también 
a ellos.

Las figuras 5 a 8 representan las mismas 
disposiciones circuitales de las figuras 1 a 4, modi­
ficadas teniendo en cuenta la distanta conexión inter­
na del motor. En efecto, el contacto móvil F del inte­
rruptor de parada, en posición de detención (F sobre 
F^) a diferencia de las figuras 1 a 4, no está conec­
tado a masa directamente, sino a través del conmutador30
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C- en el caso de las figuras 5 y 6, y de C- en el 
caso de las figuras 7 y 8. Para tal variación se han 
indicado con G^ y G^ los grupos motores que comprenden 
respectivamente dos escobillas (figuras 5 y 6) y tres 
(figuras 7 y 8) y oon 3"el borne al que está conectado 
el contacto F^. En las citadas figuras también es ape­
nas distinto el interruptor térmico.

Las figuras 5 y 8 ilustran la amplitud de 
las aplicaciones de la invención. En efecto, las figu­
ras 1 a 4 son las que mejor se urestan a una realiza­
ción práctica, ya sea ñor la sencillez de los circui­
tos, y por consiguiente por el reducido costo, o bien 
por lo que respecta a un buen funcionamiento. A tal 
resoedo y siempre con referencia a las figuras 1 a 4, 
es de destacar que, en el funcionamiento intermiten­
te, la lámina L, en la segunda posición, continua 
inserta en el circuito de alimentación del motor has­
ta que el contacto móvil F del interruptor de parada 
se conecte al contacto fijo F^. Esto significa que 
la lámina continúa siendo calentada en esta fase, de 
manera que se encuentre con seguridad en la segunda 
posición en el momento en que la escobilla limpiadora 
vuelve a la posición de detención (F sobre F^) y debe 
inicarse el frenado.

En todala anterior explicación se ha consi­
derado un Interruptor térmico de dos distintos pares 
de contactos a-b y a-b^ Pero en cualquier realización 
práctica, como se ilustra en las figuras 1 a 4, pue­
den conectarse conjuntamente dos contactos contrapues­
tos como b y b'para formar un contactó único. Esto30
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simplifica el interruptor térmico por cuanto que, 
en la construcción del dispositivo, el contacto co­
mún constituye también el soporte de un extremo de 
la lámina fijada al mismo;oscilando el otro extremo a 
saltos entre los otros dos contactos distintos con­
trapuestos (a y a'), como se indica en el interruptor 
térmico de la figura 1.

En los circuitos ilustrados en las figuras 
3-t 3t 5 y 7 el ca'entamicnto de la lámina bimetálica 1 
en el funcionamiento intermitente se obtienen únicamen­
te por efecto del calor desarrollado por su resisten­
cia eléctrica. En los circuitos de las figuras 2, 4# 6 
y 8 el calentamiento de la lámina se obtiene en oambio 
sobre todo por efecto del calor desarrollado por la 
resistencia R en rjaralelo con el motor M (resistencia 
voltimétrica).

Cuando se desee un calentamiento más intenso 
de la lámina, puede disponerse, sola o combinadamente 
oon R, otra resistencia calentadora colocada en serie 
oon dicha lámina (resistencia amperimétrica).

En las figuras 9 y 10, que corresponden a 
las figuras 1 y2, tal resistencia amperométrioa, indi­

cada por Rl, se inserta entre el borne 5 y los con­
tactos b-b'del interruptor térmico, de modo que se en­
cuentra en serie oon la lámina y el motor durante 
todo el tiempo de alimentación de éste último. Esto 
significa que tal condición tiene lugar también des­

pués del salto de 1 (L sobre a'-b').
En las figuras 11 a 14, que corresponden 

a las figuras 1, 2 5 y 6, tal resistencia amperimátri-
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ca, indicada por R2, se inserta entre el borne 7 y el 
contacto a del interruptor térmico, dá modo que se en­
cuentre en serie con la lámina y el motor sólo duran­
te la orimara fase de alimentación de éste último, 
cuya fase coincide con la posición de L sobre los con­
tactos a-b.

De cuanto queda expuesto resulta que en las 
figuras 9, 11 y 13 el calentamiento de la lámina se 
debe a las resistencias R1 y R2, mientras que en las 
figuras 10,12 y 14 tal calentamiento se debe también 
a la resistencia voltimétrica H, siendo evidente que 
en todos los circuitos la lámina se.calienta también 
por efecto dé su propia resistencia eléctrica.

La contribución que cada una de estas re­
sistencias (propia de la lámina, amoerimétrica y volti­
métrica) aborta al calentamiento total se fija de 
acuerdo con las necesidades prácticas, que dependen 
de los tiempos de intermitencia, de la potencia del 
motor y de los intervalos de la tensión de alimenta­
ción o de la temperatura ambiente en que debe funcio­
nar el conjunto.

A fin de asegurar un buen funcionamiento de 
la lámina L, pueden establecerse dispositivos adecua­
dos para controlar el salto de la misma, la presión 
sobre los contactos, o para compensar los efectos 
de la temperatura ambiente (muelles o tomillos de re­
gulación, contactos fijos sostenidos por lámina bimetá­
licas, etc).

. Es asimismo evidente que la resistencia vol- 

timetrica R puede insertarse entre el borne 8 y el30.
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contacto a, en lugar de entre dicho borne 8 y el con­
tacto b, como se ilustra.

la figura 15 muestra una variante del siste­
ma de mando de la lámina de disparo. De acuerdo con 
la invención, la lámina no es ya de tipo bimetálico, 
sino simplemente una lámina de disparo de un microin- 
terruptor normal, controlada por un órgano térmicamen­
te influenoiable.

Este órgano puede comprender también una re­
sistencia calentadora como la indicada por R y una lá­
mina bimetálica 1 calentada por dicha resistencia que, 
por efecto de su deformación, controla directamente
0 a través de una transmisión el salto de la lámina

del microinterruptor. El órgano podría reducirse 
también a una resistencia susceptible de una sensible 
deformación por efecto del calor, y para el saltode 
la lámina podría aprovecharse tal deformación a tra­
vés de un mando directo o a través de transmisiones 
mecánicas.

En la forma de realización de la figura 15? 
que corresponde a la figura 2, la lámina bimetálica
1 actúa sobre la lámina por medio de la punta ais­
lante p (vease interruptor T^).

Eh el funcionamiento intermitente, ouando la 
lámina 1 es suficientemente calentada por R se deforma 
desplazándose de manera que haga saltar, a través de 
p, la lámina desde la posición a-b a la posición 
á-b;

Cuando tras la detención del motor M la lá­
mina 1 se ha enfriado suficientemente, vuelve a la
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posición de la figura, simultáneamente con el salto de 
la lámina L^, que restablece la conexión entre a y b.

La "junta aislante p puede no incluirse o bien 
sustituirse por otra transferencia de mando, que compren­
da o no transmisiones, medios de amplificación, etc.

Es evidente que la resistencia R puede inser­
tarse distintamente en el circuito sin modificar por 
ello el funcionamiento del interruptor; por ejemplo 
puede insertarse entre el borne 8 y el contacto a o bien 
entre masa y la dirección del conmutador C^,

El conjunto de la lámina 1 y de la resisten­
cia R constituye el órgano térmicamente activado capaz 
de controlar la lámina L^. Cuando tal órgano se realiza 
mediante una resistencia capaz de deformarse notable­
mente por efecto de su calentamiento, y controlar por 
consiguiente el salto de la lámina L^, el esquema eléc­
trico será también el ilustrado en la figura 15, a ex­
cepción de la lámina 1.

Finalmente, el órgano de mando de podría com­
prender también una termoferrita, con características 
magnéticas depéndienteáde la temoeratura, cooperante 
con ún pequeño imán asociado a la lámina de disparo.

En todas las realizaciones anteriormente ilus­
tradas, el interruotor térmioo (T^, T^, Tg, 3^, T^, 
puede constituir una unidad de por sí, de manera que 
se acople una y otra vez al circuito, o bien pueden in­
corporarse al motor o al conmutador de mando manual.
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Descrita sustancialmente la naturaleza del 

invento, asi como la manera de realizarlo en la pr&c 
tica, debe hacerse constar que es suceptible de modi 
ficaciones en cuanto no altere su principio fundamen 
tal. También se hace constar que ésta patente ha si­
do presenta en Italia bajo:los nos: 24202 A/71 de 7 

de mayo de 1971, 31522 A/71 de 24 de noviembre de 
1971, 31817 A/71 de 30 de noviembre de 1971., acogién 
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los 
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cons 

tituye la esencia del referido-invento, por lo que se 
solicita una Patente de Invención por 20 años, sobre: 
PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS LIMPIAPARABRISAS 
DE FUNCIONAMIENTO CONTINUO E INTERMITENTE., caracte­
rizándose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en dispositivos limpia 
parabrisas de funcionamiento continuo e intermitente, 
del tipo que comprende sustancialmente un motor de co 
rriente continua para el accionamiento de la escobi­
lla limpiadora, un interruptor térmico que entra en a¡c 
ción en el funcionamiento intermitente para controlar 
el tiempo de funcionamiento y de pausa de dicha esco­
billa y un conmutador manual para la inserción del 
funcionamiento continuo o intermitente, y en el que el 
particularmente del tipo de excitación por imanes perma¡ 

nentes, es eléctricamente frenado tanto al final del 
funcionamiento continuo del limpiaparabrisas como al fi 

nal de cada ciclo en el funcionamiento intermitente, 
caracterizados porque el interruptor térmico comprende



5.

10*

15.

20.

2$.

'40247
una lámina metálica del tipo de disparo que coopera con 
dos pares de contactos, y porque tal lámina, en el fun­
cionamiento intermitente y en una primera posición, co­
necta un primer par de contactos de manera que quede 

inserto en el circuito de alimentación del moto? a 
i,ravés del conmutador manual en posición de intermiten 

cia, y en una segunda posición conecta el segundo par 
de contactos de manera que quede inserto en el circui­

to de frenado del motor a través del conmutador en po­
sición de intermitencia y el interruptor de parada en 
posición de detención, obteniéndose las dos posiciones 
citadas con auxilio de medios térmicos.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

1, caracterizado porque cuando el motor está provisto 
de interruptor de parada del tipo en que el contacto 
móvil en posición de detención está conectado directa­
mente a masa, la lámiha, en la segunda posición y antes 
de insertarse en el circuito de frenado del motor, se 
encuentra todavía inserta en el circuito de alimenta­
ción del motor a través del conmutador en posición de 
intermitencia y el interruptor de parada en posición
de alimentación.

3. - Perfeccionamientos según las reivindicacio 

nes 1 y 2, caracterizados porque dos contactos contra­
puestos del interruptor térmico se conectan eléctrica­
mente entre si y pasan a formar un contacto único al 

que se fija un extremo de la lámina.
4.- Perfeccionamientos según las'reivindicaciones 

1 a 3; caracterizados porque los medios térmicos están 

constituidos por la misma lámina de disparo, que es de

- 19 -
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tipo bimetálico con o sin resistencias calentadoras aso 
ciadas.

Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
1 a 4, caracterizados porque el conmutador es de tres po 

siciones y de una dirección conectada a la escobilla de 
alimentación del motor.

6. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
1 a 4, caracterizados porque el conmutador es de tres 
posiciones y de dos direcciones, la primera de ellas co 

nectada a la escobilla de alimentación del motor y la 
segunda a masa, y porque el interruptor térmico compren 

de una resistencia de calentamiento de la lámina inser­
ta entre los dos contactos contrapuestos conectados y 
masa a través de la segunda dirección del conmutador
en posición intermitente.

7. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
1 a 3; caracterizados porque cuando el motor de dos velo 
cidades, el conmutador es de cuatro posiciones y de dos 
direcciones laprimera de ellas conectada a la primera 
escobilla de alimentación del motor y la segunda conec 
tada permanentemente a la alimentación y a la segunda 

escobilla de alimentación y a la segunda escobilla de 
alimentación cuando se encuentra en posición de segunda 
velocidad continua.

8.- Perfeccionamientos según las reivindicacio­

nes 1 a 4, y 6 y 7, caracterizados porque el conmutador 
es de cuadro posiciones y de tres direcciones.

9*- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
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caracterizado porque cuando el motor está provisto de 

interruptor de parada del tipo en que el contacto mó­
vil en posición de detención, está conectado a masa a 
través del conmutador, el conmutador es de tres posi­

ciones y de dos direcciones o de cuatro posiciones y 
de tres direcciones, asociado a un interruptor térmico 
provisto o no de resistencia de calentamiento de la lá 

mina.
10.- Perfeccionamientos seg&n las reivindicacio 

nes 1 a 4, caracterizados porque la lámina bimetálica 
es calentada por una resistencia voltimétrica y/o por 
una resistencia amperimétrica.

11. - Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 10, caracterizados porque la resistencia amperimé 
trica es puesta en serie con la lámina y el motor duran 
te todo el tiempo de alimentación de éste último.

12. - Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 10, caracterizados porque la resistencia amperimé 
trica es puesta en serie con la lámina y el motor sólo 
en una primera fase de alimentación de éste último.

13. - Perfeccionamientos según las reivindica­
ciones 1 a 3; caracterizados porque los medios térmicos 
están constituidos por un órgano térmicamente influencia 
ble que actúa sóbrela misma de disparo, que es una sim­

ple lámina metálica.
14. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 13, caracterizados porque el órgano que controla 
la lámina comprende simplemente una resistencia suceg 

tibie de una notable deformación por efecto térmico.
15. - Perfeccionamientos según la reivindica-

- 21 -
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ci6n 13, caracterizados porque el órgano que controla 
la l&mina comprende simplemente una resistencia suceja 
tibie de una notable deformación por efecto térmico.i

16.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 13, caracterizados porque el órgano que controla 
la lámina comprende una termoferrita.

17.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 13,a 15, caracterizados porque el elemento que se 
deforma por efecto térmico controla la lámina de dispa 
ro directamente o por medio de transmisiones.

18.- Perfeccionamientos según las reivindica 
clones anteriores, caracterizados porque el interruptor 
térmico constituye una unidad auton&már que comprende 
una lámina de disparo, un par de contactos y eventual 
mente una o más resis encías calentadoras.

19.- Perfeccionamientos en dispositivos lim 
piaparabrisas de funcionamiento continuo e intermiten 
te., tal y como queda sus^ancialmente descrito en la 

presente Memoria y dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de 2$ hojas escritas a 

máquina por una sola cara.
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