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DE

INVENCION

a favor de Don José SAMITIER VITRIA y Don Isaac BASTERO
OLALDE, ambos de nacionalidad espafiola, domiciliados en
Barcelona, Paseo de Gracia, 33 y Calle M. Casals‘y Marto-
rell 18, respectivamente, por "SISTEMA DE BARRERA AUTOMA-

-

TICA PARA PASOS DE VEHICULOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un nuevo sis-
e tema de barrera automatica, aplicable a toda clase de pasos
. controlados para vehiculos, por ejemplo entradas y salidas
u de aparcamientos de automéviles y cruces a nivel de viales
5. con lineas de ferrocarriles, Presenta, sobre los sistemas
conocidos, las ventajas de una notable sencillez, por tanto
coste moderado y mayor seguridad de funcionamiento, y de
'poder ser adaptada a diferentes sistemas o necesidades de
funcionamiento con una elevada flexibilidad de proyecto.

10. La barrera en cuestiédn es del tipo de las que
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tienen un dispositivo interceptor formado por una pluma
montada oscilante entre una posicidn horizontal en la que
corta el paso controlado, y una posicién elevada en la que
permite el paso de vehiculos por debajo Qe ella, Su carac-
teristica reside en el hecho de que la citada pluma se ha-
lla montada libremente oscilante alrededor de un eje horizon-
tal con el que se hallan conectados, actuando en sentidos
angulares opuestos, dos dispositivos elé&sticos, de carga
ajustable y que compensan el peso de la pluma para un descen-—
so amortiguado. Este eje se encuentra conectado asimismo con
un electroimén de accionamiento que se halla asociado con
medios de circuito para excitarlo en la adecuada felacién

con el paso de los vehiculos.

En la realizacién preferida de la invencién los
dispositivos elésticos estén constituidos por resortes de
tracciéon unidos por uno de sus extremos a ramas respectivas
de un balancin, y por el extremo opuesto a un punto fijo,
por intermedio de sendos tensores regulables. El electroimén
de accionamiento, por su parte, puede estar articulado a
una parte fija mediante un eje transversal situado por en-
cima de su centro de gravedad y cuyo nucleo esté conectado
con wno de los brazos del balancin por intermedio de un ti-
rante formado por dos partes asociadas telescédpicamente y
uwnidas por un resorte que contribuye a la accidén de los
dispositivos elésticos.

La pluma puede ser mantenida fija en cada una de
sus dos posiciones funcionales mediante diversos mecanismos

convencionales. No obstante, es ventajoso utilizar, de acuer-
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do con otra caracteristica de la invencién, sendos disposi-
tivos fiadores de retencién con los que se acopla un 6rgano
solidario de la barrera en las dos posiciones extremas de
ésta; estos dispositivos fiadores se hallan asociados con
medios electromagnéticos que forman parte de los circuitos
de excifacién para liberar dicha barrera al principio de
cada ciclo de funcionamiento de la misma.

Cuando la barrera es utilizada en cruces contro-
lados entre dos viales de distinta naturaleza, por ejemplo
en el caso de pasos a nivel, el electroimén de accionamien-
to es excitado a partir de una disposicién de circuito que
comprende un generador de sefial, provisto de medios de ex-
citacién en dependencia de la circulacidén de un vehiculo
por un punto de control en uno de 10s pasos, y un receptor
de dicha sefial de mando que forma parte de una cadena de
servomando para el electroimén. Preferiblemente, la cade-
na de servomando del electroimén estédascciada, a los fines
de su excitacién selectiva, con un codificador de tarjetas
de paso o por un suministrador de billetes controlado por
un oscilador de paso. Por otra parte, la disposicién de
circuito puede estar provista.de un dispositivo emisor de
sefial radioeléctrica situado en al menos un punto de uno
de sus pasos, distante del cruce de dste con el otro paso,
asociado con medios detectores de la circulacién de vehicu-
los por dicho punto, y un dispositivo receptor de la sefial
radioeléctrica en el cruce, para cerrar o abrir una barrera
que intercepta dicho segundo paso en dependencia de la cir-

culacién de vehiculos por los puntos de deteccién en el pri-
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mer paso.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la presente invencién y
en representaciones esqueméticas, una forma preferida de

5. llevarla a la préctica.

En dichos dibujos: La figura 1 es una vista fron-
tal y alzada en la que se ha representado el conjunto de
los mecanismo de accionamiento de la pluma interceptora;
supuesta ésta en la posicién de cierre; la figura 2 es una

10. vista equivalente a la anterior pero en la que la pluma se
encuentra en la posicién abierta o de paso; la figura 3
es un esquema funcional de los bloques de accionamiento de
una barrera de acuerdo con la invencién cuando se halla
S aplicada a una entrada controlada de aparcamiento; la fi-
1§u.‘v gura 4 es una vista correépondiente de la barrera aplicada
e a la salida controlada de un aparcamiento; la figura 5 es
— el esquema moduvlar, correspondiente al caso de aplicacién
de la figura 3; la figura 6 es una representacién equivalen-—
te y que corresponde al caso de aplicacién a la figura cuar-
20}5' ta, ¥y la figura 7 es el esquema modular correspondiente al
control de una barrera de paso a nivel.
o Con referencia a las figura 1 y 2, se aprecia una
bancada indicada con la referencia general -l-, formada por
una base -2-, de la que parte hacia arriba un montante -3-,
25, terminado en sendos soportes separados —-4- y -5-. El segun-
do de ellos tiene una caja de rodamientos convencional, no
representada, en la que estéd montado libremente giratorio

el eje -6-, sobresaliente por sus dos extremos;uno de estos
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extremos tiene fijada en la forma corriente una pluma inter-
ceptora -7- que, de esta manera, es libremente oscilante en-
tre las dos posiciones representadas en las figuras 1 y 2
por los medios que se describe a continuacién,

El extremo opuesto del eje -6~ lleva fijado, me-
diante un dispositivo de cerraje -8-, un brazo -9- que se
extiende hacia uno de los lados y presenta una prolongacién
-10~ opuesta. En los puntos -11-y —12; de dichos brazo y
prolongacién se encuentran articulados sendos resortes he-
licoidales de traccién ~13- y -14-~, que van unidos por sus
extremos opuestos a sendos tensores -15- y -16-, articulados
en comfin en un anclaje -17~ previsto en la base -2-. Por
otra parte, el brazo -9- tiene una articulacién intermedia
~18- en la que se halla articulada uno de los extremos del
elemento funda -19-, de un tirante telescépico indicado con
la referencia general -20- y cuyo elemento vastago -21-, uni-
do al anterior mediante un resorte helicoidal interno -22-,
esté& conectado con el ntcleo -23~ de un electroimén o sole-
noide de accionamiento -24-, Este Gltimo se halla montado
en la base -2- mediante mufiones -25-, situados por encima
de su centro de gravedad y que juegan en soportes cojinetes
correspondientes -26- fijos a dicha base.

Con la disposicién descrita es posible ajustar
adecuadamente las tensiones de los dos resortes -13—- ¥ ~14-
para equilibrar el peso de la pluma y reducir al minimo el
esfuerzo necesario para su accionamiento, y producir un
cierre frenado junto con una apertura répida. En caso de-

seado se podria utilizar dispositivos amortiguadores con-~
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vencionales para reducir en la forma conveniente la veloci-
dad de la pluma en los extremos de su carrera.

Para estabilizar las dos posiciones de funciona-
miento descritas, el sistema comprende dos cerrojos o fia-
dores ~27- y -28-, situados en las posiciones adecuadas pa-
ra cooperar con el extremo libre del brazo -9- y conectados
con dispositivos electromagnéticos de accionamiento, tales
como solenoides -29- y -30-, para separarlos en los momentos
oportunos de las posiciones de bioqueo representadas, man-
tenidas por medios eldsticos no representados, y permitir
el movimiento de la pluma de una a otra posicién.

El mecanismo descrito puede ser integrado en el
sistema de barrera de la invencién de acuerdo con diversas
variantes mayormente dependientes de las caracteristicas
particulares de cada caso de aplicacién.

Bn las figuras 3 a 6 se ha representado la apli-
cacién de la barrera al control de la entrada y la salida
de un aparcamiento o similar, en el que los vehfculos han
de cumplir ciertos requisitos durante su paso.

En la figura 3 se ha representado en esquema fun-
cional el caso de la entrada a un aparcamiento de pago. La
referencia -31- indica el paso de vehiculos que han de cir-
cular en el sentido indicado por las flechas, y el disposi-~
tivo de barrera esté& indicado en su conjunto con la refe-
rencia -32- formando una barrera de entrada que se halla
en relacidén con un codificador de entrada -33- para los
vehiculos provistos de tarjeta de control, y un expendedor

de billetes -34-. Otros elementos auxiliares son la fuente
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de alimentacién -35- y el temporizador -~36-.

En el esquema modular de la figura 5 se aprecia
dos detectores de presencia, por ejemplo osciladores de
proximidad -37- y -38- para la apertura y el cierre de la
barrera de entrada -32-, respectivamente. La barrera de
entrada puede ser accionada direcﬁamente desde el oscilador
de cierre ~38-, desde el expendedor de billetes -34- y des-~
de el codificador de tarjetas -35-, condicionados por el
oscilador de entrada -37- que detecta el acercamiento de
un vehiculo y el temporizador ~36- que controla las secuen-
cias de trabajo. La barrera de entrada-estard provista
asimismo de dispositivos de mando para accionar los semé-
foros de entrada -39~ y ~40-, rojo y verde respectivamente,
en funcién de la posicién adoptada pdr la pluma.

La referencia -41- indica un rectificador para
las alimentaciones en continua necesarias, y la referencia
-42- representa un accionamiento. mannal para casos de emer-
gencia, | -

En el caso de la salida la disposicién es més
simple (Fig. 4 y 6). En la figura 4 los elementos equiva-
lentes: Paso -3l-, barrera ;32—, seméforos -39~ y -40- y
oscilador de cierre -38-, han sido indicados con las mismas
referencias que en el caso anterior. En adicién se ha repre-
sentado una cabina de cobro y mando -43- y un c¢odificador
de salida -44~ para los vehiculos que utilizan billetes y
tarjetas codificadas, respectivamente,

El funcionamiento del sistema en ambos casos se

deduce claramente de los diagramas de conexiones de las fi-
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guras 5 y 6 y de la anterior descripcién.

El sistema de la invencién es aplicable a otros
tipos de pasos controlados para vehiculos. En la figura 7
se representa el sistema de la invencién aplicado al con-
trol de paso de automéviles por una carretera que se Cruza
al mismo nivel con una via férrea, y en algunos de los blo-
ques modulares representados, equivalentes a los de las an-
teriores descripciones, se ha utilizado las mismas referen-
cias numericas que antes.

En el caso representado en esta figura 7, la uni-
dad de barrvera -32- comprende un programador o grupc de con-
trol ~-45- que determina, en dependencia de una sefial de man-
do que se describird més adelante, el funcionamiento en las
secuencias adecuadas de los cerrojos de retencién -29- y
-30- que mantienen la barrera en sus dos posiciones y del
dispositivo electromagnético -24- para accionamiento de 1la
pluma ~7-. Al mismo tiempo,y con la dependencia adecuada res-
pecto a las anteriores funciones, determina el Ffuncionamien-
to de los semlforos -39- y -40-, situados con el adecuado
adelanto respecto a la barrera -32-~, al lado de la carrete-
ra para prevenir a los conductores de la posic¢ién de la mis-
ma. En la figura se ha representado que el mando de los ele-
mentos -24-, -29- y -30- se realiza a través de un grupo
de servomando indicado con la referencia -46-.

La sefial de mando para el programador -45- es ob-
tenida de un receptor -47- a través de un circuito de sin-
cronismo -48-, y el receptor es excitado por la sefial emi-

tida por una antena -49- que es excitada mediante un emisor




10.

20,

25,

S -9 - o i‘ ok

- 4024320t
-50-, Para los fines de la invencion estos dos tltimos ele-
mentos del sistema de hallan situados a una distancia conve-
niente del paso a nivel sobre la via férrea. E1 receptor
estard provisto de medios convencionales, no representados,
por ejemplo oscilantes de proximidad equivalente a los uti-
lizados en los dos casos anteriores, para detectar el paso
del tren y suministrar la orden correspondiente al centro
del sistema. Por otra parte se ha de entender que el enlace
funcional -51- puede ser tanto un puente hertziano como
un conductor eléctrico fisico.

Se deduce de la figura que cada vez que un tren
activa el emisor -50-, la cadena -48-, -45-, -46- se activa
para accionar los seméforos indicadores y los accionamientos
de la pluma para cerrar la barrera con un margen de seguri-
dad adecuado. Como es natural, el circuito unitario repre-
sentado puede ser duplicado en 1los dos lados del paso a ni-
vel, tanto para la carretera como para la via, De la misma
manera, aunque no se ha representado en el esquema, se pue-
de afladir una sefializacién adicional para indicar en las
estaciones ferroviarias inmediatas al paso a nivel que la
barrera se ha cerrado de hecho; asimismo, en ciertos casos
seria conveniente introducir una seffal de prohibicién en la
via para detener el tren o ponerlo en precaucién si la barre-
ra no llegase a cerrarse o se produjera otra anomalia peli-
grosa.

Las anteriores descripciones estan basadas en el
empleo de bloques de circuito normalizados, por ejemplo del

tipo Norbit 50 6 60, pero es evidente que los distintos gru-
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gos descritos siempre encontrarén wna Fforma de realizacion
equivalente, convencional y basada en el empleo de compo-
nentes discretos, o de tombinaciones de éstos son circuitos
integrados o hibridos, de las distintas clases disponibles
actualmente en el mercado.

Por lo demas, serén independientes del alcance de
la presente invencién los detalles constructivos y demés
caracteristicas no esenciales, empleadas en la puesta en
practica de la misma, siempre que no alteren la esencia

de las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencibn:

1. Sistema de barrera automatica para pasos de
vehiculos, de la clase que comprenden una pluma intercep-
tora del paso y medios para el accionamiento de la misma
en dependencia de la circulacién de vehiculos por dicho pa-
S0 0 pPOr un paso que se cruza a nivel con el mismo, carac-
teriZado esencialmente por el hecho de que la pluma monta-
da libremente oscilante alrededor de un eje horizontal con
el que se hallan conectados, actuando en sentidos angulares
opuestos, do§ dispositivos elésticos de carga ajustable .
que compensan el peso de la pluma para un descenso amorti-

guado, estando dicho eje conectado asimismo con un electro-
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imén de accionamiento, asociado con medios de circuito pa-

~

ra excitarlo en la adecuada relacién con el paso de los
vehiculos.

2. 8istema de barrera automética para pasos de
vehiculos, de acuerdo con la reivindicacién 1, caracteriza-
do esencialmente por el hecho de que los dispositivos elés-
ticos estan constitulidos por resortes de fraccién unidos
por uno de sus extremos a ramas respectivas de un balancin
fijado al eje de la pluma, y por el extremo opuesto a un
punto fijo por intermedio de sendos tensores regulables,

3. Sistema de barrera automitica para pasos de
vehiculos, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, carac-
terizado por el hecho dé que el electoimén esta articulado
a una parte fija por un eje transversal situado por encima
de su centro de gravedad y cuyo nficleo esta conectado con
uno de 1los brazos del balancin por intermedio de un tirante
formado por dos partes asociadas telescédpicamente y unidas
por un resorte que contribuye a la accién de los dispositi-
vos elésticos.

4, Sistema de barrera automdtica para pasos de
vehiculos, de acuerdo con la reivindicacién 1, caracteriza-
do por el hecho de comprender dos fiadores de retencién con
los que sé acopla un’érgano solidario de la barrera en las
dos posiciones extremas de ésta, asociados con medios elec-
tromagnéticos que forman parte de los circuitos de excita-
cién para liberar dicha barrera al principio de cada ciclo

de funcionamiento de la misma,

Oqﬁ%i 5. Sistema de barrera automética para pasos de
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vehiculos, de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracteri-

zado por el hecho de que el electroimén de accionamiento
de la barrera es excitado a partir de una disposicién de
éircuito que comprende un generador de sefial de mando pro-
visto de medics de excitacidén en dependencia de la circu-
lacién de un vehiculo por un punto de control en uno de los
pasos, vy un receptor de dicha sefial de mando que forma par-
te de una cadena de servomando para el electroimén.

6. Sistema de barrera automética para pasos de
vehiculos, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 5, carac-
terizado por el hecho de que la cadena de servomando del
electroimén esté asociada, para su excitacién selectiva,
con un codificador de tarjetas de paso o por un swninistra-
dor de billetes contrclado por un oscilador de paso.

7. Sistema de barrera automdtica para pasos de
vehiculos, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 5, carac-
terizado por el hecho de que la disposicién de circuito
comprende un dispositivo emisor de sefial radioeléctrica si-
tuado en al menos un punto de uno de los pasos, distante del
cruce de éste con el otro paso, asociado con medios detec-
tores de la circulacién de vehiculos por dicho punto, y un
dispositivo receptor de la sefial radioeléctrica en el cruce,
para cerrar o abrir una barrera que intercepta dicho segun-
do paso en dependencia de la circulacién de vehiculos por
los puntos de deteccién en el primer paso.

8. Sistema de barrera automatica para pasos de

vehiculos.

La presetite memoria descriptiva consta de trece
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hojas foliadas escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, 29 de marzo de 1.972
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