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La presente invencién se refiere a un 31stema en el
que un tambor de torno de grda o torno elevador, montado en rota-
oién libre sobre un 4rbol de transmisién, queda solidarizado en
un momento dado, mediante una maniobra, con ayudavde un emﬁra@ﬁe,r;
a su 4rbol de transmisién, de modo que este tambor gira en 1o su~
cesivo solidariamente con el érpol de transmisién y, Al:hacérlo,i' .
bobina o devana un cable fijado a este tambor, o bien, en oﬁro.mo— '
mento dado, es desembragado de su érbol de transmisién y-evéntua}~
mente'frenaqo simulténeamente por un'frénq estacionario,:de manera'

que una cafga fijada al extremo del cable del torné‘de grﬁafphede

‘ger inmovilizada o frenada, Més partloularmente, la 1nven016n se
_ propone estableoer, pOoTr una parte, un embrague de fricoién que

'fpermite solidarizar el tambor con el 4rbol de transm1516n en oual-’

quler momento, es decir, cuando el 4rbol ds transmlsién esté in— :

'mdvil o gira a una velocidad cualquiera oon respecto al tamhor, o
.invarsamente, y, vor otra narte, un freno de tambor que netmite un
’Zfrenaae en cualguier momento, es decir, cuando el tambor se ha de— '

‘tenido o ‘euando gira a una velooidad deseada oualquiera., 3;11

" En los sistemas conocidos, se estableoe el freno, por
ejemnlo, bajo la forma de un freno de banda que se aplica’ en torno _
& una llanta de freno fijada al tambor, giendo el embrague ‘0 blen
un embrague de disoos, que se embraga en sentilo axial, ye meoénl—

camente, ya con ayuda de un flﬁldo_que actﬁa en wn oillndro, o bien

-un embrague de banda, eh el que se presiona una banda,dé freno en.

aenti@bdradiél-contra 1a oara interior de una'llanta,dé'freﬁo'fi—'
jaﬂa'#l tamhor,'con ayuda de medios medénioba o-bajo la aoci6nlde.
una banda toroidal- hueoa aocionada vor un flGido, N

Todos estos sistemas presentan ciertos inoonveniantes
importantes en ouento el par resistente del tambor es variable

¥ vuede osoilar entre O y un valor méximo, habida ocuenta ‘de la carga
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gue aotia sobre el oabls y el dlémetro de arrollamlento del cabls

gobre el tambor.

- Estos’ inconvenientes so manifiestan al efectunrse el

- embrague del tambor frenado bajo la carga o el desambrégue 7 el

frenaje del tambor arrastrado en rotsciéi bajo la-cargs. Hstow in-
convenigntés se trgduoen o bien en una caida temporal de la carga
al tener lugar el dsaembragﬁe,'o bién-en un pabinaje indtil y si-
multéneo del embrégue y del freno bajo'el par'de potaocidn total

al tener lugar el embrague y el desembrague bajo. una carge nula,

- 1lo.que va acompafiado de una‘solioitaoidn'inﬁtil del &rbol principal,

¥ vor-ende, de un desgaste corraspbpﬂiéhte de las guarhioiones.de

' foilindroa o su pueata a presién,

freno. , ,

Se aérava ain mds este desgaste por el tiempo de inver-
8idn relativamente largo de los 9mbragues acoionados por un fldidoe,
al ser los cilindros relativamente grandqs en los dispositivos co-
nocidbs, lo cual haee mésulenta 1& evacumcién del fldido de estos

i

Bien es verdad que ouando 8e utiliza una oomb1n3016n

V_de freno v de embxague por accionamlento mecénico, esta duracién

.de invarsidn es breve; por el oontrario, el ajuste de esta oombl—

nacién es muy delicado_y @epende_de la carga; por otra parte, este

ajuste ha de regﬁlarse y corregirse constentemente en funcién del

desgaste'de 1as guarniclones._
v Ademﬁs, en omertos sistemas, esta sustituci6n de las

guarnioiones es dlapendioao, ha de ser: sjecutado por un experto y

"exlge & veces un reemplazo de aiertos 6rganos.

La,invencién se propone eliminar todos estos incon-

venientes en el caso de un tambor sollcltado unilateralmente, es

' deoir, un tambor que no vuede desarrollar el par de franaje y el

oar de arrastrg oonsiderados més qua-qn_un solo gentido; se propone

P . - - " l
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ademds realizar el conjunto del dispositive de unz maners simple

. ¥ a un costo reducido.

Este objeto se aloanza gracias al empleo de un freno de

‘banda accionedo por un fldido, freno que rodea una llanta de freno

- fijada sobrs el tambor, caracterizindose el diapositivo segin. el

invento por heberse previsto en el interior de esta misma llanta
de freno una banda de freno aniloga & la primera y gque constituye

un embrague, banda gue es presionada radialmente hacia el exterior

. por medio de wun fldido, y oaracterizéndose ademis dicho dispositivo

vor el hecbo de qus, 31 se considera un solo sentido dado del par

resistente del tambor, es deocir, el momento de rotacidn gue se

ejerce .sobre el tambor bajo el efecto de una carga que actde uni-

lateralmente, la banda de freno y la banda de embragﬁe gon perfec-

tamente autopresionantes, o dicho en otros términos, . el:.esfuerzo

de aplicacién, ejercido por el fldido o por un resorte y necesarié_

- para aplicar la banda de freno o el embrague, ataca al extre@o'

"inicial" de la banda -de freno, siendo este extremo aquei en que

las fuerzas de friéoién, engendradas por el movimiento relativo de

~ la llanta de freno respecto a la banda de freno, esfuerzo conside-

:9&9 en el sentido en el cual se qjerce ol momento reslstente del
tambor, y que se transmiten a ia banda por mediaoién de la guar-
niocién, tienen.el mismo sentido ‘gue 1la fuerza engendrada en este
extremo de 1a banda per el esfuerzo de aplicacién més arriba men—
clonado, quedando el otro extremo, "final", de la banda de freno
anclado 2 un punto fijo de la base que sustenta el conaunto,mlentras
que el otro extremo, final, de la banda de freno de embrague va fi-
jado .vox artloulaclén al &rbol de arrasire. ' ‘ .

Los planos adjuntos representan una forma de reallzaclén

~ del invento, ello dnicamente a titulo de ejemplo gque no puede oon—

siderarse como’'limitativo en lo que respecta a las posibilidades de

D rch
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;;" . . : eaecucién de esta lnvenczén.

. - , . la flgur& 1 es wna vista antérior, parte en seccidn,
o | | ” de un torhé‘de grda con tambor de torno provisto de un disposi-
tivo sefin el invenfo;’ )
- L 5" o la figura 2 es una vista lateral del tambor de torno
- ‘ de gria, del lado de freno y embragues '
7 ia_figura 3:es una vista parcial en alzado lateral
del mecanismo de freno, mirando en el sentido de la flecha A.
. En estos planos, 1 designa el sistema motor, que va
10 - fijado sobre wna base 2, estando este sistemn pfovisto de un &rbol
de transmiéibn rotativo en voladizo 3, sobre el cual se halla mor-~
* tado en rotaoién, mediante unos palleres 4, un tambor 5 que pre-
'-'senta dos bridas de “tambor 6 solidarlas del nismo 7V que definen un
espacio en el que va arrollado un cable 6. A una de las bridas de¢

L35 AA tambor 6 va flqada una 1llanta de £reno circular 7. El tambor os

Lo _frenado por un frenmo de banda B ~provisto de guarnicionss de frepo

:59, que frotan gobre la superinLe exterior de 1a llanta de freno 7.’

' El extremo 10 de la banda 8 se comunloa med1ante una
-._claV13a 12 aun cilindro 13. Bste oilxndro contiene un nlstén 14,
2 N ' - 20 _. : 'Aiunido por su parta a la base ‘mediante un véstago de pistén 15,

: " C * una claviga 16,. unos $irantes 17, una olavija 18 y ima patilla de
%4' L o 'fartioulaoién 19,
I o ' " El extremo 11 de la banda 8 estd 1gua1mente unido &
~ la base 2 por medio de la clav;ja 16, de los tirantes 17, de la
' 25 ; ‘élévija 18 y de lafnatilla de articuiaeidh 19, |
El embrague de tamﬁor comprende la banda de freno 20
_Drovista de guarniclones de freno 21, que frotan sobre la super-
ficie interlor de la llanta de freno 7. BL extremo 23 de 1a banda
20 va fijado por medio de,una_clgviaa,24 a un elemento de arragtre

30 . " central 25,’que eb solidafio del &rbol de transmisidén 3 mediante

ok
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wna clavije 26. ¥l qtro extremo 27 de la banda 20 se une pbr ne=-.

dio de una clavija 28 al vdstago de pisidn 29, Sobre” este vﬁsta@o
de piston -aotda el pistén 30, nontado en un oilindroz3l,’solidariq
por su parte del elemento de arrastre central 25,

' : Considerapdo la posicién y el senfido de traccidn del
cabie'é‘, el sentido del par resistente que actda sobre é},tambéf

se determina unilateralmente,‘tal como se indica nbr la flecha,de

+ modo gque c01ncxde oon el de las manecillas de un reloa._El ertremo

10

27 de la banda 20 y el extremo 10 de 1a banda 8 constituyen. en~

" tonoes’ los extrémos "iniciales” de estas bandas de freno, dado

'une las fuerzas de friocién engendradas por las guarnlclonas 2l y

"9 en estos extremos de las bandas bajo el efeocto de Ia oarga sus—

: pendidaldel cable son del mismo sentido que los esfuerzos de em—

15

brague engendrados por el pistén 30 y el cilindro 13.

Para apllcar el freno, ¥ segin la invenc16n, g8 ad— .

mite un -fldido a presidén, a través de la oanalizacién 32, en ol

cilindro~13, lo cual engendra el esfuerzo de aplicacién neoesario.

20.

25 -

30 -

Para embragar, se admlite un fluldo a Dresldn, .8 través

de la oanalizacién 33, hacia un recor rotativo 34, el cual dirlge

_-el fldido, a través de un oanal 35, hacia el oilindro’ 31, donds el

esfuéizo de embrague requeride es engendrado con ayuda del Distéh

30,

- Innecesario se hace decir que, a tiﬁulo de variante,‘

estos esfuerzos de aplicacién y de embrague pueden engend:érse con

‘ayuda-de un resorte, que actfa eventualmente contra la presidn -

faﬁtégﬁnioa de un fldido,

El conjuﬁto antediche funciona oomo sigue: .
El tambor estd inmévil sobre un 4rbol de arrastre gi—
ratorid ‘¥ es solioitado por un esfuerzo de traccién que aotua go~

bre el cable 6, siendo aplicado el freno del tambor por wn fldido

ARt el



e — e a5 W

e e e et ey

15

20

25

30

- -

402417

i ;2\" L
i, mezer
ol 0

bajo presién que actda dentro del cilindre 13; se frena el tambor,

Embxr e

18 fage 1

2% fame

Embrague:

1% fase

28 Page

El &rbol gira en el sentide del arrollamiento del cable,
El fltiido bajo presién es admitido en el cilindro 31,
mientras el freno queda aplicado a fondo. Kl itambor ee
igualmente arrastrade en rotacién en @l sentido del ar rv-
llamiento, o sea contra el sentide del par resisbente;
vor ende, el tambor de freno aotida en el sentido oguesio,
con autoaflojamiento completo, de tal suerte qus el par
de frenaje se reduce a 1/10, por ejemplo,.del DAT COrT .8~
rondiente al sentido del autoaflojamiento. Patina asi

el freno con un par muy reducide y, por tanto, un des-
gaste débil, '

Cuando el oilindro 31 se halla bajo vlena presidn, se
pone fuera de presién el cilindro 13, de manera que se
elimina la accién de frenaje.

El 4rbol gira en el sentido del desenrollamiento del
cabla,

El fl6ido bajo presién es admitido en el cilindro 31,
mientras quede aplioado el freno de tambor,

El tambor queda inmovilizado por el freno, sstando consti-
tufldo el par de frenaje por el par resistente aumentado
por el par de arrastre patinante del embrague. Este par
de arrastre no representa, sin embargo, mis que 1/10 del
par de arrastre normal del embrague, porque la banda de
freno de embrague patina en un sentido de movimiento re~
lativo opuesto, el cual actia en el sentido del auo-
aflojamiento. De esta manera, el embrague patinaz ejar-
ciendo un par reducido, con un desgaste débil,

Cuando el cilindro 31 est4 bajo plena presién, se pone
el cilindro 13 fuera de yresién, de modo que la accidén

begra
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de frenajs dosnparece y la cargs pasa a la bandg de
freno de embrague,
Desembragus: Se producen los mismos fenémenos, pero en el orden
: inverso.
12 fases Admisién del fldido bajo presidn en el cilindro 13;
aplicacién del freno.
28 fage: Puesta bajo presién del eilindro 31, una vez aplicado el
‘ freno.

AsI, gracias a una caracteristica del invento, se tiene
posibilidad de pasar de la fame 1 a la fase 2, sin desgaste excesi-
vo ni recalentamiento o sobrecarga, ello gracias a la particula-
ridadde la aceildn unilateral de autoapretamiento y de auboafloja-
miento del embrague y de la banda de freno.

Graciae a esta disposicién, no hay riesgo nunca de gque
la oérga caiga momenténeamente en "caida libre" o se recoja con
choques, En el caso de pequerias cargas o de una carga ﬁula, el var
de patinaje méximo, al pasar del frenaje al embrague y viceversa
es siempre igual a 1/10 del par normal, elio contrariamente a los
embragues existentes, o, incluso cuando el cable es sometido a una
carga nula, se manifiesta un par de patinaje igual al par médximo
de.frenaje o de embrague. La necesidad de una regulacidn o ajustse
delioado de la transicidén embrague-freno se elimina completamente,

dade que una fase pueds efectuarse después de la otra, lo cual

éontribuye a la seguridad de funcionamiento.

La forma de realizacién de un embrague, que comprende
una banda de freno que actda en el interior de la llanta de freno
permite obtener una sccidén de freno "vigorosa'", utilizando un voé
lumen de cilindro de fldido muy reducido con relacidn a los vold-
menes utilizados en los embraguss de friccién axiales y radiales

existentes. Se obtiene en este cilindro una puesta en presién y

JrQ =
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fuera de presién més rwlda, ¥ DOI‘ ende un uiempo de inverszidn sen-
siblemente mﬁs corto y tamblén, PoT. tanto, una pérdlda menor de
energia y un desgagte notablpmente meno de las guarnicionas,

© Por otra’ pe.rto, esta forma de consxhrucclén con banda
de freno de embrague nerulte utilizar las mismas guarniciones de
freno que para el freno vroplamente dicho.. Asl Du-;srs’, la sugtibucidn
de las guarniciones se efectia ael'mismo modo que para las bandas
dé f{reno clésicas y puede operarse muy *d01lm ante.

En resumen,- la Putpnte ae Infenc¢6n qus se solicita

deberd recaer sobre las 31gu1entes
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2

REIVINDICACIONES

i 1, Tambor de torno de grfia, sobre el que un cable

pueds ejercer un par resisiente aotuando unilatérnlmente, siguiendo .

" un solo sentido determinado, estando este tambor montado en ro-

tacién libre sobre un 4rbol de arrastre y estando provisto de un '
embrague de friccién que. puede ajustarse y desajustarse con ayuda
de un fldido bajo presién y/o de un resorﬁe ¥ que asegura el arras—
tre del tembor de torno de gria por el drbol de éste, estando este
embragge congtituido por una llanta de fréno fijada al;tambor y
cuys superficie eilindrica interior sirve de superficie de frioeién
de embrague, caracterizado por el hecho de que el elemento de em—
brague, fijado al &rbol de arrastire, estd constituido por une. banda
de freno cilindrico, no cerrada, que se presiona radialmente hacia
el exterior, contra la superficie interior de la llanta de freno,
siendo tal la disposicién que el esfuerzo de aplicacién, engendrado
ﬁor;el sistema de accionamiento descrito mds arriba, actda sobre
el extremo "iniocial" de 1a banda de freno de embrague, siendo eéte

extremo aguel en el que las fuerzes de fricoidn, engendradas por

‘el movimiento relativo de la llanta de freno con relacidn & la banda

de freno de embrague y consideradas en el sentido del par resis-
tente del tambor, fuerzas qus son transmitidas a la banda, son de

igual sentido que la fuerza que actda sobre este extromo ¥ qQue es

engendrada en la banda por el esfuerzo de aplicacién mencionado, que-

dando el otro extremo, "finai", de esta banda de freﬁé'dé‘embrague
fijado al 4rbol de arrastre,

2. Tambor de torno de grfa segin la reivindicacién 1,
provisto ademds de uns banda de freno que puedé apretarse y ;flo-
jarse con ayuda de un fldido bajo presién y/o de un rqsorte; de modo
qﬁe el tambor puedes frenarse o inmovilizarée, caracterizado por el

hecho de que el esfuerzo de ajuste, engondrado por ol sintema de

i
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| grafiadas y didujos adjumtos,
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accionamiento descrito mds arriba actida sobre el -extremg “inicial"

de la bandq de freno, siendo este extreno aqupl'en el que }ag

£

s

I4

viniento relative devla llanta de freno con respecto a la banda?f—

de freno fijo y consideradas en el sentidb'del ar reaistente”&gl
tambor son de igugl sentido que la fuerza engendrada por el es-
fuerge. de ajust; en este extremo de,la,banQa de fren?, quedando elv}
otro extremo, "final", de la banda de fremo sujeto a un punto fijo,

.por ejemplo la base del torno de gria, .

3., Se reivindica por Gltimo, éomo objeto sobre el
Que ha deﬂreoaer la Patente de Invencifn qﬁe a6 solicitas TAMBOR
DE TORNO DE GRUA", ' e |

Todo oonfbrme‘qgedg descrito y_réivindioado en la _

presente memoria desoriptiva, Qﬁquodnsta de once péginas mecano-

Madrid, 5 de
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