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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS m UN AUTOmSTRIBCIDOR AUXIIIAR PARA 

INSTALACIONES DE FRENADO NEOHATICO E? VEU CULOS", a favor 

de la  firma ita lia n a  FABRIOA ITAIIANA MAKNEEC MAREMI S.p. 

A., residente en MILAN (ITALIA)*

* , *

MKCORIA DESCRIPTIVA

La presente lnvenoíón se refiere  a un autoáistxl- 

biidor auxiliar para instalaciones de frenado neumático en 

vehículos, del tipo en los que en la  oámara de oontrol del

pistón antodistribuidor incorpora un dispositivo por medio 

5. del cual el remolque es desfrenado y frenado a l cambiar oon 

l a  mano una barra de oontrol a dos posiciones diferentes, 

mientras que e l citado dispositivo vuelve, debido a la  ao- 

ción de la  presión de aire en e l oonducto del oitado trac­

to r automáticamente a la  posición desfrenada, ouando el 

10. remolque se reaoopla a l traotor.
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Es conocido en la  técnioa, conectar aut odi atribuí 

dores auxiliares montados sobre e l remolque automáticamente 

con e l tractor por medio de un conducto para frenado modu -  

lado y de otro oonducto para frenado automatice; e l primero

5* de ello s para alimentar la  cámara de control del pistón au- 

tocüstribuidor au xiliar durante la  etapa de frenado automá­

tic o  del tractor, mientras que e l segundo está continuamen­

te  en presión y en comunicación con e l depósito del remol -  

que.

10. Un pistón autodistribuidor asegura e l frenado neu

mátioo del remolque# cuando este ultimo se desacopla acci­

dentalmente del conducto de frenado automátioo, como una 

consecuencia de la  liberación de presión en e l oonducto de 

frenado automático.

15. Usualmente se equipa un aparato distribuidor auxi.

l ia r  oon un dispositivo de aocionado manual, para rea lizar 

e l desfrenado y la  operación de frenado del remolque, inde­

pendientemente del tractor para permitir tanto la  maniobra 

como e l desplazamiento del citado vehfoulo.

20. En la  descripoión de patente ita lia n a  de los mis­

mos solicitan tes se describe e ilu s tr a  un dispositivo de 

accionado manual del tipo antes mencionado, que comprende, 

como ya se mencionó, la  barra de mando para una válvula de 

retención para ooneotar, en una posición, e l pistón autodis-

25. tribuidor a la  cámara de control con e l depósito de remol­

que y, en la  otra posición, para cerrar la  citada comunica­

ción y ooneotar la  cámara de control antes mencionada oon 

la  atmósfera a través de una abertura prevista en la  barra.

Como se describe ulteriormente a continuación,
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cuando se acopla e l remolque a l tractor, con e l ant odi a tr i­

buí dor au xiliar en su posición desfrenada, y cuando la  pre­

sión en e l conducto de frenado automático es baja, es posi­

b le que el pistón, al cual se as o d a  la  barra de impulsión 

5* de la  válvula interceptadora, permanezca en una posición

que corresponda a "válvula cerrada" y por consiguiente, que 

el remolque esté acoplado a l tractor en la  oondición frena­

da contrariamente a los requerimientos actuales.

Es el objeto piinoipal de la  presente invención 

10. prevenir la  desventaja antes descrita a l u t iliz a r  un dispo­

sitiv o  de desfrenado y de frenado para remolques, que es 

totalmente eficiente en oualquier momento, es decir tanto 

cuando el remolque no está acoplado a l tractor como cuando 

se acopla de nuevo a l traotor.

15. El autodistribuidor au xiliar de acuerdo con la  in -

vendón, del tipo que comprende una válvula de retenoión dis 

puesta entre la  cámara de alimentad ón conectada con e l con 

duoto automático derivado del tracto r y e l oonducto conecta­

do con e l depósito del remolque y que incorpora, en la  cáma- 

20. ra  de control del pistón aut odistribuidor, un dispositivo 

por medio del cual se rea liza  la  operad ón de desfrenado y 

de frenado del remolque, cuando una barra de impulsión aso­

dada oon el pistón de un d lin d ro  neumático es llevada a 

dos posiciones diferentes para obtener la  abertura y e l cie- 

25. rre respectivamente de una válvula interoeptora prevista

entre e l depósito del remolque y la  cámara de oontrol arri­

ba mencionada, mientras que, ouando e l remolque se aoopla 

de nuevo a l tractor, e l dtado dispositivo vuelve automáti­

camente a la  posición desfrenada donde permanece, se carao-



t  eriza  en que la  cámara de alimentación, ooneotada con el 

conducto de frenado automátioo, está en comunicación oon 

l a  cámara que aloja la  válvula Interceptora y en que la  vál­

vula de retenoión se monta en e l conducto conectado a l de -  

pósito del remolque, en una forma t a l  que la  cámara de impul 

sión del pistón autodistribuidor es controlada exclusivamen­

t e  por la  válvula interceptora. De acuerdo oon una realiza­

ción preferida de la  Invención, la  cámara de alimentación 

conectada con e l conducto de frenado automático está en co­

municación oon la  válvula interceptora por medio de un con­

ducto que atraviesa la  cámara de impulsión del pistón a l 

oual está asociada la  barra de impulsión de la  citada vál­

vula.

EL invento se describirá ahora con referencia a 

dos realizaciones diferentes y a los dibujos anexos, exclu­

sivamente, por vía  de ejemplo.

En los dibujos :

La figura 1 es una v is ta  esquemática de un auto- 

distribuidor au xiliar, equipado oon e l dispositivo de des­

frenado y frenado de la  presente invención y con e l remol­

que acoplado a l tractor.

La figura 2 es una v is ta  de la  parte superior de 

la  figura 1, oon e l dispositivo de la  invención desfrenado, 

tanto con e l remolque desacoplado como acoplado.

La figura 3 es una v ista  esquemática del autodis- 

tribuidor auxiliar de la  invención con el dispositivo en la  

misma conducción que se muestra en la  figura 1.

La figura 4 muestra la  parte superior de la  figura 

3 oon e l dispositivo en la  misma condición que se muestra
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en la  figura 2.

Con referencia a la  figura 1 , E y  A indican los 

conductos para e l frenado modulado y para el frenado auto­

mático, respectivamente, provinentes del tractor; F indica 

5. e l conducto dirigido a los elementos de frenado y S el con­

ducto que conecta con e l dispositivo del remolque.

Además 1 indica e l pistón autodi atribuí dor conec­

tado rígidamente a l pistón distribuidor 1 por medio de un 

vastago empujador 3 hueco; 4 y 5 indican respectivamente 

10. las  válvulas de salida y entrada de los elementos de frena­

do; y 6 indica e l pistón autodistribuidor que acttía sobre 

e l pistón 1 por medio del vástago empujador 7.

De acuerdo con la  posioión del par de pistones 1 

y 2, los elementos de frenado se conectan a l conducto F 

15. que está en comunioaoión con e l depósito S a través de la  

válvula de entrada 5 o con la  atmósfera o con la  válvula 4 

y la  salida.

La descripción de los miembros bien conocidos se 

ha restringido a l relacionarlos sencillamente, oon objeto de 

20. oompletar la  descripción de la  presente solicitud.

El pistón autodistribuidor 6, el vástago empuja­

dor 7 , la  cámara de alimentación 8, la  válvula de retención 

9 , la  cámara impulsora del pistón 10 y e l conducto 11 em -  

palman con e l depósito S.

25* Ea particular, e l dispositivo K de desfrenado y

de frenado, ya conocido en la  técnica, comprende un cilindro 

12 y el pistón correspondiente 13; un vástago tubular 14 

in tegral con e l citado pistón y una válvula 15 controlada 

por e l extremo in terio r del vástago 14 contra la  acción del



resorte 16. Además, la  oámara 17 del cilindro 12 está en co 

municación con la  atmósfera a través del o r ific io  de venti­

lación 18, mientras que la  cámara de impulsión 19 comunica 

con e l conducto automático a través del oonduoto 20.'

La referencia numérica 21 indica los miembros con- 

finadores de carrera del pistón 13; 22 y 23 son los o r if i  -  

d o s  ajustados que se han previsto en e l fondo para e l paso 

del vastago 14; 24 iaáica  la  empuñadura prevista en e l ex - 

treno exterior de la  barra 14; 25 y 26 las muescas para em­

peñar miembros de posidonado 27 de la  citada barra, sopor­

tados por un apéndice 28 obtenido en e l fondo D del autodis- 

tribuidor au xiliar.

El citado dispositivo K accionado manualmente no 

ocasiona modificaciones en las condiciones neumáticas usua­

le s  del autodistribuidor au xiliar, mientras que, cuando e l 

remolque está desacoplado, e l mismo es frenado cuando la  ba­

rra  14 se mantiene en la  posidón más in terio r (hacia la  i z ­

quierda), por medio del miembro de posicionado 27, en enpe­

ño con la  muesca 25; y es desfrenado cuando la  barra se l l e ­

va hacia e l lado derecho, con e l miembro de posicionado 27 

empeñando la  muesca 26, por lo  que se proporciona la  posibi­

lidad  de pasar de una a la  otra de las dtadas posiciones, 

a l  actuar con la  mano sobre la  empuñadura 24 en la  dirección 

deseada. EL remolque puede aooplarse a l tractor tanto con 

e l  remolque frenado como desfrenado. Eh e l primer caso, la  

barra 14 está situada en e l plano izquierdo; la  válvula 15 

está abierta y e l pistón 6 está sometido a la  presión del 

depósito cuando se conectan los conductos A y N entre s í,  

e l  pistón 6 se eleva para ocasionar que la  válvula 4 se abra
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desfrenando por consiguiente e l remolque. Cuando e l trac -  

to r  se aoopla a l remolque desfrenado, con la  barra 14 l l e ­

vada hada la  derecha, la  cámara 10 está en comunicación 

con la  atmósfera a través de la  abertura propordonada en 

5. l a  barra 14 y la  válvula 15 está cerrada. Ccmo una conse -  

cuencia, e l vástago del pistón está sometido en ambas caras 

a la  presión atmosférica.

En efecto, cuando los conductos A y M se conectan. 

a las  cámaras 8 y 19, se establece la  presión del oonducto 

10. A: e l pistón 13 y e l vástago 14 son empujados hada la  i z ­

quierda y se abre la  válvula 15, restableciéndose asi la  

comunicadón entre e l depósito S y la  cámara 10. Durante 

la  etapa citada, e l pistón 6 no es sometido a desplazamien­

to con respecto a su posición previa y así se oonfirman el 

15* equilibrio neumático y por consiguiente la  posición de fre­

nado.

EL dispositivo de desfrenado y de frenado del re­

molque, t a l  como se ha descrito e ilustrado (ver figuras 1 

y 2) en la  patente arriba mencionada, tiene sin embargo l f -  

20. mites de funcionalidad bastante evidentes y perjudiciales.

En d efin itiva se puede decir que e l dispositivo 

es funcional, cuando se v e r ific a  una suficiente pérdida 

de carga a través de la  abertura en e l vástago 14, es decir 

t a l  como para incrementar la  presión en la^6 amaras 8, 10 y 

25* 19 hasta un valor en que se desplazan e l pistón 13 y por

consiguiente e l vástago 14 de la  válvula 15.

En general esta oondioión se v e r ific a  cuando e l 

remolque es acoplada a un vehículo a motor, provisto de 

depósitos de aire comprimido, llenos en ta l  forma para ob-
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tener la  presión de trabajo deseada? en efecto, en t a l  caso 

e l aire oomprimido fluye hacia las cámaras 8, 10 y 19 con 

t a l  velocidad, como para incrementar la  presión y e l citado 

incremento no es compensado por la  fuga a través de la  

5* abertura en e l vastago 14, siendo ta les  la  seoción trans -

versal y la  longitud de la  misma oomo para crear, en estas

circunstancias, la  pérdida de carga necesaria*

Por otra parte, cuando el remolque es acoplado al 

tra cto r  en una condición frenada y cuando la  presión en 

10. lo s  depósitos del citado tractor es una presión atmosféri­

ca, e l incremento de presión es lento durante la  etapa de 

carga del citado depósito, por lo  que la  Riga de aire a 

través de la  abertura en e l vastago 14 puede ser t a l  oomo 

para prevenir que la  presión se incremente suficientemente 

15. en las citadas cámaras, es decir a un grado suficiente pa-

** ra  acoionar e l pistón 13 y por consiguiente e l  vastago 14,

con objeto de abrir la  válvula 15-

Con referencia a dichas figuras 3 y 4, e l auto -  

 ̂ distribuidor del presente invento es igual que e l autodis-

* 20. tribuídor auxiliar conocido en el arte y representado en 

- la s  páginas 1 y 2.

Por consiguiente, las partes iguales se d istin  -  

guen con las  mismas referencias numéricas que las  u t iliz a ­

das para el distribuidor au x ilia r  representado en las figuras 

25- l  y 2.

EL distribuidor au xiliar objeto del presente inven­

to , ilustrado en la s  figuras 3 y 4, comprende un conducto 

29 para conectar la  cámara posterior 19 del listó n  13 con 

e l conducto 11 que enlaza é l conducto S, oonectado a l depó
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s ito  del aire comprimido instalado en e l remolque. .

La comunicación entre los  conductos 29 y 11 se 

rea liza  ..en una sola direcdón por medio de una válvula de 

retandón 9a que corresponde a la  válvula 9 del d istribu i- 

5. dor auxiliar representado en la  figura 1.

La cámara de aire comprimido 15a se oonecta a l 

conducto 11 y, por medio de una válvula 15, a la  oámara 10 

del pistón 6.

El distribuidor au xiliar según las figuras 3 y 4 

10. funciona de igual modo que e l d istrib ú ir representado en 

la s  figuras 1 y 2. Dicho de otro modo, cuando el remolque 

se conecta a l tractor, dioho autodistribuidor au xiliar t ie ­

ne sus miembros en la  posición representada en la  figura 3, 

en la  que e l pistón 6 es solicitado hada arriba, tanto por 

15* la  aodón ejerd d a  por los resortes 30 como por la  aooión 

del aire comprimido suministrado por e l  oonducto de frenado 

automático, enlazado con la  oonexión A? y dicho pistón 6 

permanece en dicha posición debido a que la  presión que 

actúa sobre su otra superficie, re la tiva  a l aire del oon- 

20. ducto 11, es menor que la  otra presión junto con la  aodón 

ejercida por el resorte 30.

La unidad fornada por los pistones 1-2  tiene l i ­

bertad de desplazarse y es so lid ta d a  hada arriba por la  

aodón ejerd d a mediante e l resorte 32* Como consecuencia, 

25* son inactivos los elementos de frenado del remolque enla­

zados a l conducto F, ya que están conectados a la  atmósfe­

ra  a través del vástago tubular 3 y a través de las abertu­

ras 3^.

El frenado del tractor aociona, a través del
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10.

-15.

20.

25.

autOdistxibúidor auxiliad D, los frenos del remolque, debi­

do a que se ejerce una presión sobre e l pistón 1 cuya pre­

sión se correlaciona a l aire oom.pxg.mido del conducto de fre  

no que está enlazado oon e l o ondú oto M.

Por consiguiente, se produce e l cierre de la  vál­

vula 4 y la  apertura de la  válvula 5, realizándose de este 

modo, a través de la  válvula dltimamente citada, una co­

nexión entre los conductos S y F, para accionar los frenos 

del remolque.

En las condiciones antes expuestas se llena de 

a ire  comprimido e l tanque del remolque conectado a l conduc­

to  S, debido a que e l  aire comprimido de la  instalación de 

frenado se alimenta a través del conducto A en la  cámara 8 

en e l conducto 20, en la  cámara 19 a través del conducto 

29, y, a través de la  válvula de retención 9a, en la  tube­

r ía  '1 1 y hacia e l conducto S.

Es obvio que e l o ircu ito  de alimentación antes 

descrito se interrumpe automáticamente tan pronto como des­

ciende la  presión en la  cámara 8 con respecto a la  presión 

del c ondú oto 11, debido a la  intervención de la  válvula de 

retenoión-9a.

Cuando se desengancha o separa e l remolque del 

tracto r, los conductos A y M establecen comunicación con el 

ambiente, mientras que la  instalación de frenado del remol­

que se mantiene operativa, debido a la  intervención de la  

válvula de retención 9a.

En este caso, e l dispositivo de frenado y desfre­

nado K se encuentra en la  posición representada en la  figura 

3, en cuya posición se mantiene la  misma presión en la  cá-



mara 10 que la  que prevalece en e l conducto S; mientras 

que se establece la  presión atmosférica en la  cámara 8. Por 

consiguiente^ e l pistón 6 es solicitado hacia abajo y dicho 

pistón desplaza los pistones 1-2) accionando así las vál­

vulas 4 y 5) chyas válvulas establecen las conexiones entre 

los conductos S y F. De este modo e l remolque es frenado 

aún cuando se encuentre desenganchado del tractor.

Cuando e l remolque se engancha de nuevo a l tractor 

y aún cuando no se accione e l dispositivo de desenfrenado 

K, dicho remolque se desfrena automáticamente. De hecho, tan 

pronto como los conductos A y M se conectan a las tuberías 

correspondientes del tractor se desarrolla en la  cámara 8 

una presión superior, o cuando menos igual, a la  del con­

ducto S; como consecuencia de e llo  e l pistón 6 es s o lic i­

tado hacia arriba para accionar las válvulas 4 y 5 , de mo­

do que se cierra la  válvula 4 y se abre la  válvula 5. Esta 

presión se alimenta por e l conducto 20 a la  cámara 19 para 

desplazar e l pistón 13 desde la  izquierda a la  derecha pa­

ra interrumpir la  comunicación con e l exterior de la  oáma- 

ra 10 y para conectar dicha cámara con la  cámara 15a.

El mismo resultado se obtiene cuando se ejerce 

una acción sobre e l mango 24 para desplazar, manualmente, 

e l vástago perforado 14 desde l a  derecha a la  izquierda.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento, se de­

claran nuevas y de propia invenoión, las siguientes reivin­

dicaciones con prioridad de la  so licitu d  de patente i t a ­

lian a nS 24342/71 del 11 de mayo de 1971*

1. -  Perfeccionamientos en un autodistribuidor
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10.

15.

20.

25.

MLA

auxiliar para instalaciones de frenado neumátioo en vehícu­

lo s , dotados de remolque, que comprende una válvula de re­

tención (9) insertada entre la  oámara de alimentación (8), 

conectada a l conducto (A) para e l frenado automático, y el 

conducto S conectado a l depósito del remolque, y un dispo­

s it iv o  (K) destinado a proporcionar e l frenado y e l desfre­

nado del remolque cuando se desengancha dicho remolque del 

tractor, caracterizados porque dicha válvula de retención 

(9) se dispone paralela entre la  oámara (19) del d isp ositi­

vo de frenado (K) y la  cámara (15a) que contiene la  válvu­

la  de interceptación (15) la  cual es aocionada por medio de 

dicho dispositivo de frenado (K) de modo que la  presión de 

la s  instalaciones de frenado o del ambiente actúa siempre 

sobre las caras del pistón (b) del distribuidor automático.

2. -  Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 1, caracterizados porque la  cámara (8) conec 

tada a l conducto (A) para e l frenado automático se encuen­

tra  en comunicación con e l oonducto (S) o con e l depósito 

de aire comprimido del remolque a través de la  cámara (19) 

del pistón (13) y del dispositivo de frenado (K).

' ' 3*-  Perfeccionamientos en un auto.distribuidor

a u xilia r para instalaciones de frenado neumático en vehícu­

lo s .

Según se describe y reivindica en la  presente me­

moria descriptiva, que consta de 12 hojas foliadas y escri­

tas a máquina por una sola de sus caras y acompañada de los 

dibujos reglamentarios.

Madxid, a 4

Firmado: COSE !— MORA,
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