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PATENTE
DE
INVENCION

por WPERFECCIONAUTENTOS BV UN AUTODISTRIBUIDOR AUXIIIAR PARA
INSTALACIONES DE FRENADO NHUMATIOO ¥ VEHLOULOSY, g favor
de la firma iteliena PABRICA ITALIANA MAGNEIT MARELIT S.p.
Aoy residen’bé en MIDAN (ITAIIA)e

MBIORIA DESCRIPTIVA

Le presente lnvencién se refiere & un autodlstri-
budor enxllier pare instalaciones de frenado neundtico en
vehfoulos, del tipo en 1os que en la ofmara de control del
pletbn antodi strdbuidor incorpora un dispositivo por medio

Be del ocual el remolque es desfrenado y frenado al ocambl ar oon
la mano una barra de control a dos posicipnes A ferentes,
mientras que el citado dlspositivo vuelve, debido a lag ao-
oibn de la presidn de alre en ol conducto del oitado trac-
tor amutomdticamente a la posicidn desfrenadas, ouando el

10, remolgiie se reacopla al tractore
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Es oonocido en la 'bécnica; conectar awtodlstribul
dores auxliliares montados sobre el remolgue autométioemente
ocon el tractor por medio de un conducto pars frenado modu =
lado y de otro oonducto para frenedo autométicoj el primero
de ellos para alimentar la cdmara de ocontrol del pletdn an-
todl stribuidor auxiliar durente la etapa de frenado autond~
tioco del tractor, mientras que el segundo esté oontinmamen—
te en presidn y en comunicacidn con el depési'bo‘del remol =
quee

Un pisténl ent0di stribui dor asegura el frenado new
mético del remolgue, cuando este Wltimo se desacopla acci-
dentalmente del conducto de frenado automdtioo, oomo una
consecuencia de la liberacifn de presifn en el oonducto de
frenado automdtico.

Usualmente se equipa un aparato d:!.stribxﬁ.dor anxl
llar oon un dispositivo de mocionado manual, pera reg]izar
el desfrensdo y la operacién de frenado del remolgue, inde~
pendientemente del tractor pare permitir ‘tanto la maniobra
como el desplezamiento del ocitado vehfculos

En la descripoidn de patente italisna de los mis-
mos solicitantes se describe e ilustra un Qispoutivo de
acciongdo manuel del tipo antes mencionado, que comprende,
como ya se menciond, la barra de mando pare una vilvula de
retencién para conectar, en una posicifn, el pletdén autodis-
trivuidor o la cdmara de control con el depdsito de remol~
que y, en la Otra posicidn, para cerrar la citada comunica=
oifn y conectar la cimara de control antes mencionada oon
la atmésfera a travds de una sbertura prevista en la barras

Como se describe ulteriormente a continuacién,
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~ ouando se acopla el remolque al tractor, con el autodlistri-

buidor auxiliar en su posicidn desfrenada, y cuando la pre-
gidn en el conducto de frenado automdtico es baja, es posi-
ble que el pistdn, &l cuel se asocia le berra de impuleién
de la vélvula interceptadora, permanezoa en una posioi§n
que corresponda a "védlwula cerrada" y por consiguiente, gque
el remolque esté acoplado al tractor en la oondicidn frena=
da contrariamente a los regquerimientos actuales;

Es ol objeto principel de la presente invenci fn
prevenir la desventaja antes descr:ita al u‘ail‘!.za? un dispo-
gitivo de desfrenado y de frenado para retgolques; que es
totalmente eficiente en oualgquler momento, es decir fanto
cusndo ¢l remolgue no esti acoplado al tractor como cuando
ge gooOpla de nuevo al tractore

' El autodistribuidor auxiliar de acuerdo con la in=-
vencidn, del tipo que comprende una vAlvula de retencidn aig
puesta entre 1la cdmara de alimentacidn conectada con el con
dnoto awbomdtico derivado del tractor y el oonducto oconecta-
do oon el depdsito del remolque y que incorpora, en la céma~
ra do control del pistdn autodistribuidor, un dspositivo
por medio del cual se realiza la operacién de desfrenado y
de frenado del remolque, cuando ana barra de impalsifn aso=
ciada oon el pletdn de un oilindro neumdtico es llevada &
dos poslciones diferentes para obtener la abertura ;y' el cle~=
rre respectivemente de una vilwvula interceptors prevista
entre el depdgi'bo del remolgue y la cémara de oontrol arri-
ba menclonada, mien?ras que, ocuando el remolque se acopla
de muevo al tractor, el cltado dispositivo vuelve autondti~

camente a la posicidn desfrenada donde permancoe, Se oaraoc~
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terlza en que la cémara de alimentacién; conectada oon el
condncto de frenado automdtioo, estd en comunicacidn con
la cémara que aloje la vilvula interceptora y en que la vél-
vuls de retenolén se monta en el conducto conectado el de =
p6sito del remolque, en una forma tal que la oémars de impul
gidn del pistdén autodistribuidor es controlada exolusivemens
te por la valwula interceptoras De acuerdo con wna realiza-
cidn preferida de la invencidn, la cémara de alimentacibn
conectada con el conducto de frenado automdtico estd en co-
nurd caci én con la vAlvula interceptora por medlo de un con-
ducto que atraviesa la odmara de impulsidn del pistén al
cual estd asociada la barra de impulsidn de la citadas val-
vulae

EL invento se describird ahoras oon referencia a
dos realigaoiones dlferentes y a 1log dibujos anexosy exclu~
sivemente, por via de ejemplo.

En los dibujos 2

La figure 1‘es una vista esquemdtica de un emto-
distribuidor suxiliar, equipado con el dispositivo de des-
frenado y frenado de la presente invencibn y con el remol-
que scsoplado al tragtors

Lg flgura 2 es una vista de la parte superior dg
la figara 1, ocon el dispositive de la invencidn desfrenado,
tanto con el remolque desacoplado como acoplados

Le figura 3 es una vista esguemdtica del autodis-
tribuidor auxiliar de la invencidn con el dispositivo en la
misma conduvién que se muestra en la figara L.

La figura 4 muestra la parte superior de la flgura

3 oon el dispositivo en la misma condicibn que se muestra
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en la figura 2. ‘

Con referencia & la figura 1, Ey 4 indican los
oonduci;qs para el frenac}o modulado y pera el frenado auto=
mético, respectivemente, provinentes del tractor; F indica
el oconducto dirigido a los elementos de frenado y S el con-
ducto que conecta con el dispositivo del remolque:

Ademds 1 indica el pistén eutodl stribuidor oonece
tado rigidamente sl pletén distribuidor 1 por medio de un
véstago empujador 3 hueco; 4 y 5 indican respectivamente
las vdlvulas de sallda y entrada de 10s elementos de frena=
dos ¥ 6 indica el pletdén antodistribuidor que actia sobre
el pistén 1 por medlo del vdstago empujador 7.

, De acuerdo con la posiocidn del par de pistones 1
¥ 2y los elementos de frenado se conectan al conducto F
que estd en comunlcacidn con el depbsito S 'a través de la
vélvula de entrada 5 0 con la atmdsfera o con la vélvula 4
¥ la salidas

Ia descripeidn de los miembros bien conedldos se
ha restringldo al relacionarlos sencillamente, con objeto de
completar la descripeldn de la presente so0licitude

EL pistdn au.'todistribu:.dor 6, el vistego cmpuja=
dor 7, la cémara de alimentaciédn 8, la vdlwvula de retencifn
9y la cimara impulsora del pistén 10 y el conducto 11 em -
palman con el depdeito S.

En particular, el disposiﬁivo K de desfrenado y
de frenado, ya conocido en la técnmica, comprende un oilindro
12 y el pistén correspondiente 13; un véstago tubular 14
integral con el citado pistén y una vdlwvula 15 controlada

por el extremo interior del véstago 14 contre la accidén del
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resorte 16. Ademds, le ofmara 17 del cilindro 12 estd en oo
municaeiég con la atmbsfera a través del orificio de venbi-
lactén 18, mientras que la cdmara de impulsidn 19 comurdica
con el conducto automdtico a travds del oonducto 204

I referencia numérica 21 indica los miembros con-
finadores de carrera del pistdn 13; 22 y 23 son los orifi -
ciog ajustados que se han previsto en el fondo para el paso
del vistago 14; 24 indica la empuBiadure prevista en el ex =
treno exterior de la barra 14 25 y 26 las muescas pare em-
pefiar wmiembros de posicionado 27 de la citada barra, Sopor—
tados por un apéndlice 28 obtenido en el fondo D del autodis-
tribuidor auxiliar.

EL citado dispositivo K accioneado manualnente no
ocasione modificaciones en las oopdiciones neuméticas usua~
les del autodistribuidor g.uxj.liar, mientras que, cuendo el
remolque esté desaooPlado,‘el mismo es frenada cuando ls ba~
rra 14 se mantiene en la pdsicién més interior (hgoia le iz
quierda), por medio del miembro de posicionado 27, en empe=
fio con la muesca 253 y s desfrenado cuando la barra se lle-
va hacia el lado derecpo, con el miembro de pogicionado 27
empefiando ' la muesoca 26, por lo que se proporciona la posi?i-
lidad de pasar de una a la otra de las citadas posioiones,
al actuer con la mano sobre la empufiadura 24 en la direccidn
deseada. El remolque puede acoplarse al tractor tanto ocon
el remolque frenado como desfreﬁado. ] el primer caso, la
barre 14 estd situada en el plano izquierdo; la valwula 15
estd abierta y el pistén 6 estd sometido a la presidn del
depdeito ouando se conectan loe conductos 4 y N entre si,

el pistdn 6 se eleva para ocasionar que la vélvula 4 se abra
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desfrenando por consiguiente el remolque. Cuando el trac -
tor ge aocopla al remo;que desfrenado, con la barra 14 lle-
vada hacia la defecha, la cdmara 10 estéd en comunicacidn
con la atmbsfera a travds de la abertura proporci onada eﬁ
la barra 14 y la vélvula 15 estd cerrada. Como una conse —
cuencia, el vistago del pistdn estd sometido en ambas caras

a la presifn atmosféricae

En efecto, cuando los conductos A y M se oonectan .

a las cémaras 8 y 19, se establece la presifn del conducto
A: el pistén 13 y el véstago 14‘soh eﬁpujados hacia la iz~
quierda y se abre la valvula 15, restableciéndose asf la
comuni cacidn entre el depbsito 8 y la cémara 10, Durante
la etapa citada, el pletén 6 no es sometido a desplezamien=—
t0 con respecto 8 su posicidn previe y asf se confirman el
equilibrio neumético y por consiguiente la posicidn de fre-

nadoes

ElL dispositivo de desfrenado y de frenado del re-

molque, tal como se ha deseritp e ilustrado (ver figuras 1
y 2) en la patente arriba mencionada, tiene sin embargo 1f=
mites de funcionalidad bastante evidentes y perjudiciales.
En definitiva se puede decir que el dispositivo
s funcional, cuando se verifica una suficiente pérdida
de carga a través de la abertura en el vdstago 14, o9 decir
tal como para incrementar la presiln en lagbémaras 8, 10 y
19 hagta un valor en que se despldéan el pigtdn 13 y por
consiguiente el véstago 14 de la vélvﬁla 154
En generel esta oondicidn se verifica cuando el
remolgque es acopladd a un vepiculo a motor, provisto de

depbsltos de aire comprimido, llenos en tal forma para ob-

@
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tener la presi6n de trabajo deseada; en efee:&o, en fal caso
el alre comprimido fluye hacia las cémaras 8, 10 y 19 con
tal velocidad, oomo para incrementar la presifn y el cltado
incremento no es compensedo por la fuga & travds de la
abertura en el vigtago 14, siendo tales la seoci_6n trans -
verzal y la 101?gitud de lg misma como para crear, en estas
circunstanclas, la pérdiga de carga necesariae
Por otra parte, ouando el remolque es acoplado el

tractor en una condicidn frenada y cuando la presifn en
Los depdsitos del citado tractor es una presifn atmosféri-

cay el incremento de presifn es lento durante la etapa de

" carga del citado depbsito, por 1lo que la fuga de aire a

través de la sbertura en el véstago 14 puiede ser tal como
para prevenir que la presi fn se ineremente suficientemente
en las citadas cdmaras, es decir a un grado suficiente pa-
ra accionar el pistdén 13 y por consiguiente el véstago 14,
con objeto de abrir la vilvula 15. ’

Con referencia a dlchas figuras 3 ¥y 4; el auto -
distribuidor del presente invento es igual que el autodis-
tribuidor auxiliar conocido en el arte y representado en
las pdginas 1y 2e ,

Por ooneiguiente, las partes iguales se dlstin -
guen oon las mismes referencias numéricas que las utiliza-
das pare el dstribuidor suxilian ‘representado en lag figuras
ly 2;

' ¥l distribuidor auxiliar opjeto del pregents inven—
t0y 1lustrado en las figuras 3 y 4, comprende un conducto
29 para conectar la cémara posterior 19 del pistén 13 oo

el conducto 11 que enlaza el conducto S, conectado al depd



~9.

gito del aire comprimido instalado en el remolque;

La comunicacifn entre los conductos 29 y 1l se
realiza en una sola direcelfn por medio de una valwula de
retencidn 9a que corresponde a la vélvula 9 del & strd bud =

5. dor auxiliar representedo en la figura l.

Ia oémare de sire comprimido 15a se oonecta al
conducto 11 y, por medio de una vdlvula 15, a la ofmara 10
del pistdm 6. |

Bl detribuidor auxiliar segdn las figuras 3y 4

104 funciona de igual modo que el dstribulr representado en
las figuras 1 y 2. ,Di'ch.o de otro modo, cuando el remolque
se conecta al tractor, dicho autodisgtribuidor suxillar 'lr.LeT
ne sus miembros en la posicifn representada en la figura 3,
en la que el plstdn 6 es solicitado hacia arriba, tanto por

15, la acclfn ejerclda por los resortes 30 como por la acoidn
del alre comprimido guninlstrado por el oonducto de frenado
automético, enlazado con la oconexidn A3 y dlcho yietbn 6
permenecce en &icha posicidn debido a que la presifn que
actia so?re su otra superficle, relativa al aire del con-

20, ducto 11, ee menor que la otra presidn jJunto con la accidn
ejercide por el resorte 30.

La unidad formeda por los pistones 1-~2 tlene liw
bertad de desplazarse ¥ es solicitada haclia arribe por 19.‘
acclbn ejercida mediante el rpsorte 32; Como congecuencie,

25 son inactivos los el}.ementos de frenado del remolgue enla=
zados al conducto F, ya que estdn conectados a la atmdsfe-
ra a través del véstago tubular 3 y a travds de las abertus-
ras Sl'

El frenado del tractor acciona, a través del
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éutbdistribdidor auxiliar D, log frenos del remolgue, debi~
40 & que sSe ejerce una presi&n sobre ei pistén 1 cuya pre-
sibn se correlaciona al aire comprimido del conducto de fre
no que estéd enlazedo oon el oonduoto M.

Por consiguiente, se produce el cierre de la vél-
vula 4 y le epertura de la vélvula 5, realizéndose de este
modo, a través de la valvula ﬁlt;mamente citada, una co-
nexidn entre los conductos S y F, pars accionar los frenos
del remolque.

En las ocondiciones antes expuestas se lleha de
aire.comprimido el tanque del remolque conectado al-conduc-
40 8, debido & que el aire comprimido de la instalacidn de
frenado se alimenta a través del conducto A en la cémara 8
en el conducto 20, en la cémara ;9 a través dgl conducto
29, ¥, a través de la vdlwula de retencidn 9a, en la tube-
ria 11 v hacia el conducto S.

Es obvio que el circuito de alimentacidn antes
descrito se interrumpe automdticamente tan pronto como des-
ciende la presibn en la cémara 8 con respecto a la presidn
del conduoto 11, debido a la intervencifn de la vélvula de
retenocidn - 9a.

' Cuando se desengenochg 0 separa el remolque del
tractor, los conductos & y M establecen comunicacidn con el
ambiente, mientras que la'instalaoién de frenado del remol-
que se mantiene operativa; debido a la intervencién de la
vélvula de retencién 9§.‘

En este caso, el dispositivo de frenado y desfre-
nado K'se encuentra en la posicién representada en la figura

3, en cuya posicidn se mantiene la misma presién en la cd-



mara 10 que la que prevalede en el conducto S; mientras

que se establece la presidn atmosférica en la cdmara 8. Por

congigulente, el pistén 6 es soli ol tado hacia'abajo:y dicho

pistbn desplaza 1os pistones 1-2, accionando ag{ las vél-
5. vulas 4 y 5, chyas vdlvulas establecen las conexiones entre

los conductos S y F. De esfe modo el remolque es frenado

ain cuando se encuentre desenganchado del tractor.

Cuando el remolque se enganchs de nuevo al tractor,
y‘adn cuando no se accione el dispositivo de desenfrenado

10. K, dicho remolque se desfrena aubondticamente. De hecho, tan
pronto como 1los conductos A y M se conectan a las tuberias
correspondientes del tractor se desarroila.en la cémara 8
unea presibn superior, o cuando menos igual, a la del con-
ducto 83 como consecuencia de ello el pistdén 6 es solici-

154 +tado hacia arriba para acclionar las vilvilas 4 y 5, de mo~
do que se clerra la vilvula 4 y se abre la valvula 5. Esta
presién se alimenta por ei conducto 20 a la cdmara 19 para
desplazar el pistdn 13 desde la izquierds a la derecha pa~
ra interrumpir la comumicacidn con el exterior de la céma-

20. ra 10 y para conectar dicha cémara con la cdmara 15a.

El mismo resultado se obtiene cuando se ejerce
una accidn sobre el mango 24 para desplazar, manualmente,
el véstago perforado 14 desde la derecha a la izquierda.

RELVINDICACT ONES

25 Descrito el objeto del presente invento, se de-

claran nuevas y de propia invencidn, las siguientes reivin-
dicaciones con prioridad de la solicitud de patente ita-

liana nS 24342/71 del 11 de mayo de 1971.
1.~ Perfeccionsmientos en un autodistribuidor
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aux;liar pars instalaciopes de frenado neumdtico en vehicu~
los, dotados de remoOlqus, que comprende una vdlvula de re-
tencién (9) insertada entre la ofmara de alimentacidn (8),
conectada al conducto (A) para el frenado autOméticB, ¥y el
conducto S conectado al depésifo del remolque, y un digpo-
sltivo (K) destinado a proporcionar el frenado y el desfre-
nado de} remolgue cuando se desengencha dicho remolque del
tractor, caracterizados porgue dicha vdlvula de retencidn
(9) se dispone paralela entre la cémara (19) del dispositi-
vo de frenado (X) y la cémara (15a) que contiene la vélvu~-
la de interceptacidn (15) la cual es accionade por medio de
dicho dispositivo de frenado (K) de modo que la presifn de
las instalaciones de frenado o del ambiente actia siempre
sobre las caras del pistbn (b) del distribuidor autondtico.

2¢=~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
relvindi cacidn 1; caracterizados porque la cémara (8) coneg
tada al conducto (A) para 91 frenado automdtico se encuen—
tra en comunicacidn con el conducto (S) o con el depdsito
de aire comprimido del remolgue a travée de la cémara (19)
del pistén (13) y del dispositivo de frenado (K).

' ‘34~ Perfeccionamientos en un autodistribuidor
auxilier para instalaociones de frenado neumético en vehiocu-
los.

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptive, que consta de 12 hojas foliadas y escri-~
tas a miquina por una sola de sus caras y acompsafiade de 10s
dibujos reglamen?arios.

Madrid, a

Pe &

JosE L. MORA

Firmado:
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