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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afos
en Espafia, a favor de Don JEAN LOUIS GRATZMULLER, de

nacionalidad francesa, establecido en 66 boulevard —

'Maurice Barrds 92 NEUILLY-SUR-SEINE (Francia), la

chal se reflere a:

" "APARATO PARA MANTENER BAJO FRESION LCS CIR=-—
CUITOS DE REFRIGERACION EN LOS MOTORES DE C OMBUSIION
INTERNA®

e0s000.0s

MEMORIA DESCRIPIIVA

El invento comprende un-aparato para evitar te
ner que sislar, detener el sistema de presurizacidén —-
del cusl estd provisto el circuito de refrigeracién de
un motor Diesel con el caudal de alre comprimido some
tiendo este circuito a presién.

Una vélvula automitica -17-, cuyo distribui--
dor estd interpuesto en la conduccién enlazando el de

pésito de aire comprimido ~12- de los frenos de un ca
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mién con la podriza -=T- del cirouitg‘;;lierrigeraci6n
del motor ~i-, El distribuidor -17- se cierra asutomdti
camente desde que la presidn en el depdsito =12~ cae por
debajé de un valor predeterminado. El conjunto objeto
del invento es de aplicacién a los motores de camio--
nes.

La presente invencién concierne a unos perfec_
cionamientos aportados en los dispositivos de refrige
racién de los motores de combustién interna, en los —-
cuales el lfquido que circula por el circuito de refri
geracién es mantenido, por medios apropiados, a una pre
sifn superior a la presién atmosférica.

De tales aparatos de refrigeracifn ya se desw
cribid particularmente en la patente francesas némero -~
1. 252,170, a faveor del mismo inventor, por lo que es
indtil recordar de nuevo las ventajas obtenidas para =~
poner bajo presién de los circuitos de refrigeracidn.

En slgunos modos de realizacién descritos en
esa patente y particularmente el representado en su fi
gure 82, se ha mostrado 1la qplicécidn del aparato de
refrigéracién del motor Diesel de una locomotora, la
puesta en preéidn del circuito de refrigeracién se —-
efectua a partir del depdsito de aire comprimido de la
locomotora, En este modo de realizacién, el depdsito
de aire, comprimido estd enlazado con la modriza colo=
cade en la parte superior del circuito de refrigeram
cibn por mediscién de un conducto en el cual estd in-
terpuesto particularmente una vdlvula de aislamiento y
wna vdlvula anti-retorno, as{ como diversos aparatos

reguladores de presidén y/o de consumo.
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Cuando la locomotora esté parada, el mecanig-

no cierra el grifo de alslamiento para detener el su-

minigtro de aire del depésito de aire comprimido hacia
el sigtema de presurizacién y para evitar una pérdida

de presién indtil en el depdsito, cuya pérdida de pre

sibn serfa lenta de recuperar como consecuencia de la

capacidad considerable del depdsito comparativamente -
con el consumo del compresor.

Un mando semejante menual, para la asperturs o
el cierre de la llave de aislamiento, supone sélamente
el aéotamiento de una simple consigna del mecanismo de
la iocomotora, lo que es perfectamente admisible en log
ferrocarriles.

Un dispositivo de refrigeracifn de la misma ~-
clase- seris iguslmente ventsjoso en los vehfculos auto-
méviles, camiones, autocares o andlogos, pero una nor-
me. de apertura y de cierre manusl de una llave de aisla
miento no gerfa respetada por los condﬁctores. Por otra
parte, los camiones disponen en general de un compres
sor y de un depdsito de aire comprimido pars los frenos,
que‘procura ia cantidad de presién necesaria para po--
ner bajo presidén al eircuito de refrigeracidn.'En €5me—
te depdsito, puede édmitirse ina baja presidén limitada,
ya que contrariamente & lo que pasa en‘los ferroéarri-
les, los frenazos son mucho mas frecuentes y, por congi
guiente, se prevé en el compresor un consumo considers
bleAcomparadé con la capacidad del depdsito. En congse--
cuencia, una relativa baja presidn es répidamente recu-

perada.

La invencidén tiene como objeto remediaer enm los
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presentarfan ls apertura o el cierre menual de la llag-
ve de aiglamiento, merced al equipo que corta antoméd-
ticamente el consumo del depbsito de aire comprimido
hacig el circuito de refrigeracidén, cuando la presién
del depésito ha bajado cierte valor con respecto a la
presién de reglaje. Como se comprobard e continuacidn,
el mismo equipo impide una baja presidén en el sistema
de presurizacién, cuando la presién en el depdsito ba=-
ja mucho, todo consumo de aire contrario del sistema -
de presurizacidén haoia el depdsito es asi suprimido.

Un aparato, segin la invencién, para la refri-
geracifn de un motor de combustién interna, particular
mente de un motor Diesel, por cireculacién de un lfqui-
do en el circuito cerrado de refrigeracién mantenido
bajo presién superior a la presidn atmosférica, se ca-
racteriza porque los medios de colocacidén y de consexr
vacién bajo presién del citado circuito comprenden un
depfsito de aire comprimido unido a la parte superior
de dicho circuito, preferentemente provisto de una no-
drize, por mediacién de una conduccidn provista de una
vélvula de seguridad y de una v4lvuls automdtica, el
citado distribuidor que es sensible a la presifn en el
dep8sito ¥y que se cierra a partir de una presién mini-
ma predeterminada en el depdsito.

Conforme a la terminologfa corriente, un dis->
tribuidor es uﬁa vilvula automftica interpuesta entre
dos recintos con presiones diferentes y cuyo obturador
se abre con un valor determinado de alta presidn.

‘Bl distribuidor es por tanto un aparato que es
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sensible sélamente a la presién alta.

En algunas ingtalaciones de conservacidn bajo
presién de circuitos de refrigeracién, se ha propues~
to ya interponer aparatos de control de la presién, pe
ro, hasta la presente, estos aparatos eran bien de la
clase "descompresor', bien de la clase "vdlvula con —-
chapalets tarada’.

Puede ser Gtil recordar aquf las caracteristi
cas de estos aparatos para distinguirlos del distri-—e
buidor utilizado en una insgtalacidn, segin la invenw-
cidn.

Un descompresor es un aparato interpuesto en-
tre una fuente "HP" y una fuente "BP" y cuya védlvula
no se abre nada mds que cuando la presién baja "BR" esg
nds débil que un valor fijo. En principio, el descom-
presor no es asi sengible a la presidén alta.

Un obturador con vilvula tarada es sensible a |
vna diferencia entre la presiln alta y la presidén ba-
ja y no actla asi nads mds que a una presifn diferen—-
cial. ‘ |

En resumen, ni el descompresor ni el obturador
con vdlvula tarada son sensibles sélamente al valor --
absoluto de la presién alta, distinguiéndoles bien del
degcompresor utilizado segin la invencidn.

En e1 modo preferido de aplicacién de la in--
vencién en los vehiculos automéviles, el depdsito de
aire comprimido es el depdsito de fremo del vehiculo,
este depbsito es recargade por un compresor llevado en
el motor del vehfculo bajo el control de un sistema de
regulacidn gue tiende a mﬁntener la presién en el de-

péeito entre una presidén superior "P1" y una presién
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inferior np2av,
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En un dispositivo asegnﬁ.nzlag iknve‘ncidn, el depé
gito de aire comprimido puede estar enlazado & la no-
driza del circuito de refrigeracién por una conduccidn
en la cual estd interpuesta, ademds del distribuidor
y de la vdlvula de seguridad, un sistema de limitacfon
de consumo, comprendiendo une vdlwvula diferencial con-
forme a la figura 88 de la Patente francesa n? 1.252.170
a favor del mismo inventor.

La invencién serd mejor comprendide con la leg
turs de la siguiente descripeidn detallada y con el =
examen del dibujo adjunto que representa a t{tulo de
ejemplo, no limitativo, un modo de realizacidn de la

invencidn.

La figura @nica, representa esquemfticamente
un dispositivo de refrigeracién bajo presién, conforme
al invento para un vehfculo asutomévil, tal como un ca
midén, autocar, mfquina de manipulacidn o anilogo.

El motor de combustién interna ~1- del vehi-
culo es por ejemplo un motor Diesel, cuyo circuito de
refrigeracién comporta en la salida de la cédmara de -
agua del motor, una conduccién =2-, un radiador =3=-
una conduccién =4-, una bomba "P" y una conduccidn ---
~6-. En la conduccién ~2- estd enlazada una nodriza
~7-, preferentemente proviste de un tapén con vélvu}a
de seguridad.

Por encima del nivel del lf{quido ~9~ gue lle-
na todo el circuito de refrigeracidn del motor y una
parte de la nodriza -7~ ge encuentrs un colchén de ~-

aire ~ll- mantenido con la presién conveniente por un



Se=-

10,4~

154

204~

25 0=

300‘

402279 {5

sistema de presurizacién alime£;=io por el depdsito -
de freno ~12- del vehiculo.

Bl depdsito ~12~ es recargado de forma clési-
ca con aire comprimido por un compfesor ~13-, cuyo ~ '
sistema de regulacidén representado‘esqueméticamente -
en =l4-, tiende = mantener la presidn en el dep6sitoA
-12- entre un valoi superiox "P1"'y un valor inferior
npan, '

El depbsito =12~ alimenta al circuito de fre-
nado =15~ y a otros circuitos accesorios del vehiculo,
y por otra parte, por una canalizacidn ~16- al siste=
nme de presurizacibén del circuito de refrigeracién.

En la canalizacién -16~ gue une al deﬁdsito -
~12= con la nodriza ~-T- estdn interpuestos un digtri-
buidor —1%—; un 1iﬁitador de consumo u orificio cali-
brador -23~, una vdlvula difefencial ~18~ y una vdlvu
la de conservacién o vélvula de seguridad =19-,

. La finalidad y el funcionamiento del limitador
de consumo de la v4lvuls diferencial y de la v4lvula
de conservacién han sido descritos en la patente fram
cesa ya citada. |

El distribuidor ~17- esAuna vélvula automdtin-
ca, cuya vélvula 4205 es llevada por una membrana —21-
soﬁgtida por uno de'sus 1édos & la presidén del depdsi-
40 ~16= y por el otro ladlo a las acciones conjugadas -
de la presidén atmosférica y de un muelle -=21'=~ que -~
tiende a cerrar la vélvula.

El distribuidor ~17- estd regulado para cerrar
se cuendo la presién en el depésito baja ligeramente

por debajo de una presién predeterminada "P2", pero -
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por supuesto inferior a la presidn "P2" pars la pues~
ta en marchs del compresor bajo la influencia de su -

sistema de regulmeién ~l4-~,

De.este modo la pregidn del depdsito no cae-
ri nunce por debajo de la citada presién predetermina~
da "P'2" como consecuencia de un consumo de aire alre-
dedor del sistema de presurizacidn, Por otra parte, =
cualquier retdrno de aire del sistema de presurizacién
hacia el depdsito llega a ser imposible, la presidn ~
de presurizacién es en todo caso inferior s la presidn

predeterminada "P'2" del depdsito.

Gracias a la invencién, se reemplaza pues una
llave de aislamiento con mando manual y una vdlvula an-
ti-retorno por una séla vélvulas de funcionamiento auto-
méticos el distribuidor «17=-,

Se entiende que el sistema de limitacién de —
consumo que comprende la vdlvula diferencial «18- po-—-
dréd ser reemplazada por un sistema limitador comportan
dogun descompresgor, como se ha representado en la fi-
gura 108 de la patente francesa precitada.

.La puesta en funcionamiento del motor suponien
do también vacio, el gran consumo del compresor hace
que el tiempo pueda alcanzaer la presién predeterminada
N por la cual el distribuildor se abre y permite la
‘alimentacién del sistema de presurizecién en poco tiem-
po ¥y, en cualguier cago, més corto que el tiempo nece-
sario para la subida de temperatura del motor.

Se entiende que la invencién no queda en absg
luto limitada al ejemplo deserito y representado, sino

que es susceptible de numerosas variantes accesibles
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8 los conocedores de esta tdanica segin las aplicacio-

nes examinades y sin separapge por ello del espiritu
de la invenoidn.

La presente solicitud, que corresponde a la de

positada en Francie, bajo el ngmero 71 17,296, de fe-
cha 13 de mayo de 1971, se acoge a los beneficios del

articulo 51 del vigente Esta~tuto sobre Propiedad Tn-
dustrial, '

NOT A

18 .~ Aparato para mantener bajo presién los
circuitos de refrigeracién en los motores de combug-
tién interna, particularmente motores Diegel, por =
circulacidén de un 1fquido en un cireuito cerrado de
refrigeracidn que es mantenido 'con una pregién supe-
rior a la presién atmosférica, cuyo aparato se carac-
teriza porque los medios de colocaclén y de conserva-
cidn bgjo presidn del citadq circuito comprenden un -
depdsito de aire oomprimidé unido a la parte superior
del circuito, preferentemente provisto de una nodriza
por mediacidn de wna, conduceibn provista de 6rganos
de'regulacidén de la presién inseritos en el circuito
y de wne vdlvula sutomdtica, cuyo distribuidor es sen
gible a la presidn existente en el depbsito, cerrdn-
dose a partir de una preéi6n minima predeterminada en
dicho depSsito,

28,- Aparato, segin la revindicacién 12, par-
ticularméhte para la refrigeracifn del motor de un -
vehfculo antomévil, caracterizado porgue el depdéaito
de aire comprimido y el depésito de freno del vehfcu-

lo, es recargado de aire por un COmMPresor previsto en
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el motor,

32.~ Aparato, segfn cualquiera de las reivin-
dicaciones 12 § 2%, caracterizado porque la conduc-
cibn enlazando alldepésito de aire comprimido con la
nodriza del circuito de refrigeracidn estd provisto de
un limitador de consumo y de una vélvula diferencial
limitando el consumo de aire del depdsito hacia el ==

sigtema de refrigeracidn,

4% ,~ Aparato, segin reivindicacilnes 12 § 22

- caracterizado porque la conduccidn precitada que une

el depdsito de aire comprimido eon la nodriza del cir
cuito de refrigeracidn estd provista de un descompre-
gor que disminuye la presibn del depdsito a un valor
predeterminado, superior a la presidn atmosférica es~
cogide para la presurizacidn del circuito de refrige-
racibn. |

58 ,= Apérato, gegin cualquiera de las rewin-
dicaciones 28, 32 § 42, caracterizado porque el com-
presor estégprovisto de un sistema de regulacidén que -
tiende a mantener la presidn en el depdsito de freno
entre una presién superior "P1" y una presién inferior
PpP2" y porque el distribuidor se cierra con una pre—

sifn al menos ligeramente inferior a "P2",

68 .- APARATO PARA MANTENER BAJO PRESION LOS -
CIRCUITOS DE REFRIGERACION EN LOS MOTORES DE COMBUS--
TION INTERWAe

Todo ello, conforme se describe y reivindica



en la presgente memoria que constagae.ONCE hojas, esg=-

eritas a miquina por una sola de sus caras y dibujos
que la ilustra.
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Don JEAN LOUIS WRATZMULLER
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