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MEMORTA DESCRIPTIVA

El invento se refiore a neumdticos de automovil con dispo-
gitivo antideslizante regulable y retenible.

Dispositivos antideslizantes son conocidos como tales en
multibvles formas. Los que mds se han llegado & imponer hasta
hpy en die, son 1os neumdticos con "spikes". Eh 1 superficie
de rodadure del neumdtico estdn fijadas pof impacto espigas de
acero, casi siempre con un suplemento mévil. Les espigas de ace~
ro reducen el peligro de ¥esbalamlento sobre carresteras heladas,
pero con el ingonvénténie de que esbos spikes actilan tambidn

sobre carreteras secas o tan solo mojadas, con lo cusl deterioe-
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ren ol firme de la carretera. Para que los defios causados con

“e110 no resulten demasiado grandes, ordenesn las autoridades

determinados tiempos de wtilizacidn. _

Otros medios antideslizantes consisten, por &jemplo, en
cadenas protectorss contra ol deslizamiento, en las cuales se
moﬁtan pie zas apresadoras y de desgaste. Llevan en la direceidn
de rodadura del neumdtico anillos de desgeste rotatorios (DAS
ng 1,205,859). Ahora bien, esta disposicidn no resuelve en ab-
soluto el problema dd poder circular con un neumdtico aproxi-
madamente & la veloecidad normel y de no estropear la carretera.

De manera similar puede ser calificado otro dispositivo
antideslizante que opera con variacidn de la presidn en &l neu-
mdtico. En les acanaladuras de un neumdtico para automéviles
usual en el comereio, se inserten uno o verios anillos provistos
de proteccién contra el deslizamkento, que pueden estar sopor-
tados indivigualmente, o bien unidos entre si de menera fija o
soltable. Ahora bien, este dispositivo (DAS n? 1.023,443) re-
quiere tembién un constante montaje de tipo adicional de dicho
dispositivo antideslizants.

Ia misidn del invento estriba en crear un dispositivo anti-
deslizante que dueda ser pusto en accidn o respectivamente neu-
tralizado, sin necesidad de montaje o respectivamente desmonta-
je del neumdtico. Con sllo se pone en la mano del conductor el
"eonectar" o "desconectar" el dispositivo antideslizange segin
las necesidades.

El problema propuesto se resuelve por el hecho de que en
el neumdtico se disponsn ranuras de guig y @ estas ranuras de

guia se les asigna en cada caso al menos un facp de desiiza-

‘miento de tal modo que puede ser puesto en posicidn de ataque o

retirado de ella. Las ranuras de guia estdn dispuestas prefe-
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rgntemente en dirsccidn axial. Toda otra orientacién es también
i&aginable, es decir, desde una determinada posicidn sngular
con respeeto a la direccidn axial, hasta la posieidn radial.
Tampoco necesiten estas renuras de guia discurrir rectas. Asi,
por eojemplo, pedrfan discurrir por lo pronto axialmente axial-
mente, y después pasar a otra direeccidn , por ejemplo, en un &n-
gulo de 452, etc. Toda continuzcidn de la orientacidn de las
ranuras de guis es imagingble.

Do acuerdo con el invento debe entenderse¢bor tacos protec—
tores contra el deslizamiento un dispositivo consistente en un
cuerpo sustentador (de un material cualquiera)y que esté dotado
de dispositivos antideslizantes conocidos, tales como "spikes",
ranuras (tembién en combinacidn), etc. " ‘

Por-posicién de ataque debe entenderse, conforme al invento,
la posicidn de 108 tacos protsctores contra el deslizamiento en
la que estos actian de manera sustentadora, es decir, que parti-
cipan o1 el proceso de rodamiento de la superficie de rodadura.
Por consiguiente, si un taco protector contra el deslizamiento,
se encuentra en posicidn de ataque = & posicién de trsbajo, en-
tonces los "spikes" u otros medios antideslizantes previstos,
por ejemplo, en el taco protector contras el deslizamiento, resul-
tarian efectivos y disminuirian al menos el Patinazo del vehicu~
lo automévil. Cuendo el o 1os tacos protectores contra el desli~
zamiento estén retiredos de 1o posicidn de trabajo, o sea que
no ge hallan en la posicidén de ataque, entonces sus superficies
de rodadura ya no atacan al firme de 1la carretera. Los “"spikes"
(o similarea) no entran en comntacto con el firme de‘la carretera
¥y no pueden ya deteriorarla. 7

Si el taco protector contra el deslizamiento, conforme al

invdnto, es pussto, por ejemplo, en la posicidn de ataque, queda
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,entOnoes retenido en ella como si formcra parte de la superficie
de rodadura. Si se rotire de la posicidn de atague, entoncese

se fijs en su posicidn t&l como si no existiera con relacidn a
18 efiecisncia de la supsrficie de rodadura.

Las ranuras ds guia conforme al invento pusden ser todas de
iguel forma, iguales por grupos, o distintas; pueden estar dota-
das de todas las formas geométricas de ssceidn trensversal, tal
como de U, V ¢ T (son imaginabies también variaciones de éstas
tales como, por ejemplo, redondeados los bordes, etc.) . Tam~
bién son imaginables otras formas de secoidn transversal. Asi,
tambidn se puede elegir lz forma semicircular o cualquier otra
forma de efreulo parcial (por ejemplo, hasta 3/4 de una forma
cireular y simileres). Le forma de seceidn tranaversal puade ser
tambidn parcialmente eliptica, similar a cola de mileno, etc.
Es imaginables tembidn gue en un mismo neundtico tengan algunas
ranuras de zeueiln transversal,distinta.

El fondo de la ranu¥ra de guia conforme al invento, o bien
parte de la ranura de guia, puede diferir de la direceidn hori~
zontal., Con ello se forman biseles y superficies de deslizamien-
to para los tacos protesctores antideslizantes.

Conforme al invento, cada fondo puede estar dotado de al
menos una superficie de deslizamiento (bisel). Esta superficie
de deslizamiento o0 bisel no necesita tener de manera continus
la misma inelinacidn (el mismo éngulb)

El fondo y/0 las superficies laterales de la ranura pueden
estar cubisrtos de un material metdlico o no metdlico, mds du-
ro jt/o mds resistente al desgaste; este material puede estar
incorporado también medisnte vulcanizcidn o similarss, La du-
reza 0, respectivamente, la resistencia al desgaste se refieren

al materia) de caucho que forma la supsrficie de rodadura, As{,
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Dpor 8jemplo, se puéden prever inserciones de acero o capas

de caucho, pero también son imaginables capas de material sin-
tético.

Los tacos protectores contra deslizamiento estdn adaptados
preferentemente a la forme de la seceidn transversal de 1la ra-
nura. Son concebibles divergencias, em especial de poca monta.
Los tacos protectores contra el despizamiento estdn provistos
en la cara de rodadura con medios conocidos que impiden el res-
balamiento. )

Para hacer posible un mejor deslizamisnto de los tacos pro-
tectores contra deslizamisnto dentro de las ranuras, pueden es-
tar grovistos de medios de guia, tales como rodillos, sn direc-
cidn al fondo de la ranura y/o de las superficies laterales.

Una idea sustancial del invenfo estriba en gue los tacos
protzctores contra el deslizamisnto estén hechos de un material
de 1= misma o de distinta composicidn con relacidn a la super-
ficie de rodadura. Los tacos protectores contra el deslizemiento
puedeﬁhonsistir por'consiguiente en un material mds duro (o tam-
bidn més blando) y/o mds resistente al desgaste qus las super~
ficies de rodadura. Es incluso concebible que el taco protec-
tor contra el deslizmiento en si consista en un material me-
td2ico o, respectivamente, esté embutido en material metdlico.
Todo el taco protector contra el deslizamiento podria estar
congtituido por consiguiente en el sentido de un "apike" o Qe
un grupo de "spikes', ) )

Otra idea determinante del invento prevé que en cada ranu-
ra actie sobre el taco o tacos protectorss contre el deslize-
miento, & través de un medio de wnidn (%al gomo por ejemplo,
una p-raceifn flexibls Bowden, un fleje de acero, etc.), una

fuerza mecdnica, hidréuliea, neumdtica, etc., con el fin de
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g¢olocar el taco proteotor contra el deslizmiento en la posicidn
de ataque 0 retirarlo de ella, Es natural que para ello se em~
emplsen a la vez otros medios constructivos conocidos, En es-
pecial se conciben a este particulatr medies de demultiplicacidn
o de multiplicacidn, y similares.

Asi, por ejemplo, en una forma de reaslizacidn puede una
traceidn felxible Bowden cargada por ﬁuelle (u otro medio de
wnidn)estar fijada medfdnte un apoyo, por ejémplo, en un lado
de 12 espalde de la llante. En &l otro lado de la espalda de 1la
1lanta . En el otro lado de la llanta actda un medio de t-raccidn,
de modo que tirando de la trzccidn flexibls Bowden, el o los
tacos protectorss contra el deslizamiento, que por consigueimnte
estén también fijados a la tarceidn Flexible Bowden, puedsn ser
pusstos en la posicidén de ataque, 'mientras que al cespy la trac-
cién& la fuerza de un muelle (o de otro medio equivalente) mus-
ve al, o a los, tacos protectorss contra deslizsmiento, rotirdn-
dolos @e la posicidn de atague.

El medio de traccidn del otro lado de la llanta puede on-
sistir en un disco giratorio y retenible, que estd soportado en
en un anillo fijado en la llanta. En este disco estd fijado u-
no de los extremos (por ejemplo, el que estd cargado por el
muelle) de le traccidn flexible Bowden. Si se hace girar enton-
ces el disco, se ejorece una traccidn sobrs el alma de la trac-
cidn flexible Bowden, se carggel muelle en el lado opussto, v
. ¥ el taco protsctor contra deslizamiento es llevado a su POSim-
cidn de trabajo. Si se gira el dieco hacia atrds, entonces el
mueqqe devuslve al taco protector cobtra el deslizamiento a su
posicidn de partida., no activa. Bn ol dizco pueden estar fija=-
dos otros medios auxiliares, en especial medios de retencidn,

muelles adicionales, ete., para facilitar el giro. En el disco
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)pueden egtar previstas espigas para llevar a cabo la regula-
cidén con una palanca, a saber, convenientemente hasta marcas

0 puntos de enclavamiento previstos, con el fin de alcanzar
giempre una posicidn final determinada. Ahora bien, se pueden

5. provocar también giros parciales del disco con medios de hrans-—

misidn de otra odeafe, por ejemplo, gobernados desde ek inte-
rior del coche & través de un motor intercalado con elementos
de traceidn o similares.

Otros detalles del invento se desprenden des los dibujos y

10. deseripeidn siguientes:

e fig. 12 muestra un neumdtico de automovil en seceidn,
con digpositivos antideslizantes represcntados de manera es-—
quemdtioas

La fig. 28 es una vista en perspectiva de ranura y tacos

15, protectores contra deslizamiento;

"La fig. 38 esquematiza una seccidn a través de un neumdti-
co, similar a la de 1a fig, l2, si bien en el lugar en que es-~
t4 prevista una ranura con tacos protectores contra el desti-
zamientos

20. Las figuras 48 a 6a, muestran en vista en perspectiva o,
respectivamente, en seccidn, una ranura con un tawo protector
contra el deslizamiento insertado en ellaj

La fig. T8 son formas de seccidn transversa}ée la ranura
mostrada en seccidn; y

25. La fiz. 82 representa un anillo fijado sobre la llanta
con un disco {visto en seceidn parcial) para mover el aima de
la traceidn fiexible Bowden en contra de lgéuerza del muslle,
a efectos de llevar el taco 0 los tacos protectorss contra el
deslizamiento, & la posioién de ataque o sacarlos de ejla.

30. El neumftico de la fig. 12, montado en llanta es en si
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conocido.

En el lado izquierdo estd fijado un apoyo 8 en la espslda
11 de 1la llanta. Los medios de fijacidn son en si conocidos
por 1o que no sa describen con mds detalle. En el extremo li-
bre del apoyo 8 estd previsto un taladro. Aqui termina, median-
te intercalacidn de un muslle 7, uno de los lados de una traccidn
flexivle Bowden 4. Esfa tarceifn flexible 4 estd tendida enton-
ces a través de une ranura de guipl, siendo visible de nuevo
en el lado opuesto (el derecho). Aqui estd fijada de menera amd-
loga, por medio de un apoyo 9, en la espalda 8 de la llanta,
por ejemplo, mediante discos y similares en si conocidos. El al-
mz 5 sobresaje hacia afuera, pudiendo tirarse de ella en forma
que se comprima el muslls i. Mediante el proceso de tracciln,
tal como después se describird, son llevados 1os tacos protsc-
tores contra deslizamiento a la posicidn de trabajo. Cuando la
fuerza de traceidn no actia ya sobre el alma 5y se expande ol
muslle i ¥y devuelve a 1los tacos protectores contra el desliza-
miento 12 a 12¢ a su posicidn de partida.

El curso del funclonamiento ha sido mostrado en principio
en la fig. 32

Al alma 5 de la traccidn flexible Bowden 4 estdn fijados
dos tacos l2¢ protectorss contra deslizamiento. Si se tira del
alma 5 hacia la derecha, es decrr en la direccidén de la flecha,
entonces los dos tacos 12 se deslizan hacia arriba a lo largo
de una superficie de deslizemiento (bisel), hastz que se encuen-
tren a la altura, o por encima, de la supsrficie de rodadura
15. En cuanto no actia ya una fuerze de treceidn sobre ol alma
5 en la direceidn de la-'flscha, entonces sl muslle i tira de

los dos tacos 12 protectores contra el desXizamiento (puequére~

verse todos los que quiera), y los devuelve de nuevo a su posi-

cién de partide (véase el lado 12 de lo izquierda). El neumdti-
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co rueda entonces sobre sus superficies de rodadurs desprovis-
tasg de "spikes".

E1l ndmero de tacos protectores contre o1 deslizamiento por
cadgtraceidén flexible Bowden 4 o respectivamente por cada ranu~
ra de guis ;, puede ser el mismo o distinto. Bssta con prever
un solo tacb 12 o Y2¢ protector contra el deslizamiento. Tam-
bién se puede disponer una pluralidad de tales tacos 12 o 12¢
protectores contra el deslizamiento. Es concebible cualguier
combinacidn.

En las figures 42 @ 62 hanfgido mostradas formas de seceidn
transversal de ranuras de guia l. De manera andloga han sido
realizados los tacos 12 o IZb protectoras contra el deslizamien-
$0. BEn las ranurss realizadas en forma similar a una T, estédn
provistos de una patlille moldeada correspondientementé.

Otras formag de seccidn transversal de tales ranuras se a-
precian a manera de ejemplo en la fig. %Q. Es indiferente la
forma que se elija. También se pueden olegir distintas jas for—
mzs de seceldn transversal en un mismo neumdtico, segin 61 re-
sultado que se desee conseguir.

Tembién la forme de los tacos protectores contra el desli-
zamiento en sf puede ser digtinta, tal como indlecan ya las fi-
guras 4& a 68,

La fig. 828 muestra entqnces el principio de un dispositi-
vo de regwlacidn. El alma 5 que, por ejemplo, termina a la de-
recha en la fig. 38, se fija en un disco 13. El elma 5 estd
conducide para ello a través de un taladro ;i de anillo 4. El
anille ;i.esté fijado en la llanta. 51 se hace girar entonces
€1 diseo 13 en la dieceidn de la flecha, se tiru por ello del
alma 5 y se conducen los tacos 12 a 12¢ protectores contrs el

deslizamiento hasta la posicidn de trabajo, tal como ha side
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descrito dn relacidn con la fig. 32. En la posicidn de trabajo

pusde entongces ser retenido el disco 13 con medios en si cono-
cidos, por ejemplo por opresidn contra un bisel. Si se hace gi~-
rar ol disco 13 hacia atrds, en sentido opuesto al de la fle-
cha, entra entonees en aceidn el mueqle i ¥ vuelve a sacar a
los tacos 12 g l2¢ protectores contra el deslizamiento de su
posicidn de trabajo.

En lugar del disco 13 pueden hallar tembién aplicacién na-~
turalmente otros medios pare tirar del alma 5 o de otro medio
de unidn. EL disco 13, o un medio de traccidn andlogo pusde ser
gobernado y retenido desde el interior del vehiculo a travds de
elementos de mando mecénicos, hidrdulicos, neumdticos o de o=
tro tipo. .

Naturelmente, es posibje también un accionamiento eldctri-
co.

Forma parte del invento el que la envoltura 6 esté vulca-
nigzada a su vez por encima de la banda de rodadurs, en la zona
de debajo de 1a superficie de rodadura. Ahora bien, se pueds
vulcanizar allf tambiéndna guias vnica (en lugar de la envoltu~
ra 6), pera tener un medic de conduceidn para el aima 5. Esta
guia pusde tener una fbrma cualquiera de seccidn transversal;
por lo general sqélégiré wa forme de seccidn trensversal re-
donda.

En las figuras 92 y 10z se muestran ideas determinantes del
invento. Asf la fig. 92 muestra que el muelle ¥a puede estar
vulecanizado tembién & un lado del neumdtico o, mejoy dicho, se
reserva en sl neumdtico una osv1dad correspondlente 18, en la
estd alojado a 1o menos un muelle 7a Para la fijacidn del mue-
1lle se aplica un ceble 13 por lo menos en una parte de la peri-

feria del neumético, convenientemente en la zona del flsnco,
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Eeste cable ;g esté convenientemente incorporado mediante vul-
cenizacidn. 4 este cable 19 se fija e) muelle ig.

Por encime de 12 cavidaed 18 se prevé wne guia 21, conve-
nientemente cerrada en si, en la gue mue¥e un ceble 20 o simi-
lar unido con el muelje Zgo En este cable 20 se hallan sujstos
entonces (al ocomo ha sido descrito anteriormente) los tacos pro-
tectores contra deslizamiento, y el funcicnamiento es similar,

Mediante esta disposicidn se suprimen 1os muelles mostra-
dos, por ejemplo en la fig. 18, _

Dtra idea determinente del invento mostrada en la fig, 10s,
es una representacién que se corresponde en principio con la
fig. 32, Ahora bien, se muestra agqui que el taco protector con~
tra el deslizemiento puede ser retrotraido a una escotadura
22. La ranura de guia 23 termina deiante de la zona lateral fi-
nal de 1o superficie de rodadura 15. En este lugar se he pre-
vigto un boguete 22 a manera de tunel, es decir, que por enci-
ma del boquete 22 se conserva la superficie de rodadura. E
este boquete 22 a manera de tunel puede ser retrotraido el ta-
co 22 protector contra el deslizemiento (véanse las lineas di-
bujadas con frazas). Para el movimiento en vaivén del taco 12
protector contrz el deslizamiento se empiea, tal como he sido
deserito anteriormente, un czble 20 6 una traceidn flexible
Bowden. El lsvantamiento del taco 1& protector contra el des-
lizemiento hasta por encina de la superficie de rodadura 15
se efectdia a 1o lergo de un bisel 24 (%2l como también he sido
desgrito anteriormente).

Forma asimismo parte del invento (no representedo gréfi-
camente ) eyﬁnir el extremo libre del alma con un tembor dis-
puesto mansra giratoria sobre el eje (o junto a é1) del vehi-

culo. En lugar del tambor puedes hallar aplicacidn,aplicacién



5

10.

15,

20,

25,

30.

0. wrez eva

gara arrollamisnto, cualquier otro elemento .

Si se hace girar el tambor, por ejemplo mediante una mani-
vela y convenientemente intercslando elementos de demultipli-
cacién, entonces se arrojla el extremo del slma fijado al tam~
bor, y el taco 12 protector contra ol deslizemiento rueda por
encima del bisel 24 hacia arriba, es decir, qus (fig. 102), es
arrastrado desde le posicidn dibujada en linsas de puntes has-
ta la posicidn de trabajo. Es natursl que el medio de traceiédn
20 tiene qus ser conducido de manera correspondients, eventual-
mente a trdvés de rodillos, tubos de guia o similares. Cuando
el taco 12 protector contra el deslizemiento se encuenira en la
posicidn de trabajo, se enclaya el tambor y ge retira 1a mani-
vela., Mediante un medio de retencidn correspondiente, que natu-
raimente puede eer también sojtado (tornillo sin fin y rueda
helicoidal), se mentiene ey taco ;g.protector contra desliza-
miento en su posicidn de trabajo. Si se suslta el medio &s re-
tencidn del tembRr, el taco protector contra desiizemiento se
desliza para volver a su posicidn de reposo, puesto qus emton-
ces entra en accidn el mueyqe jg. El funcionamisnto es andlogo
en todas las formas de reglizacidn entes descritas,

Al cable 20 se le debe a@ignar, convententements en la zona
del tambor de arrollamiento, un muelle dispuesto de tal modo
que la fuerza de traceidn gensrada es absorbida por g1 muelje
cuando por algun motivo el taco 12 protector contra el desjyiza-
miento, no se puede deslizar todavia hasta su posicién de traba-
joe Tal puede ser eltaso cuando el neumdético estd apoyado y el
taco protector contra el deslizamiento no puede desplazarse en
veivén. Una vez en movimiento el vehiculo, este muelie, montado
delante del tembor de arrollemiento, (y que naturalmente estd

figado en el medio de traceidn), atraerd posteriormente al taco



5

10.

25,

20.

25.

protector contra el.@éslizamiento hasta su posicidn de trabajo.

N O T 4

Hecha la deseripeidn del presente invento se hacs constar,
que esta solleitud se acoge & ja priorided de la solicitud de
patente alemena n? P 21 22 009.6, depositada el 4 de mayor de
1871, y que ®e declars como nuevo y de propis invencidn lo que
a continuaeidn se reivindica:

1.~ Parfacecionamientos en neumdticos de automovil en rela-
cidn con sus dispositivos antideslizentes, caracteri-
zados porque en el neumitico, preferentemente en sentido
ragial, estdm dispuestas renuras de guls, y & dstas les estd a-
signado en cada ceso un taco profector contra el deslizamiento
de tal modo, que puede septalocado y retenido en la posicidn de
ataque.

2.~ Perfsccionemicntos, de acuerdo con la reivindicacidn 7,
caracteriszados porqus todas jas ranures de guia
estdn dotadas de todas las formas geométricas de seccidn trans—
versal conocides, tales como, preferentemente, de U, V 6 T (y
variantes de ejljas, en espeqial redondeadas en jas zonas de losg
cantos), forma cireular Wéemés formas cireujares parciasles (in-
cluso hasta 1a forma de 3/4'de eireulo o similar), forma eliptice
parciaj o de coja de milano, y otras,(todas e1189 iguzles entre
s o distintds unas de otras ). 4

3o~ Perfeccionamientos, de acuerdo con 8] menos una de a8
reivindicaciones precedentes, caracterizagdos porque

e1 fondo de 32 renura difiere en'su totajidad, o bien en parte,
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de la direccidn horizontal.

4.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados por-
que cada fondo presenta al menos une superficie de deslizamicn-
to (bisel).,

5= Perfeccionamientos, de acusrdo con al menos una de lss
reivindicaciones precedentes, caracterizados por-
que el fondo y/o las supsrficies leterglss de la ranura de guia
estin provistas de un material metdlico o no metdlico, mds du-
ro y/o més resistente al desgaste que el material de caucho de
le superficie de rodadura, de preferencia inserciones de acerd,
goma endurecida, material sintdtico y otros.

6.- Perfsccionamientos, de acusrdo con 12 reivindieacidn 1,
caracterdizados porqus el taco protector contra
el deslizamiento estd adaptado prefsrentements a la forma de 1a
seccidn trensversalfie la ranura de guia, y porque en la parte de
rodadura estén dispusstos medios antidesiizantes del tipo cono-
cido (espiges, acanalades y otros).

7;— Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de 1as
reivindicaciones precedentes, ecaracterizados por-
que, en direccidn al fondo de 12 ranura y/o a 1as superficies
leterales, estdn dispuestos en el taco protector contra el des—
lizemiento, medios de gwia tales como yodillos, cilindros u o-
tros adscuados a diche finalidad,

8.~ Perfecoionamientos, de scuerdo con a] menos una de 1as
reivindicaciones precedentes, carescterizados por
que el taco protector contra el deslizamisnto estd hecho de un
material de le misma o de otra composicién que la superfiecis de

rodadurs .

9.- Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de 188
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reivindicaciones precedentes, caracterizados por-

que el taco protector contra el deslizamicnto estd hecho de un
meteriaj mds duro y/o mis resistente al desgaste que 1la superfi-
cie de rodadura.

10.- Perfsceionsmientos, de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones preocedenfies, caracterizados por-
que el taco proteetor contra el desiizamiento estd hecho de un
material metdlico y/o estd embutido en un material metdlico.

1l.- Perfeccionzmisntos, en especial de acuerdo con la rei-
vindicacidn 1, cearacterizados porgue 8l taco o
los tacos protectorss contra el deslizamiento le ataca, o les
ataca, por cada ranura de guia, y a través de medios de unidn
tales como, enire otros, itracciones flexibles Bowden, flejes de
acero y similares, una fuerza mecénica, hidrdulica, neumdtica
o similer, con o sin medios de transemisidn intercalados, para
llevar al taco, 0 a los tacos protectores contra el deslizamisn~—
to, & la posicidn de atague o sacarlos de ella.

12.~ Perfeccionamisntos, de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones precedentss, caracterizados
porgue una trsceidn flexible Bowden cargada por muelle (u otro
medio de unidn) estd fijada por medio de un apoyo, de preferen-~
cier en un lado de la espalda de la llenta, mientras que sobre el
otro lado de ia llenta actia un medio de traccidn, de modo que
tirando de la traceidn flexible Bowden pueden ser llavados el
taco o los tacos protectores contra el deslizamiento a la posi-
cién de ataque, mientras que al cesar la fuerza de traccidn el
muelie (un otro medio equivalemfe) mueve al taco, 0 @ los taaos,
protectorss, sacdndolos de la posicidn de ataque.

13.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de las

reivindicaciones precedentes, caracterizados por-
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/aue el medio de traceidn consiste en un disco giratorio y encla-
vable, qus estéd soportado en un anillo fijado en la llanta.

14.~ Pexrfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados por
que el dis@g&sté cargado por un muelle y, una vez suelita la re-
tencidn, pasa por consiguisnte awtomdticemente & la posicidn en
la que los tacos protectorss contra el deslizamiento se musven
para salirse de la posicidn de trabajo (o a la inversa),

15.,- Perfeccionamientos, de acusrdo con la reivindicacidn
l,caracteri z a d o 8 por establscer medios de trans-
misidn (mecdnicos, hidrdulicos, neumdticos) desde el interior
dsl vehiculo automévil hasta los tacos prorsctores contra el
deslizamiento para llevar a estos tacos antideslizantes a la
posicidn de ataque y retirarlos de ejla,

16.- Perfsccionamientos, de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones prscedentes, caracterizados jpor
que la envoltura estd incorporada por vuleanizacidn por encima
de la banda de rodadura, en 12 zona de por debajo de la super-
ficie de rodadura.

17.- Perfeccionamientos, de acusrdo con al menos una de 1las
reivindicaciones precedentes, caracterizados por-
que la guia para el alme estd incorporada por,encima de la ban-
de de rodadura,

18.- Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacidn
l, caracterizados porque los muelles, o parte ds
los muelles, estén previstos a un lado ( o sea en los flancos
de las superficies de rodadurs) en el neumitico, dentro de uns
escotadura,

19.~ Perfeccionamientos, de acusrdo,con al menos una de las

reivindicaciones precedentes, caracterizados por
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al menos un muelle dispuesto a un lado en el neumdtico, en el
Aue, con respecto al funcionamiento del alma de 12 traceidn
flexible Bowden, estd dispuesto un elemsnto de traceidn (tal
como dicha traccidn flexibls Bowden, o similar), preferentemen-
te yediante 18 ingercalacidn de sl menos un muelle,

20.~ Parfeccionamientos, de acusrdo con la reivindicacidn
l, caracterizados porgue en el cursc de la peri-
feria del neumdtico, en la zona del flanco (o sea lateralments)
estd incorporazdo mediante vulecani mcidn un cabls que sirve como
sujecidn para los nuelles, y porque wna traceidn flexible Bow-
den, un cable 6 similar, estd aplicado a continuacidn en cada
mipejle, en ﬁireccién hacia 12 superficie de rodadura.

2l.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de las
reivindicaclones precedentes, caracterizados por-
que la ranura de guis del taco protector congra el deslizamisn-
to de cada caso termina delante de la gzona lateral final de la
superficie de rodadura, donde hace transicidnm en un boguete
a manera de tunel hecho de tal forma que puede¢hcoger al taco
protector contra el deslizamiento.

22.~ Perfeccionamientos, en especial de acusrdo con la rei-
vindicacidn 1, caracterizados porgue el extremo
libre del alma de la traccidn flexible Bowden (o del cable)
estd unido con un tembor de arrollamiento o similar (dispositi-
vo de anillo o eualquier otro de arrollamiento) dispﬁesto 0=
bre (o en ) el eje del vehiculo, y porgue dicho tambor (conve-
nienteomente por medio de la intercalacidn de medios de demul=~
tipliocacidn y empleando una manivela o similar) es giratorio
(o parcialmente giratorio) y enclavable de tal modo que sobre
el alma do la traccidn flexible Bowden o respectivamente el ca-

ble, puede ejercerse una traccidn que conduce al taco protector
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Ncontra deslizamiento a la posicidn de trabajo.

23+~ Perfsccionamientos, de acuerdo con al menos una de
las reivindicaciones precedentes, c¢aracterizados
porque sa émplesn medios de guia y/o de conduccidn conocidos
para el alma de le traccidn flexible Bowden o pars el cable en
su caso.

24 ,~ Perfoccionamientos, de acuerdo con las reivindicacio-~
nes 22y 23, caracterizados porgue al tambor
de arrollamiento le estd asignado (montado delante) un muslls
de tal modo que la fuerza exliglds para la tracecidn ejercida
sobre los tacos protectores contra el deslizemiento, es alma-
cenable, prefersntemente en una posicidn desfavorable dsl neu-
ndtico o, respectivamente, del tacy protector contra el desli-
zamiento, de manera que la fuerza de traccidén del muelle a-
rrastra ulteriomente al taco protector contra el deslizamien~
to a su posicidn de trabajo.

25.—- Perfeccionamientos, de e2cuerdo con las reivindicacio-
nes precedentes, con arreglo a }os cuales ol efecto antides-
lizante conseguido permite el trdnsito tambidn a tre=vds de
arena profunda, carreteras enfangadas o intrnasitables por
otros motivos, 0 similares,

Segin se describe y reivindica en la presente memria que
consta de dieciocho hojas foliadas y mecanografiadas por una
sola cara y de tres léminas de &ibuios.

Madrid, a 29 de Abril de 1972.

FRANZ HUTTNZER
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