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por "PERFECCIONAMIENTOS EN NEUMÁTICOS DE AUTOMÓVIL, EN RELACIÓN 
CON SUS DISPOSITIVOS ANTIDESLIZANTES", a favor de DON FRAMZ 
HUTTNER, de nacionalidad alemana, domiciliado en 8670 HOF, "Zo- 
belsreuther § tr. 36" -  República Federal Alemana.

El invento se refiere a neumáticos de automóvil con dispo­
sitivo  antideslizante regulable y retenible.

Dispositivos antideslizantes son conocidos como ta les en 
múltibles formas. Los que más se han llegado a imponer hasta 
hpy en dia, son los neumáticos con "spikes". En la  superficie 
de rodadura del neumático están fijadas por impacto espigas de 
acero, casi siempre con un suplemento móvil. Las espigas de ace­
ro reducen e l peligro de Resbalamiento sobre carreteras heladas, 
pero con e l inconveniénto de que estos spikes actúan también 
sobre carreteras secas o tan solo mojadas, con lo cual deterio-
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rsn e l firme de la  carretera. Para que los dahos causados con 
"ello no resulten demasiado grandes, ordenan las autoridades 
determinados tiempos de u tilización .

Otros medios antideslizantes consisten, por ejemplo, en 
5. cadenas protectoras contra el deslizamiento, en las cuales se

montan piezas apresadoras y de desgaste. Llevan en la ¡difacción 
de rodadura del neumático anillos de desgaste rotatorios (DAS 
nS 1.205,859). Ahora bien, esta disposición no resuelve en ab­
soluto e l problema dá poder circular con un neumático aproxi- 

10 . madamente a la velocidad normal y de no estropear la carretera.
De manera sim ilar puede ser calificado otro dispositivo 

antideslizante que opera con variación de la presión en e l neu­
mático. En las acanaladuras de un neumático para automóviles 
usual en el comercio, se insertan uno o varios anillos provistos 

15 . de protección contra e l deslizamiento, que pueden esta r sopor­
tados individualmente, o bien unidos entre s í de manera fi^a o 
soltable. Ahora bien, este dispositivo (DAS nS l.023;449) re­
quiere también un constante montaje de tipo adicional de dicho 
dispositivo antideslizante.

20. La misión del invento estriba en crear un dispositivo anti­
deslizante que &ueda ser pusto en acción o respectivamente neu­
tralizado, sin necesidad de montaje o respectivamente desmonta­
je del neumático. Con ello  se pone en la mano del conductor e l 
"conectar" o "desconectar" e l dispositivo antideslizante según 

25 . las necesidades.
El problema propuesto se resuelve por e l hecho de que en 

e l neumático se disponen ranuras de guig y a estas ranuras de 
guia se les asigna en cada caso a l menos un tacp de desliza­
miento de ta l  modo que puede ser puesto en posición de ataque o 
retirado de e lla . Las ranuras de guia están dispuestas prefe-3 0 .
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rentemente en dirección axial. Toda otra orientación es también 
imaginable, es decir, desde una determinada posición angular 
con respecto a la dirección axial, hasta la posición radial. 
Tampoco necesitan estas ranuras de guia d iscurrir rectas. Así, 
por ejemplo, podrían d iscurrir por lo pronto axialmente axial­
mente, y después pasar a otra dirección , por ejemplo, en un án­
gulo de 453, etc . Toda continuación de la orientación de las 
ranuras de guia es imaginable.

De acuerdo con e l invento debe entenders^or tacos protec­
tores contra e l deslizamiento un dispositivo consistente en un 
cuerpo sustentador (de un material cualquiera )-y qpe esté dotado 
de dispositivos antideslizantes conocidos, ta les como "spikes", 
ranuras (también en combinación), etc.

Por*posición de ataque debe entenderse, conforme a l invento, 
la posición de los tacos protectores contra e l deslizamiento en 
la que estos actúan de manera sustentadora, es decir, que parti­
cipan e i e l proceso de rodamiento de la superficie de rodadura. 
Por consiguiente, s i un taco protector contra el deslizamiento, 
se encuentra en posición de ataque = a posición de trabajo, en­
tonces los "apiles" u otros medios antideslizantes previstos, 
por ejemplo, en el taco protector contra el deslizamiento, resul­
tarían efectivos y disminuirían a l menos el patinazo del vehícu­
lo automóvil. Cuando el o ios tacos protectoras contra el desli­
zamiento están retirados de qa posición de trabajo, o sea que 
no se hallan en la posición de ataque, entonces sus superficies 
de rodadura ya no atacan a l firme de la carretera. Los "spikes"
(o similares) no entran en contacto con e l firme de qa carretera 
y no pueden ya deteriorarla.

Si e l taco protector contra e l deslizamiento, conforme a l 
invánto, es puesto, por ejemplo, en la posición de ataque, queda30
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entonces retenido en ella como si formara parte de la superficie 
de rodadura. Si se re tira  de la posición de ataque, entoncese 
se f i ja  en su posición ta l  como si no existiera con relación a 
ia eficiencia de la superficie de rodadura.

5. Las ranuras de guia conforme a l invento pueden ser todas de
igual forma, iguales por grupos, o d istin tas; pueden estar dota­
das de todas las formas geométricas de sección transversal, ta l  
como de U, V ó T (son imaginables también variaciones de éstas 
ta les como, por ejemplo, redondeados los bordes, e t c . ) '.  Tam- 

10. bién son imaginables otras formas de sección transversal. Así, 
también se puede elegir la forma semicircular o cualquier otra 
forma de círculo parcial (por ejemplo, basta 3/4 de una forma 
circular y sim ilares). La forma de sección transversal puede ser 
también parcialmente e líp tica , sim ilar a cola de milano, e tc . 

15. Es imaginables también que en un mismo neumático tengan algunas 
ranuras de reunión transversa l.d istin ta .

El fondo de la ranufa de guia conforme a l invento, o bien 
parte de la ranura de guia, puede d ife r ir  de la dirección hori­
zontal. Con ello  se forman biseles y superficies de deslizamien- 

20 . to para los tacos protectores antideslizantes.
Conforma a l invento, oad;a fondo puede estar dotado de a l 

menos una superficie de deslizamiento (b ise l). Esta superficie 
de deslizamiento o b isel no necesita tener de manera continua 
la misma inclinación (el mismo ángulo)

25. El fondo y/o las superficies la tera les de la ranura pueden
estar cubiertos de un material metálico o no metálico, más du­
ro y/o más resistente a l desgaste; este material puede estar 
incorporado también mediante vulcanización o sim ilares. La du­
reza o, respectivamente, la resistencia a l desgaste se refieren 

30. a l material de caucho que forma la superficie de rodadura. Así,
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por ejemplo, ae pueden prever inserciones de acero o capas 
de caucho, pero también son imaginables capas de material sin­
té tico .

Los tacos protectores contra deslizamiento están adaptados 
5. preferentemente a la forma de la sección transversal de la ra­

nura. Son concebibles divergencias, em especial de poca monta. 
Los tacos protectores contra e l deslizamiento están provistos 
en la cara de rodadura con medios conocidos que impiden el res­
balamiento.

10. Para hacer posible un mejor deslizamiento de los tacos pro­
tectores contra deslizamiento dentro de las ranuras, pueden es­
ta r  provistos de medios de guia, ta les como rodillos, en direc­
ción a l fondo de la ranura y/o de las superficies la tera les.

Una idea sustancial del invento estriba en que los tacos 
15 . protectores contra el deslizamiento estén hechos de un material 

de la misma o de d istin ta composición con relación a la super­
fic ie  de rodadura. Los tacos protectores contra el deslizamiento 
pueder^consistir por consiguiente en un material más duro (o tam­
bién más blando) y/o más resistente a l desgaste que las super- 

20. fic ies  de rodadura. Es incluso concebible que e l taco protec­
to r  contra e l desli amiento en s í consista en un material me­
tá lico  o, respectivamente, está embutido en material metálico. 
Todo al taco protector contra e l deslizamiento podría estar 
constituido por consiguiente en e l sentido de un "spike" o de 

25. un grupo de "spikes".
Otra idea determinante del invento prevé que en cada ranu­

ra actúe sobre e l taco o tacos protectores contra e l desliza­
miento, a través de un medio de unión ( ta l como por ejemplo, 
una ^-racción flexible Bowden, un fle je  de acero, e tc .) , una 
fuerza mecánica, hidráulica, neumática, e tc ., con el fin  de3 0 .
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polocar e l taco protector contra e l deslizamiento en la posición 
de ataque o re tira rlo  de e lla . Es natural que para ello  se em- 
empleen a la vez otros medios constructivos conocidos. En es­
pecial se conciben a este par%iculai- medies de demultiplicaoión 

5 . o de multiplicación, y sim ilares.
Así, por ejemplo, en una forma de realización puede una 

tracción felxíble Bowden cargada por muelqe (u otro medio de 
unión)estar fijada medíante un apoyo, por ejemplo, en un lado 
de la espalda de la llan ta . En el otro lado de la espalda de la 

10. llanta . En e l otro lado de la llanta actúa un medio de t-racción, 
de modo que tirando de la tracción flexible Bowden, e l o los 
tacos protectores contra el deslizamiento, que por consigueianta 
están también fijados a la tarcción flexible Bowden, pueden ser 
puestos en la posición de ataque, -'mientras que a l cesa# la trac- 

15 . ción¿ la fuerza de un muelle (o de otro medio equivalemte) mue­
ve a l, o a los, tacos protectores contra deslizamiento, retirán­
dolos de la posición de ataque.

El medio de tracción del otro lado de la llan ta  puede con­
s i s t i r  en un disco giratorio y retenible, que está soportado en 

20. en un anillo  fijado en la llan ta . En este disco está fijado u- 
no de los extremos (por ejemplo, e l que está cargado por e l 
muelle) de la tracción flexible Bowden. Si se hace g ira r enton­
ces e l disco, se ejerece una tracción sobra e l alma de la trac­
ción flexible Bowden, se cargue1 muelle en e l lado opuesto,

25 . . y el taco protector contra deslizamiento es llevado a su posi­
ción de trabajo. Si se gira e l disco hacia a trás, entonces al 
muéne devuelve al taco protector cobtra e l deslizamiento a su 
posición de partida., no activa. En e l disco pueden estar f i ja ­
dos otros medios auxiliares, en especial medios de retención,

30. muelles adicionales, e tc ., para f a c i l i ta r  e l giro. En el disco
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 ̂pueden estar previstas espigas para llevar a cabo la regula­
ción con una palanca, a saber, convenientemente hasta marcas 
o puntos de enciavamiento previstos, con el fin  de alcanzar 
siempre una posición fin a l determinada. Ahora bien, se pueden 
provocar también giros parciales del disco con medios de trans­
misión de otra cAsgre, por ejemplo, gobernados desde el inte­
rio r  del coche a través de un motor intercalado con elementos 
de tracción o similares.

Otros detalles del invento se desprenden de los dibujos y 
descripción siguientes:

La fig . 13 muestra un neumático de automóvil en sección, 
con dispositivos antideslizantes representados de manera es­
quemática;

La fig . 23 es una vista en perspectiva de ranura y tacos 
protectores contra deslizamiento;

"La f ig . 3§ esquematiza una sección a través de un neumáti­
co, sim ilar a la de la fig , la , s i bien en el lugar en que es­
tá prevista una ranura con tacos protectores contra el desli­
zamiento;

Lss figuras 4-S a 6a, muestran en vista en perspectiva o, 
respectivamente, en sección, una ranura con un taño protector 
contra e l deslizamiento insertado en e lla ;

La f ig . 73 son formas de sección transversales la ranura 
mostrada en sección; y

La f ig . 83 representa un anillo  fijado sobra la llanta 
con un disco (visto en sección parcial) para mover el aima de 
la tracción flexible Bowden en contra de l§áuerza del muelle, 
a efectos de llevar el taco o los tacos protectores contra el 
deslizamiento, a la posición de ataque o sacarlos de e lla .

El neumático de la fi&. 13, montado en llanta es en s í

40224

30
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oonocido.
En e l lado izquierdo está fijado un apoyo 8 en la espalda 

11 de la llan ta . Los medios de fijación son en s í conocidos

bre del apoyo {5 está previsto un taladro. Aquí termina, median­
te intercalación de un muelle 2 , uno de los lados de una tracción 
flexible Bowden 4,. Esta tarcción flexible 4 está tendida enton­
ces a través de una ranura de gui^Ó-, siendo visible de nuevo

loga, por medio de un apoyo 9., en la espalda 8  ̂ de la llan ta , 
por ejemplo, mediante discos y similares en sí conocidos. El a l­
ma j5 sobresaqe hacia afuera, pudiendo tira rse  de e lla  en forma 
que se comprima e l muelle 7. Mediante e l proceso de tracción, 
ta l  como después se describirá, son llevados los tacos protec­
tores contra deslizamiento a la posición de trabajo. Cuando la 
fuerza de tracción no actúa ya sobre e l alma j?, se expande e l 
muelle 7 y devuelve a los tacos protectores contra e l desliza­
miento M a 12o a su posición de partida.

El curso del funcionamiento ha sido mostrado en principio 
en la fig . 3§

Al alma 5, de la tracción flexible Bowden 4 están fijados 
dos tacos 12c protectores contra deslizamiento. Si se tira  del 
alma 5¡ hacia la derecha, es deci*r en la dirección de la flecha, 
entonces los dos tacos 12 se deslizan hacia arriba a lo largo 
de una superficie de deslizamiento (b isel), hasta que se encuen­
tran a la altura, o por encima, de la superficie de rodadura 
15. En cuanto no actúa ya una fuerza de tracción sobre el alma 
5 en la dirección de la*'fiecha, entonces e l muelle 7 tira  de

verse todos los que quiera), y los devuelve de nuevo a su posi­
ción de partida (véase el lado 12 de la izquierda). El naumáti-

por lo que no s^ describen con más detalle . En e l extremo l i ­

en e l lado opuesto (el derecho). Aquí está fijada de manera amó­

los dos tacos 12 protectores
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co rueda entonces sobre sus superficies 3e rodadura desprovis­
tas de "spikes".

El número de tacos protectores contra el deslizamiento por 
cadera cción flexible Bowden 4 o respectivamente por cada ranu- 

5. ra de guia 1: pueda ser e l mismo o d istin to . Basta con prever 
un solo taco M o 12c protector contra el deslizamiento. Tam­
bién se puede disponer una pluralidad de tales tacos o 12c 
protectores contra el deslizamiento. Es concebible cualquier 
combinación.

10. En las figuras 4& a 68 bandido mostradas formas de sección
transversal de ranuras de guia 1. De manera análoga han sido 
realizados los tacos 3^ ° 12b protectoras contra el deslizamien­
to . En las ranuras realizadas en forma similar a una T, están 
provistos de una pa tilla  moldeada correspondientemente.

15. Otras formas de sección transversal de ta les ranuras se a-
precian a manera de ejemplo en la f ig . 78 . Es indiferente la
forma, que se e l i ja .  También se pueden elegir d istin tas las for­
mas de sección transversal en un mismo neumático, según e l re­
sultado que se desee conseguir.

20. También la forma de los tacos protectores contra e l desli­
zamiento en s í puede ser d istin ta , ta l como indican ya las f i ­
guras 4§ a 68.

La fig . 88 muestra entonces el principio de un dispositi­
vo de regulación. El alma _5 que, por ejemplo, termina a la de-

25. recha en la f ig . 38, se f ija  en un disco 3J. El alma 5, está
conduoida para ello  a través de un taladro 1^ de anillo M. El 
an illa  14 está fijado en la llan ta . Si se hace g irar entonces 
-,gL disco 3J en la diecoión de la fleoha, se tira  por ello del 
alma j? y se conducen los tacos 1^ a 12c protectores contra el 
deslizamiento hasta la posición de trabajo, ta l  como ha sido30



Rescrito án relación con la f ig . 3§. En la posición de trabajo 
puede entonces ser retenido e l disco 1¿ con medios en s í cono­
cidos, por ejemplo por opresión contra un b ise l. Si se hace gi­
rar e l disco lá  hacia a trás, en sentido opuesto a l de la f le ­
cha, entra entonces en acoión e l mueble 7 y vuelve a sacar a 
los tacos 12 a 12c protectores contra el deslizamiento de su 
posición de trabajo.

En lugar del disco 13, pueden h a lla r también aplicación na­
turalmente otros medios para t i r a r  del alma j? o de otro medio 
de unión. El disco 1^, o un medio de tracción análogo puede ser 
gobernado y retenido desde el in te rio r del vehículo a través de 
elementos de mando mecánicos, hidráulicos, neumáticos o de o- 
tro tipo.

Naturalmente, es posible también un accionamiento e lé c tr i­
co.

Forma parte del invento el que la envoltura 6  ̂ esté vulca­
nizada a su vez por encima de la banda de rodadura, en la zona 
de debajo de la superficie de rodadura. Ahora bien.) se puede 
vulcanizar a l l í  tambiéqúna guia única (en lugar de la envoltu­
ra 6 ), para tener un medio de conducción para e l alma j?. Esta 
guia puede tener una forma cualquiera de seoción transversal; 
por lo general sqélÉgiré una forma de sección transversal re­
donda .

En las figuras 9- y 10g se muestran ideas dete iminantes del 
invento. Así la f ig . 9a muestra que el muelle jía puede estar 
vulcanizado también a un lado del neumático o, mejoM dicho, se 
reserva en el neumátioo una oavidad correspondiente 18, en la 
está alojado a lo menos un muelle Para la fijación del mue­
l le  se aplica un cable 19 por lo menos en una parte de la peri­
feria  del neumático, convenientemente en la zona del flanco.
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Este cable 1^  está convenientemente incorporado mediante vul­
canización. A este cable 19 se f i ja  e i muelle 7a.

Por encima de ia cavidad IB se prevé una guia 21, conve­
nientemente cerrada en s í, en la que muete un cable o simi­
la r  unido con el muelle j[3.. En este cable 20 se hallan sujetos 
entonoes (al como ha sido descrito anteriormente) los tacos pro 
tactores contra deslizamiento, y e l funcionamiento es similar.

Mediante esta disposición se suprimen los muelles mostra­
dos, por ejemplo en la f ig . ia .

Dtra idea determinante del invento mostrada en la fig , 10a, 
es una representación que se corresponde en principio con la 
f ig . Ahora bien, se muestra aquí que el taco protector con­
tra el deslizamiento puede ser retrotraído a una escotadura 
22. La ranura de guia 2j} teimina delante de la zona la te ra l f i ­
nal de la superficie de rodadura 15. En este lugar se ha pre­
visto un boquete 22 a manera de túnel, es decir, que por enci­
ma del boquete 22 se conserva la superficie de rodadura. En 
este boquete 22 a manera de túnel puede ser retrotraído el ta­
co 22 protector contra e l deslizamiento (véanse las líneas di­
bujadas con traeos). Para e l movimiento en vaivén del taco 12 
protector contra e l deslizamiento se emplea,, ta l  como ha sido 
descrito anteriormente, un cable 20 ó una tracción flexible 
Bowden. El levantamiento del taco 13 protector contra e l des­
lizamiento hasta por encima de la superficie de rodadura 15 

se efectúa a lo largo de un b ise l 24 ( ta l como también ha sido 
descrito anteriormente).

Forma asimismo parte del invento (no representado gráfi­
camente) el^tnir e l extremo lib re  del alma con un tambor dis­
puesto manera giratoria sobre e l eje (o junto a él) del vehí­
culo. En lugar del tambor puede hallar aplicación,aplicación30
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j?ara arrollamiento, cualquier otro elemento .
Si se hace g irar e l tambor, por ejemplo mediante una mani­

vela y convenientemente intercalando elementos de demultipli­
cación, entonces se arrolla el extremo del alma fijado a l tam- 

5. bor, y el taco 12 protector contra el deslizamiento rueda por 
encima del b ise l 24 hacia arriba, es decir, que (fig . 10&), es 
arrastrado desde la posición dibujada en lineas de puntes has­
ta la posición de trabajo. Es natural que e l medio de tracción 
20 tiene que ser conducido de manera correspondiente, eventual- 

10. mente a través de rodillos, tubos de guia o similares. Cuando
el taco 12 protector contra el deslizamiento se encuentra en la 
posición de trabajo, se encava e l tambor y se re tira  ia mani­
vela. Mediante un medio de retención correspondiente, que natu­
ralmente puede ser también soltado (tom illo  sin fin  y rueda 

15. helicoidal), se mantiene e i taco 3^ protector contra desliza­
miento en su posición de trabajo. Si se suelta e l medio de re­
tención del tamb&r, el taco protector contra deslizamiento se 
desliza para volver a su posición de reposo, puesto que enton­
ces entra en acción el muene 7a. El funcionamiento es análogo 

20 . en todas las formas de realización antes descritas.
41 cable 20 se le debe asignar, convenientemente en la zona 

del tambor de arrollamiento, un muelle dispuesto de ta l  modo 
que la fuerza de tracoión generada es absorbida por eq muelie 
cuando por algún motivo e l taco 3J2 protector contra el desiiza- 

25. miento, no se puede deslizar todavía hasta su posición de traba­
jo . Tal puede ser e i6aso cuando el neumático está apoyado y el 
taco protector contra el deslizamiento no puede desplazarse en 
vaivén. Una vez en movimiento el vehículo, este muelle, montado 
delante del tambor de arrollamiento, (y que naturalmente está 

30. fijado en el medio de tracoión), atraerá posteriormente a l taco
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protector oontra el.deslizamiento hasta su. posición de trabajo.

N O T A

Hecha la descripción del presente invento se hace constar, 
que esta solicitud se acoge a qa prioridad de la solicitud de 
patente alemana nS P 21 22 009.7, depositada el 4 de mayor de 
1971, y que se declaras- como nuevo y de propia invención lo que 
a continuación se reivindica:

1 . -  Perfeccionamientos en neumáticos de automóvil en rela­
ción con sus dispositivos antideslizantes, c a r a c t e r i ­
z a d o s  porque en el neumático, preferentemente en sentido 
rac ia l, estám dispuestas ranuras de guia, y a, estas les está a- 
signado en cada caso un taco protector contra el deslizamiento 
de ta l  modo, que puede seróolocado y retenido en la posición de 
ataque.

2. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicación i ,  
c a r a c t e r i z a d o s  porque todas ^as ranuras de guia 
están dotadas de todas las formas geométricas de sección trans­
versal conocidas, ta les como, preferentemente, de U, V ó T (y 
variantes de eqqas, en especial redondeadas en las zonas de los 
cantos), forma circular ^áemás formas circulares parciales (in­
cluso hasta ia forma de 3/4 de círculo o sim ilar), forma elíptica 
parcial o de coqa de milano, y otras,(todas enas iguzles entre 
s í o d istin tas unas de otras ).

3. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a i menos una de -¡as 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  porque 
s i  fonáo gg qa ranura d ifiere en*su totalidad, o bien en parte,



14

5.

10.

15.

20.

25.

30.

de la dirección horizontal.
4 . -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 

reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que cada fondo presenta a l menos una superficie de deslizamien­
to (b ise l).

5. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que el fondo y/o las superficies la terq les de la ranura de guia 
están provistas de un material metálico o no metálico, más du­
ro y/o más resistente a l desgaste que e l material de caucho de 
la superficie de rodadura, de preferencia inserciones de aceró, 
goma endurecida, material sintético y otros.

6 . -  Perfeccionamientos, de acuerdo con qa reivindicación 1, 
c a r a c t e r i z a d o s  porque e l taco protector contra
el deslizamiento está adaptado preferentemente a la forma de la 
sección transversa^e la ranura de guia, y porque en la parte de 
rodadura están dispuestos medios antideslizantes del tipo cono­
cido (espigas, acanalares y otros).

7. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de qas 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que, en dirección a l fondo de le ranura y/o a qas superficies 
la te ra les, están dispuestos en el taco protector contra el des­
lizamiento, medios de gyia tales como yodlllos, cilindros u o- 
tros adecuados a dicha finalidad.

8 .  -  Perfeccionamientos, de acuerdo con aq menos una de ias 
reivindicaciones precedentes, c a r a  e t e r i z a d o s  por -̂ 
que e l taco protector contra e l deslizamiento está hecho de un 
material de la misma o de otra composición que la superficie de 
rodadura.

9. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las
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reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que el taco protector contra e l deslizamiento está hecho de un 
material más duro y/o más resistente a l desgaste que la superfi­
cie de rodadura.

10. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que el taco protector contra e l deslizamiento está hecho de un 
material metálico y/o está embutido en un material metálico.

11.  -  Perfeccionamientos, en especial de acuerdo con la re i­
vindicación 1 , c a r a c t e r i z a d o s  porque a l taco o 
los tacos protectores contra e l deslizamiento le  ataca, o les 
ataca, por cada ranura de guia, y a través de medios de unión 
ta les como, entre otros, tracciones flexibles Bowden, f le je s  de 
acero y similares, una fuerza mecánica, hidráulica, neumática
o similar, con o sin medios de transmisión intercalados, para 
llevar a l taco, o a los tacos protectores contra e l deslizamien­
to, a la posición de ataque o sacarlos de e lla .

12. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con una cualquiera de 
las reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  
porque una tracción flexible Bowden cargada por muelle (u otro 
medio de unión) está fijada por medio de un apoyo, de preferen­
cia' en un lado de la espalda de la llan ta , mientras que sobre el 
otro lado de g,a llanta actúa un medio de tracción, de modo que 
tirando de la tracción flexible Bowden pueden ser llevados el 
taco o los tacos protectores contra e l deslizamiento a la posi­
ción de ataque, mientras que a l cesar la fuerza de tracción el 
muelle (un otro medio equivalente) mueve a l taco, o a ios tacos, 
protectores, sacándolos de la posición de ataque.

13. *- Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por-
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.̂que e l medio de tracción consiste en un disco giratorio y encla- 
vable, que está soportado en un anillo fijado en la llan ta .

14. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que e l d isco s tá  cargado por un muelle y, una vez suelta la re­
tención, pasa por consiguiente automáticamente a la posición en 
la que los tacos protectores contra e l deslizamiento se mueven 
para salirse  de la posición de trabajo (o a la inversa).

15. -  Perfeccionamientos, de aouerdo con la reivindicación 
1 , c a r a c t e r i z a d o s  por establecer medios de trans­
misión (mecánicos, hidráulicos, neumáticos) desde el in te rio r 
del vehículo automóvil hasta los tacos prorectores contra el 
deslizamiento para llevar a estos tacos antideslizantes a la 
posición de ataque y re tira rlo s  de e lla .

16. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  $or -̂ 
que la envoltura está incorporada por vulcanización por encima 
de la banda de rodadura, en qa zona de por debajo de la supe in­
fic ió  de rodadura.

17. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que la guia para e l alma está incorporada por,encima de la ban­
da de rodadura.

18. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicación 
1 , c a r a c t e r i z a d o s  porque los muelles, o parte de 
los muelles, están previstos a un lado ( o sea en los flancos 
de las superficies de rodadura) en e l neumático, dentro de una 
esootadura.

19. -  Perfeccionamientos, de acuerdo,con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por
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a i manos un muelle dispuesto a un lado en el neumático, en el 
que, con respecto a l funcionamiento del alma de la tracción 
flexible Bowden, está dispuesto un elemento de tracción (ta l 
como dicha tracción flexible Bowden, o sim ilar), preferentemen­
te pedíante ia intercalación de al manos un muelle.

20. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicación 
1 , c a r a c t e r i z a d o s  porque en e l curso de la peri­
feria  del neumático, en la zona del flanco (o sea lateralmente) 
está incorporado mediante vulcani zación un cable que sirve como 
sujeción para los muelles,- y porque una tracción flexible Bow­
den, un cable ó similar, está aplicado a continuación en cada 
mueile, en dirección hacia ia superficie de rodadura.

21. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con a l menos una de las 
reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que la ranura de guia del taco protector contra e l deslizamien­
to de cada caso teimina delante de la zona la te ra l fin a l de la 
superfiole de rodadura, donde hace transición en un boquete
a manera de túnel hecho de ta l  forma que pued^ácoger al taco 
protector contra el desliSHSmiento.

22. -  Perfeccionamientos, en especial de acuerdo con la re i­
vindicación 1 , c a r a c t e r i z a d o s  porque el extremo 
libre del alma de la tracción flexible Bowden (o del cable) 
está unido con un tambor de arrollamiento o similar (dispositi­
vo de anillo  o cualquier otro de arrollamiento) dispuasto so­
bre (o en ) e l aje del vehículo, y porque dicho tambor (conve­
nientemente por medio de la intercalación de medios de demul- 
tiplioaoión y empleando una manivela o similar) es giratorio
(o parcialmente giratorio) y enclavable de ta l  modo que sobre 
el alma de la tracción flexible Bowden o respectivamente el ca­
ble, ¿uede ejercerse una tracción que conduce a l taco protector
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contra deslizamiento a la posición de trabajo.
23. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de 

las reivindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  
porque sé émplesn^medios de guia y/o de conducción conocidos 
para el alma de la tracción flexible Bowden o para e l cable en 
su caso.

24. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicacio­
nes 22 y 23, c a r a c t e r i z a d o s  porque a l tambor
de arrollamiento le está asignado (montado deqante) un muelle 
de ta l  modo que la fuerza exigida para la tracción ejercida 
sobre los tacos protectores contra el deslizamiento, es alma- 
oenable, preferentemente en una posición desfavorable del neu­
mático o, respectivamente, del tacb protector contra el desli­
zamiento, de manera que la fuerza de tracción del muelle a- 
rrastra  ulterioimente a l taco protector contra e l deslizamien­
to a su posición de trabajo.

25. -  Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicacio­
nes precedentes, con arreglo a 3.os cuales e l efecto antides­
lizante conseguido permite e l tránsito  también a tra ite s  de 
arena profunda, carreteras enfangadas o in tm asitab las por 
otros motivos, o similares.

Según se describe y reivindica en la presente memria que 
consta de dieciocho hojas foliadas y mecanografiadas por una 
sola cara y de tres  láminas de dibujos.

Madrid, a 29 de Abril de 1972.
FRANZ H tí T T N E R 

p. a.

firmado: JOSE F. NiETO
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