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la presente invencidn se refiere a un sistema
de pipe-line para mover personas o mercancias por dicho pi
pe=line. lids particularmente, la presente invencidén se re-
fiers a un gigtems de pips-line para mover medios de trans—
porte vehiculares capaces de transportar- mercanciss o per-
sonigs 8 lo largo de un trayscto prsdeterminado entre esta-
ciones de carga y de descarga.

Sigtemas de pipe-line han sido utilizaedos des-
de hace varios afios para trensportar o mover fluidos tales
como el agua, el gas natural, y los productos de petréleo
liquido desde les zonas lejanas de produccién hasta las zo-
nas de utilizecibn,

Otros sistemas de pipe-line han sido ingenia-
dos para YVrensportar materias, tales como el cemento, los
granos y el carbén pulverizado. Sin embargo, estos siste-
mas anteriores del srte utilizados para transportar liqui-
dos y materias en perticulas no convienen para mover vehi-
culos transportadores de personas o de mercancias a lo lar=-
go ds un trayeoto predeterminado.

Las bombas de boosting que se necesitan a inter
valos a lo largo del plpe~line constituyen una ds las razo-
nes por las ouales los vehiculos de transporte de personsas
o de marcencias no se pueden utilizar con el pistema de pi-~
pe=line aotual. Lus estaciones de boogting convenclonales
utilizadas para mover flulidos o materias en particulas a lo
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lsrge de un pipe-line destrozarian wn vehiculo transporfa%
dor de viajeros y de mercancias. '

Otro problema gue se plantez sl utilizar un
gistema de pipe-line para mover vehiculos transportadores .
de viejerog y de mercanciag tierne su origen en la amplitud
de variaclones atmosféricas en que el hombre ge giente bien.

Iz presién de aire gue rodea a una persona tiené quse pare-

-geree & 1o @ que estd acostumbrade y las variaciones de pre-

gién encontradas al pasar por una bomba de boosting tiénen:
que quedar pequefias pars evitar molestias auriculares. Si

los vehiculos no han de ser herméticos, la presién de aire
dentro del tubo 8610 puede apartarse ligeramente de la presidn
atmosférica. Ia calidad del aire dentro del tubo por el cual
ol vehioulo no hermético se mueve constituye otro factor li-
nitader. Ia tolerancia reducide de la polucién quimica, por
ejemplo el monéxido de sarbono, prohibe el uso de los com~

bustibles quimicos dentro del pipe-line. .
' Varioa esfuerzos han gido intentados Pars Ccong-

| trulr un sistema de pipe~line capaz de transportar un vehi- '

culo transportador de carga, Sin embargo, estos slstemas de

"~ pipe~line anteriores no comprenden estaciones de carga y de

descarga en comunicacibén abierta con la atmosfera ambiente.

Los sistemas de pipe-line anteriores necesiten medios comple—

f jos y caros para producir un caudal de aire de slts présién'
" & través del pipe~line y dichos sistemas de pipe~line de al-
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ta presién no compreden medios algunos para instalar ssta-
ciones de carga y de descarge en comﬁnicacién con la atmog-
fers ambiente., Ademéds, la construccién de los sitemas de pi-
pe-line con caudal de aire de alta presién resulta muy ca-
ra y su funcionamiento inecierto. , '

Los susodichos inconvenientes del arte antsrior
han sido eliminados por la presente invencién gue comprende
fundamentalmente medios de transporte tubulares situados a
lo largo de un trayecto predeterminado y de dimensiones cal-
culadas para transportar uno o més vehiculos a través de di-
cho tubo mediante un caudal de aire de baja presién. Cada
vehiculo viene provisto de medios de soporte antifriccién y
presenta &} caudal de aire un perfil que tiene altas carac-
teristicas de registencia al avance y que casi pero no com-
pletamente llena gl corte transversal del tubo. Asi se pue-
de acelerar el vehiculo & una velocidad vecina de la veloci-
dad media del aire de arrastre y al mismo tiempo permitir al
aire circular alrededor del vehiculo ain cuando el vehiculo
se mueve mucho menos rdpidamente que el aire., Se mantiene

asi el caudal de aire de arrastre de manera que el impulso

"~ de arrastre se mantenga en el fubo.

BEs caracteristica de la invencién que los medios

de arrastrar el aire crean un caudal de aire de gran masa &

. una presidén estdtica muy baja.Tales medios, también a fin de

mantener el impulso de aire a través del tubo entero y evitar
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las grandes diferencias de presidu, no extraen mds que wna
fraccibn del cawdal de aire y restablecen su impulso median-
te la reintroduccidén del aire extraido & una velocidad aumen
tada.

También es caracteristice de la invencidn la
construccidn de estaciones de carga y de descarga de vehi-
culo ablertas a la aitmosfera para facilitar la carga y la
descarga. Ademds, el dispositivo o los dispositivos de ex~
traccibén de aire se situasn respecto & las estaciones de car-
ga/descarga de vehiculo de manera que dichas estaciones es-
tén en regiones en que su presién estdtica ambiente se halle
& o vecina de la presidén atmosférica. Ademds, las estaciones
de carga/descarga vienen provistas de medios de derivar u
otramente desviar el aire de arrastre, de manera yue la at-
mosfera de dichas estaciones qued% relativamente quieta.

En una realizacién de la invencidén, un tubo se
extiende entre las estaciones de carga/deicarga y un vehicu-

lo va y viene entre ellas. Medios de exiraedién de aire si~ .

. ‘tuados entre dichas estaciones funcionan para circular el

2ire de arrastre en ambas direcciones, mientras que dichas

- egtaciones quedan & presién atmosférica, como antedicho.

En esta como en oiras realizaciones, las carac-
teri{sticas de baja presidén de un sistema que depende, como

1lo hace, del impulso de la masa de aire circulante, permiten

"I que el tubo se haga de construccién liviana ya que no tiene
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que registir altas presionss internas.

En otre realizacién, un sistema de tubo gin
fin se proporciona en gque sl sire se circuls por uns serie
de dispositivos de extraccidn que extrasen aire del sistema
¥y lo reintroducen en el sistema & fin de mentener uns velo=-
oildad media predeterminade del aire circulente sin estable~
cer gradientes de presién o diferencias de presién total que
los seres humenos no puedan soportar, En regiones interme~
diarias enire puntos adyacentes de reintroduccidén de aire,
el sistema puede quedar abierto a la atmosfera ambients de
manera que dichos puntos se puedan utilizer ventajosamente
pare le carge o la descarga de mercancias o de viajeros. EL
impulso del aire eirculente lo mentiene dentro del sistema
de tubo sih fin y la ausencie de diferencias considerables
de presibén permite construir el sistems en forme liviama,

Otra‘caracteristica de la invencidn se refie-
re a los dispositivog de extraccidén de aire que no ponen
obstdculo alguno al paso de los vehiculos e incluyen un ori-
ficio superior de extraccién y una boquilla superior de
reintroduccién de aire muy vecina que orienta el aire rein--
troducido en direccidén generalmente axial del sistems tubﬁ-
ler. Ademds, las dimensiones de los dispositivos de extrac-
c¢ién se caloulan de menera que la velocidad del caudal pa~
sando por los dispositivos de extracidén sea una fraccidén del
caudsl pasando por el tubo.
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Se da la vuelta & las porciones de cargs/des—
carge del tubo mediante la desviacidén de conductos a fin de
permitir al eire mentener su c¢lroulscidn continua cuende ha-
ya un vehioulo parado y sin necesitar que el aire cirouleane
te barre el vehiculo y moleste & los viajeros gsubiendo al o
bajando del vehiculo o & los menipuledores de cargs. Prefe-
riblemente, cade poroiln de cargas/descargs comprende una
seccién en declive para permitir la aceleracidén rdpida del
vehiculo &l arrangue,

Le figura 1 representa esquemdticamente un sig-
teme de trénsito mdsico construido de acuerdo con una rea-
lizaocién de la presente invencidn;

Ia figura 2 es una vista seccionada ampliada
representando una forma de sistema de extraccién de aire;

' Ia figure 3 repregenta una forma modificade
de sistems de extracibn de aire;

Ia figure 4 es una perspectiv% de una forma de
vehdiculo; s . - .

La flgura 5 es un alzado representendo una ma~
nere posible de montar el sistema tubular;

' Ls figura 6 repregenta los gradientes de pre-~

. 8idn a lo largo del sistema bubular;

Ia figura 7 es un corte longitudinal de un ti-

. po de porcién de carge/descarga;

25
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La flgura 8 es una vista seccionada smpliads
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‘representando una placa terminal para el vehiculo;

Lo figura 9 es un corte longitudinael de una
forma modificada de la invencién, representando’ esquemti-
camente el caudal de aire atravesdndola; ‘

La flgura 10 es un corte semejante al de la
figura 9 pero representando otra modificacién;

Le figura 11 es un corte representando lé"re—,
gibn de vna estacidn de carga/descerga utilizadas con 1#8
realizaciones de las figuras 9 y 10; ¥y C

La figure 12 es un corte semejante al de la f£i
gura ll pero representande une forma modificada de estaciﬁn
de carga/descarga. _

~En la realizacién de la figura 1, un sistens
de tubo sln fin se indica en general per el nﬁmero de refe-
rencia 10 y se pusde ver que comprende una serie de dispo—'
gitivos de extracgién 12 con regiones de extraccién y.de -
reintroduccién 14 espaciadas por todo lo largo del sistema
tubular. Como se describird mds abajo, los dispositivos de
extraccién mantienen una circulacién de aire en direcelln )
tnice dentro del distema tubular sin producir ninguna. dife;
rencia considerable de presibén. Al contrario, los disposi—
tivos de extraceidn 12 sirven para extraer el aire del sis-
tems que falte de impulso y reintroducirle en forma de flui-
do con exceso de impulsc, El sistema tubular comprende una
plurelidad de porciones de cargs/descarga de vehioulo 16
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" que se situen entre porciones sucesivas de extraccién/

reintroduccién 14 y cada una de estas porciones de carga/
descargs 16 tiene un conducto derivadé 18 asociado con
ella, cuyo objeto se manifestard mds abajo, :

Ia seccidén principal del tubo por la cual pa-
san los vehiculos y que comprende las secoiones o porcio-
neg 16 de la misma, tiene un corte fransversal substancial-
mente uniforme por todo su largo, de dimengiones solamente
pPOCO mayores quelel corte transversal mdximo del vehiculo,
como se describe més abajo. , _

Refiriendo a la figura 2, el cuerpo aé tubo
se indica por el niémero de referencia 20 y para fines de
extraccién de aire del sistema, se verd que viene fodeado
por un colector anular 22 dentro del cuaiilarpared del. tubo
se forma de construccidén foraminosa u otraments porosa co-
mo indicado por el nimero de referencia 24. E1 conducto de
entrada 26 del dispositivo de extraccién B8 estd conectado
al colector de extraccitn 22 y su conducto de sslida 30 es-
$é conectado al colector anular 32 para ls reintroduccidn
del aire de sistema exiraido por el colector 22, En la reéf
lizacién de la invencién répresenﬁada en la figura 2, la
boquille de reintroduceién tiene una forma anular como in-
dicado por el numero de referencia 34 y su eje estd incli-
nado‘respecto al eje del tubo 20 pars intersecarse con este
iltimo en un dngulo de aproximadamente 152, E1 4ngulo de
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interseccién no ss critico, aunque ses deseado que el aire
8s& reintroducido de meners generalmente exial dentro del
tubo 20 en la direcoién del movimisnto del vehiculo. CUomo

se menifestard mds claremente mds abajo, el silsteme de mcuer
do con la presente invencidén funciocna sobré‘ei prineipio del

mgntenimiento de la circulaoién de aire yno depende de dife-

rencies considerables de presién sino al contrario del'imjﬁl—
50 de la masa de aire circwlante. Asl, el drea del corte
trensversal de.la boquilla 34 es muchc més pequefie que el
drea del corte transversal del tubo 20, es declr del orden

de una cuarta parte del dres del tubo. En la figurs 2 la ex=
tracecidén de aire se hace rio abajo de la reintroduccién de
aire pero hay que entender que esta disposicién se puede in-
vertir si Ee desea, Sin embargo, en todo casd; es deseable

‘que los puntos de extraccidén y de reintroduccién estén muy

veoinog el uno dei otro, & fin de reducir al minimo toda -
fuerza propulsiva brutel sobre los vehiculos de que se tra-
te.

la figura 3 representa una forma modificada de
gistema de extraceién y de reintroduceién de aire y, en ol
ejemplo representedo, el colector de extraccidén 38 estd ih¢
mediatamente adyacente el colector de reintroduccidén 38; y,
en la modificacién representada, hay una pluralided de bo-
quillas de reintroduccidn distintas 40 que se descargan i~
rectamente en la regidn de extracoidn de aire, substancisl-

- 10 =
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rente como representado.

El veh{cule adaptado para mover en el sistems
tubuler puede ser construido de la manera indicada en la
figura 4 y puede comprender un cuerpo 42 soportado por me-

5 dios antifriccilén apropiados, como las ruedas indicadas por
el mimero de referencias 44, a fin de producir el minimo de
resistencia al avance frloecional directemente sobre sl sis~
tema tubular; y la parte delantera del cuerpo viene.provis-
ta de una placa 46 de forma semejénte & la forma del corte

10 transversal del sistema tubular pero de drea ligeramente mdg
pequefla para proporeionar un espacio continue alrededor del
vehioulo respecto al tubo, como se representa en la figura
8. El cuerpo 42 pueds quedar abierta 0 venir pfovisto de ‘A
puertas de entrade y de salida 48 y 50 y el interior puede

15 venlr provisto de agientos aproyi?dos, come representado;
Ia parte atrds:-del ouerpo puede constar de una plzoa 52, lla-
na oomo le pleca delantera 46, cuyo objetf 8s de proporeloe
nar un cuerpo:de vehiculo que no'sea @erodindmico sino al -
contrario proporoione una oaractgriatioa alta dé resisten-

20 - oia al avence de maners que ol vehicwlo pueds ser arraétra:.
40 & substencialmente la misms velooidad que el aire circu-
lando dentro del sistems tubular,

Como indicedo mds arriba, el sistema dé acuer—

. do con la presente invenocidén funcione sobre el principio del

25'f‘ © dmpulso fluido y no depende de diferencias considerables de

28011072 : - 1l -
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presidén para mover los vehfculos. Este principio se repre-
senta en la figura 6, donde puntos sucesivos de reintroduc-
cién de aire se indican en los puntos 54 y 56 y se ve que

el grediente de presibén 58 entre dichos puntos atraviesa

la linea de presidn atmosférica indicada por el nimero de
referencia 60. La diferencia total de presién en cuaquie-
ra de los puntos de extraccidn/reintroduccién de aire 54,
56, etc., es muy pequefia, digawos del orden de 0,2 por pul=
gada cuadrada pare una velocidad media de aire circulante

de 45 millas por hora & fin de que la alza de presidn sen-
tida por los viajeros al pasar los puntos 54, 56, ete., se
pusda tolerar sin que el vehiculo tenge que ser de construc-
cidn herm%fica, lo que permite hacer el vehiculo de forma
muy liviana y les diferencias de presién minimes wtilize-
dag dentro del sigtema permiten hacer el tubo mismo de for-
ma reletivamente liviana, En la figura 6, los puntos 62 re—
presentan puntos intermedisriocs entre secciones adyacentes
14 en la figura 1 y también pueden representar puntos siem-
pre ablertos a la presibén atmosférica de manera que aunque
el gistema tubulsr sea sin fin, es al mismo tiempo un sliste~
ma abierto ya que no hay que cerrarlo herméticamente contra
la atmosfera ambiente, lo yue permite a las secciones de car—-
ga/desoarge 18 la ventaja de comunicar directamente con la
atmosfera anblente en dichos puntos 62. EL impulso del aire
del sistema lo guarde dentro del sistema y no hacen falta
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mecanismos de filtracibn costosos o construcciones pesadas
para resistir presiones considerables. El sistema de circu-
lacién de la invencién, por otro lado, permite efectuar -
eficazmente las operaciones de climatizecién y de filtra~-
cién. Ademds, la construccibén de los dispositivos de extrac-
cién de aire y mds particularmente de las porciones de ex~
traccibn/reintroduccién de dichos dispositivos que dejan pa~
sar los vehiculos sin obstdculo o impedimento, permite gi-~
fuar los dispositivos de extraccién 28 en situaciones leja-
naes, gl se desea, y asociar con ellos el aparatode filtra-
cibn y/o de climatizacién. Asi, es posible aislar los utili-
zadores del sistema de los componentes ruidosos del siste-
ma y, como desecrito mds arriba, la construccidn entera se
puede hacer con materiales muy livianos y mediante técnicas
que permiten, como se indica en l? figura 5, la construccién
de arcos relativamente livianos 64 pare gugpender las sec-
clones 66 y 68 del sistems tubular, por egemplo mediante

cables 70 u otros medios semejantes. Asi, un sistema aéreo

. de trdnsito mésico resulta plenemente pogible de acuerdo

con los principlos de la presente invencidén ya que el sis-
tema tubular sélo tiens que resistir diferencias de presién

' ~ muy pequeflas y soporter vehiculos muy livianos.

25 -

28.11.72

Como representedo en la figura 7, se prefisre
que las porciones de cargs/descarga 16 tengen al menos las

.. poreiones de reingreso construidas de secciones en declive
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de manera que los vehiculos puedan acelerar rdpidamente pa-
ra reintegrarse en el caudal de aire circulante para redu-
oir al minimo las diferencias de velocidad entre el vehicu~
1o acelerando y el caudal de aire circulando., Los vehiculos
pueden ser independientes ya que pueden funcionar con acumu-
ladores y venir provistos de dinamos motivados por las rue~
das pare recargar los acumuladores, dinamos que también pue-
den proporecionar wn efecto de frenage dindmico de la mépera
conocide en log transportes puiblicos. Ademds, es posible mon-
tar frenos de discos accionados por electricidad y gdaptar
log vehiculos al funcionamiento sin mayuinista mediente el
confrol automdtico de los sistemas de frenaje de los vehi-
culos. Lios vehiculos pueden funcionar separadamente o en for-
ma de tred y sencillamente se pueden‘guarnecer de paracho-
ques neuméticos 72 en las partes delantera y atrds como in-
dica la figura 4 tn el casc de la place delantera 46. Un
ejemplo tipico de un didmetro de tubo serf{s ocho pies con

un didmetro de placa delantera de 7,75 pies y un digmetro

de cuerpo 42 de 7,5 pies. Con wn arreglo de'esta clase se
pueds conseguir la circulacibén constante del aire del sis-
toma descrito nds arriba sunque el vehiculo se mueva a una
velocidad oconsiderablemente menos alta que el aire circulan-
te, debldo e la presencia del espacio continuo dejado entre
le placu delantera 46 y el tubo como representado en la figu-
ra 8., sl conducto derivado 18 se destina & reducir al minimo
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la obstruccién dentro del sistema cuando se hallan vehiculos

perados en las secclones de carga/desdarga 16 y pars evi-

tar de exponer los menipuladores de cargs o los viajeros

que suban a o bajen de log vehiculos al caudal de aire cir-
5 culante.

La variacién entre la velocidad del vehiculo y
la velocidad del aire del sistema es minima aun cuando se
encuentran cusstas congiderables. Asi, basdndose en un pe
so de vehiculo de 5000 libras y una velocidad de aire de

10 45 millas por hora, el vehiculo es capaz de subir una cues-
ta de 10% a una velocidad de aproximademente 41 millas por
hora. En el ceso de un tren de tres vehfculos en las mis-
nus condiciones, habris una disminucién de velocidad de so-
lamente unas 7 millas por hora.

~ 15 El sigtenma es Unico en su género porgue permi-
te alcanzar velocidades médximas dﬁrante lag horas de gran
concurrencia asi como un funcionsmiento mds eficaz pero me-~
nos rdpido en otros momentos, invirtiendo asi la tendencia
de los transportes ordinarios por autobus o en coche, Por

20 .. ejemplo,un sistema puede funcionar a una veldcidad media de
alre de 45 millas por hora durante las horas puntas, lo que

 herd mediente el consumo de aproximadsmente dos veces la -
energia necesaris pare el funcionamiento normal a 35 millas

. por hore., A
25 “V‘; La figura 9 representa une forma modificada de

28,11,72- .15 -



15

20

25

28,11,72

402222

sigtema de extraccidn y de reintroduccién de airs, dtil en

sistemas tubulares continuos y discontinuos, en que dicha
egtacidn de extraccilén estd situada entre dos estaciones
de carga/descarga, a titulo de ejemplo solamente, como Ie-
presentado en las figuras 11 y 12, En la figura 9, las por-
ciones T4 y 76 del tubo se mlargan en ambas direcciones &
partir de la secclidn de estacidén de extraccidn indicads
generalumente por el nimero de referencia 78 y las seccio-
nes 74 y 76 conducen a las estaciones de carga/descarga des—
critas mds abajo. Ia estacibén de extraccién 78 comprende un
conducto en S T9 conectado en comunicacidn de caudal fluido
en puntos espaciados sxlalmente con la poreidn de tubo T4,
76, EL condueto 79 comprende medios de extraceidén de aire
80 situsdbs en ellos. Los medios de extraccién de aire 80
pueden servir para extraer una cantidad de aire de las por=
ciones de tubo 74'y reintroducir la centidad de aire en las
porciones de tubo 76. La estacidn de extraccidn 78 podria
comprender medios de inversidén mediante los cuales el cau~
dal fluido se podria introducir selectivamente en el sis-
tema tubular en una direceidén u otra. Ademés, se nota que
le estacién de extraceidén 78 estd situada encima del com=
ducto y asi no impide las ruedas del vehiculo.,

Ia figura 9 representa ssquemdticamente ol cau~
dal fluido, en que la cantidad de fluido moviendo en la por—

oién de tubo T4 rio arriba de la estacidén de extraceidbn 78

- 16 -
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ge representa por Qa, Le centidad de fluido pasendo por la
poreibn 76 rio abajo de la estacibén de exiracecidn se repre-
senta por Q, ¥ Q, = Q.. Como lo indica la figura 9, Qj re~
presenta la cantidad de caudal fluido atravesando el con-
Junto de extracceidén 80 y Q representa la cantidad de o&U
dal fluido atravesando el pipe-lxne al punto donde estd el
conjunto de extraccidén. La flecha Kc representa el aumento

A®)]

de la energla cinética a través del conjunto de extraccién
80, mientras que Kea represent§ le energis cinética adyacen~
10 te & la entrada de fluido en el conjunto de extraccién y .
Keb'representa la energfa cinética inmediatamente mds aba-
jo de la introduceidén de los chorros de fluido de la esta-
cién de extraccién 80. En la préctica, K, es mayor que -
Kea debido al aumento de energla cinétioca Ke-produoido por
15 el conjunto de extraceidén 80, La inversién del caudal o la
parads del vehiculo ocurre cuando Q exceda Qp, Por lo tan-
to, el coeficiente de determinacién de Q XQ debe mantener-
~8e adoso més. En la realizacién particular represeniada
- “- en la figura 9, cuando los vehiculos se mueven de la dere-
20 .. chs & la izquierde en el sistema tubular, 1os medios de ex-
. fraccibn de sire 80 se accionan y 1la fracelén de fluido in-
... Quelde por los medios de extracoidén 80, como indicado por
la flecha Qj’ se reintroduce como indicado por el diagrams

»_ de oaudal fluido,
25 S In un gistema tubuler que fenga una estacidén

28,11.72 - - 17 =
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de extraceidn 78, la estacidén de extraccidén se situs entre
las extremidades opuestas del sistema tubular, preferible-
mente a medio camino con tal que, como indicado més arriba
haya una presidn estdtica de admisidén y de descarga subston-
cialmente atmosférica en la estaciones de carga/descarga res
pectivas.

Le figura 10 representa una modificacidn de la
figura 9 pero que utiliza dos ventiladores 98 y 100 que .se
pueden accionar para efectuar la inversibén del cauwdal flui-
do en un sistema tubuler, Los ventiladores 98 y 100 tienen
0 una entrada de aire comin o0 entradas de aire distintas
pera induecir las fracciones del caudel de aire como indica~
do por los nimeros de referencia 102 y 104; debe entenderse
que en el\caso de la figura 10, sélo el ventilador 98 se ac-
olona pars mover los vehiculos de la derecha a la izquierda,
¥y el ventilador 160 se acciona solamente cwando los vehlcu-
108 e mueven de le izquierda a la derecha. lLas secciones de
pared 106 y 108 pueden ser provistas para prolongar las sec-
clones de pared de didmetro uniforme 110 y 112 conduciendo
a les estaciones de cargn/descarga y los conductos de aire
respectivos 114 y 116 son previstos pera guiar correctemen-
te el alre de descarga de los ventiladores respectivos 98 y
100,

En ol caso de sistemas discontinuos, cada esta~
oldén de ocarga y de desoarga en las extremidades opuestas del

- 18 -
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gistema tubular se puede construir de acuerdo con las repre-
sentaciones de la figura 11 y la figura 12, En la figura 11,
la estacibén se representa especificamente asociads con la
reglizacién representada en la figura 10 y se representa si-
tuada en la extremidad de la seccidén de tubo 112. En la ex~
tremidad del sistema tubular representado en la figura 11,
hay unae seccidn ascendente sin salida 118 proviste para de-
tener el movimiento hacia adelante del vehiculo 120, El sis-
tema queda abierto a la atmésfera entre las secciones 112 y
118 pars permitir que el aire de arrastre ses desviado del
vehiculo 120, como indicado por el nlmero de referencia 122,
y el vehiculo, & medida que me aproxima del fin de la sec~
eibn 112, encuentra la porcidén ascendente del sistems, pa-
sa la aberture entre las secciones 112 y 118 y finalmente
entra en la seccién 118, Ia secci¢n 118 viene provista de
une pered sin salida 124 y la egtacién 118 puede tener un
didmetro ligeramente mds grande o mds peqyeiio que el didme=
tro de la seccidén 112 de manera que las placas berminales

-. del wvehfoulo 120 aprisionen una cantidad de aire demtro de
. la secclén sin salida para former un amortigusdor que, en

.- oonjunto oon la seccién ascendente, detenga el movimiento

28,11.7%

hooia adelante del vehiculo 120, Una abertura puede ser pro
vista en la pared 124 pars permitir el escape de wna canti-
dad predetermineda del alre aprisionado dentro de la seccibn

-2 8in sellde a fin de moderar la parada del vehfculo entrando

-19 -
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Cuando el vehiculo haya entrado en y se haya

en la sececidn 118,

parado dentro de la smeccidén 118, el vehiculo pusde luego
deslizarse por gravedad hasta la posicién representada en
la figula 11 para la carga/descarga de su cargamento. Con
este motivo, un mecanismo detentor con trinquete (no re-
presentado) se puede situar en el suelo del sistema tubu-
lar pare permitir al vehiculo entrar en la secciln sin sa-
lida 118 pero para detener su movimiento en la posicién re-
presentada en la figura 11 cuando vuelva deslizéndose por
le geceidén ineclineda. Este mecanismo con trinquete viene
provisto de wn drgano selectivamente escamotable a fin de
permitir el desbloqueo del vehiculo cuando esgtéd listo a
volver & la otra extremidad del tubo, En aquel momento sl
vehioulo e desliza por lm seccidén inelinada 126 conducien-
do a la boca 128 de manera que el caudal de aire, habiendo
gldo invertido, acelere el vehfculo hasta la velocidad re-
quisite dentro de la secclén 112 y lo devuelva & la secocibn
0 estacibén de oargs/descarge en le extremidad opuesta de

la 1inea,

Bl fluido representado por el nidmero de refe-
renocia 122 que se desvia alrededor del vehicule 120 podria
reintroducirse en un segundo sistema tubular adyacente, co-
mo indicado mds arriba.

Le figura 12 represents otra realizacién de
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la estacibn de carga/descarga para utilizacibén en con-
Junto con sistemas tales como se representan en las fi
guras 9 y 10, En la figura 12, la estacién vuelve a repre
sentarse en agsociacidn con el sistema representado en la
figura 10 y con este fin la seccidén de carga/descarga se
represents &l fin de la sgeceidn de tubo 112 de la figura
10. En el ocaso de la figura 12, no hay ninguna seccién as-
cendente; el vehiculo en marcha 130 como representade por
lineas de guiones entra en la cémara sin salida 132, parén
dose finalmente cerca de la pared terminal normalmente ce-
rrade 134 de dicha ocdmara. El largo de le cédmara sin sali-
da se calcula de tal forms que permita a la extremidad atrds
del vehiculo como representado por lineas continuas en la
figura 12 descubrir una poroidén de la chimenea de aspira-
clén 136 gue conduce hacia la atm?sfera ambiente, En este
cago también, el caudal fluido por la chimenea 136 podria
reintroducirse en un segundo sistema tubu%ar adyacente y
utilizarse pera arrastrar un vehiculo a través del siste~

"E ma bubular edyacente. El caundal de alre puede por consi-

20:‘~

gulente guiarse detrds de la extremidad atrés del vehicu~

} ;; 1o 130 y subir por la chimenea como indicedo por las fle-
" ohes 138.

25

28.11,72

La pared sin salide 134 se abre y el cargamen-—

40 pe AePOAYge Y WA nuevo cargamento se carga en el vehicuw
1o 130, después del cusl se invierte el funcionamiento del

- 2] -
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gistema de ventilacién de manera que el aire entre por

la chimenea desde arriba hacia abajo como indicado por

la flecha 140 y choque contra la placa atrds del vehi-

culo y lo arrastre hasta la seccidn principal del tubo

112 para que vuelva & la extremidad opuesta del sistema
tubular,

As{, una realizacién de la presente inven-
cidn utiliza el sistema tubular continuo en que el aire
de arrastre se cirocula en camino cerrado, mientras que
otra realizacidén de la invencién usa un sistema tubular
con extremidades abliertas., En cada una de las realizacilo-
nes de la invencidn, las estaciones de carga/descarga
quedan sbiertas a la atmosfera ambiente, Ffacilitando asi
la oarga\y la descarga. Debido a la eficacla inherente
del slstema de base en que una gran velocidad médsica de
oaudal de aire de arrastre se incorpora dentro de un tubo
pare reaccionar contra un cuerpo de alta resistencia al
avence que c¢asl pero no completamente llene el corte -
transversel del tubo, ambas formes de utilizacién resul-
tan practicables del punto de viste econbmico. En ambos
casos se consuma poca energfa por peso unitario de carga
Gtil, debido a la disposicién fundemental, Los vehicu-
los obtlenen su soporte directamente del tubo mediante
medlos entifricelidn tales como ruedas y cada vehiculo se

arragtre por la masa de aire de arrastre, En nuestro sis-



tema, la presién estdtica queda baja de manera que el
caudal de aire puedu ser producido mediante ventilado-
res econfmicos y convencionales. Ll sisteme tubular misg
mo no tienme yue resistir albas presiones internas y por
5 lo tanto se puede construir nmuy econdmicamente; los ve-
hiculos también pueden construirse muy econbmicamente
ya que no necesitan ninguna provisién para resistir las

altas presiones.

10
REIVINDICACIONES
Los puntos de invencién propis y nueva, que
15 ge presentan para que gean objetQ de esta solicitud de
Patante de Invencidén en Egpafla, por VEINTE aflos, son los
giguientess 1
l,~ Un sistema de transporte de vehiculos
gue comprende: un sistema de conducto gus tiene una secw
20 " cién principal de forma sustancialmente uniforme en cor—
te transversel, pars transportar un vehiculo axialmente
@& su través, incluyendo dicho sistema de conducto una =
parte de carga situada en una primera regibn de dicha
" geccidn y unae parte de descargs situada en una segunds
25 regién de dicha seccibén principal, siendo operativas di-
28,11,72 - 23 -
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chag partes de carga ydedescarga a presién atmosférica; me-
dios de accionamiento para producir continuamente un flujo
de aire dentro de dicho sistems, pare mover un vehiculo s
través del mismo, estando situados dichos medios de accioe
5 namiento entre las partes de carga y de descarga, creando
por tanto una presién negativa suguas abajo del puesto de
carga y una presidén positiva aguas arriba del puesto d;
descargs, pero siendo la presidn en los puestos de carga
vy de descargs sustancialmente la presién gtmosférica, por
1.0 lo que dichos puestos de cargs y descargzs pueden abrirse
y funcionsr mientras estd circulando aire en el sistemas
un vehiculo portador de curgu dentro de dicho sistema, te-
niendo difho vehiculo un cuerpo provisto de medios antifrig
cién pera soportar el vehfcule dentro de dicha seccién prip
15 cipal y tenlendo‘una forms en seccién transversal mdxims -
86lo ligeramente menor que dicha seccién principal, por lo
que el vehiculo presenta un cuerpo de elevadas caracteris-
tioas de reslstencia serodindmica dentro de dicha seccidn
prineipal, oon el fin de ser desplazado por barrido por
20 le fuerze impulsora del menclonado alre 8l tiempo que pro~
porelons wn espacio de holgura para impedir el desgeste por
rozemiento del interior del sistems por el vehiculo,
2o~ El sistema de la reivindicacidn 1, en el
que los medios antifriocién inecluyen ruedas para soportar

25 el vehiculo dentro y desde las paredes interiores del con~

28.11.,'_72 - 24 -
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ducto.

3e= El gistema de la reivindicacién 1, que
incluye medios de derivacidn en torno a los puestos de
cargs y de descarga para mantener un flujo de aire a tra-
vés del sistema en todo momento,

4o~ EL sistema de la reivindicacién 1, en
ol que la presidén de aire en el conducto eos menor que ~
0,07 k/eu’,

Se~ El sistema de la reivindicacién 1, en
el que la seccidn prineipal carece de vdlvulas,

6o~ El sistema de la reivindicacién 1, en
el que el sipgtems es un sistema de bucle, comprendiendo
une pluralidad de partes de carga-descarga en dicho sise
tema, en comunicacibn abierta con la atmésfera ambiente,
une derlveocidén esociada oon cada perte de carge~descarge
¥y medlos de amoclonamiento situados en cada parte de carga~

descargs. \
Te= El sistema de la reivindicacidn 1, en

el que dlchos medios de acclonamlento inoluyen una entrg-
de y wna salide oonectades & le seccidn principal y una
bomba ooneotade entre la entrada y la salide y situada al
exterior de le secolén principal para crsar una corriente
de aire con el fin de mover los vehioulos & través del sig

tema . .
8o~ El slstema de la reivindicecién 1, en el

- 25 w
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que el sistema de conducto estd abierto a la atmosfera por
anbos extremos,

9.~ El gistema de la reivindicacién 1, en el
que los medios de accionamiento socionan pars generar un
flujo de aire en cualquier direccidén a través del conducto,

10.~ El sistema de la reivindicacidén 1, en
gl que los medios de accionamisento mantienen un movimieﬁto
de aire continuo a travéds del sistems a una velocidad me-
dia predeterminada sustancialmente a la que se desea accio-
nar el vehiculo, ) '

ll,= El sistema de la reivindicacién 8, que
incluye una seccidn de via muerta méds alld de cada extremo.

12,~ Bl sisteme de la reivindicacidén T,en el
gue los mgaios de accionamiento estdn dimensionados de mo-
do que el caudal & través de ls bombe sea menor que la mi-
tad del oaudal en‘el conducto principal,

13,~ Un sistema de transporte de vehioulos.

Tel y oomo se ha descrito en le Memoria que
entecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado,

ale.
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Egte Memoria consta de veintislete hojas es-

eritas a mdgquina por una sola cara.

weariaf § 517

28911".‘72 G\Z,Q;/ - 27
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