
PATENTE DE INVENCION 

Cas 314.

SECCIO N  TECNICA  

CLASIFICACION I. P. C 
. CLASE

PERFECCIONAMIENTOS EN CUBIERTAS DE NEUMATICOS

MICHELIN & CIE (Compagnie Gañerais des Etablissements 

M ichelin), entidad francesa, residente enC leim ont- 

Ferrand, (Puy-de-Dóme), Francia. \

La presente invención se re fie re  a unos per­

feccionamientos aportados en la s  cubiertas de neumáti­

cos, perfeccionamientos que conciernen la  disposición  

de lo s  cables de refuerzo de la  caroasa. Se d irige  más 

particularm ente, pero no exclusivamente, a lo s  neumáti-



-  2 -

5 .

10.

15.

20.

25.

30.

4022Í7 2s*
eos de carcasa ra d ia l y/o de carcasa reforzada de ca - ' 

b les  m etálicos'. Por una parte se re fie re  a la s  cubier­

tas  de neumáticos y por otra a un procedimiento de fa ­

bricación  de cubiertas de neumáticos.

Como se sabe, la  fab ricació n  de un neumático 

comprende en un primer estado la  confección de un esbo­

zo c ilin d ric o  que puede no e sta r  constituido más que 

por la 'c a rc a sa  o que pueda reunir ya todos lo s  elemen­

tos con stitu tivo s del neumático. Durante un segundo es­

tado, e l  esbozo c ilin d ric o  es conformado y toma una fo r ­

ma sensiblemente t6id.cn. Por e l hecho de la  conforma­

ción, lo s cables da cada napa de carcasa que, en e l  es­

bozo c ilin d r ic o , son paralelos y equidistantes, se se­

paran entre s í ,  conservando su separación in i c ia l  a la  

a ltu ra  de la s  c a r i l la s  y espaciándose cada vez a medi­

da que se acercan a l  v ó rtice  de la  carcasa. En e l  paso 

de una carcasa ra d ia l, lo s cables que quedan en lo s p la­

nos rad ia les ven aumentar su separación o "paso" propor­

cionalmente a su d istan cia  a l  eje  de la  cub ierta.

La conformación tiene a s í por efecto  distender 

e l  "puente" de goma que une dos cables adyacentes de una 

misma napa. La anohura de este puente de goma, uniforme 

en e l  esbozo c ilin d r ic o , aumenta considerablemente en 

e l  neumático terminado entre e l  talón y la  e s p a ld illa .

Un cálculo  elemental muestra que en un neumático de car­

casa ra d ia l la  anchura del puente de goma v a ria  entre 

un mínimo ^  a la  a ltu ra  de la s  v a r i l la s  y  un máximo ^  

a la  a ltu ra  del v é r t ic e , t a l  que:

íg  = T: + d ( "b -  1) (1)

siendo d e l  diámetro de lo s  cables y t  e l  grado de con-
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formación, es d ecir la  relación  del diámetro máximo de 

la  carcasa medido en la  in tersección  con e l  plano medio 

de la  cubierta, y del diámetro mínimo de la  carcasa me­

dido en la  base de lo s  talones.

. . La anchura máxima es un m últiplo de la  

anchura mínima podiendo e sta r, por ejemplo, conpren­

dida su relación  entre 5 y  30. Además, puede, en 

algunos casos, tomar un v a lo r bastante grande. Asi pués, 

en neumáticos para maquinas de obras públicas . se pue­

de tener un diámetro de cable d del orden de 3 mm, mi 

grado de conformación t a l  superior o igu al a 2, un puen­

te de goma mínimo del orden de 0,4 mm, y por consi­

guiente un puente de goma máximo :-g del orden de 4 mm, 

o sea diez veces más grande que

Evidentemente no es de'seable que lo s  puentes 

de goma entre cables adyacentes estén distendidos exa­

geradamente, lo  que tendría por efecto  Acentuar la  e te - 

rogeneldad do la  carcasa. E llo  es tanto más indeseable 

cuanto que los puentes de goma más anchos se eneren irán 

en la s  zonas superiores de los Oancos del neumático, 

zonas que están sometidas a la s  deformaciones, y por 

consiguiente a lo s  esfuerzos, más importantes. Estas zo­

nas son a s i tanto menos reforzadas cuanto que se tra ta  

de zonas más expuestas y cargadas. Paira, e v ita r  una so­

brecarga y un ensanchamiento excesivos de lo s  puentes 

de goma, se sugieren dos remedios por la  fórmula ( i)  

an terior.

Un primer remedio consiste en reducir lo máa 

posible e l  in tervalo  mínimo ^  entre cables, a f in  de 

lim ita r  e l  intórvalo  máximo r . En otros términos se
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e lig en , para confeccionar la  carcasa, napas de cables 

dispuestos según un paso, es d ecir, una separación de 

eje  en e je ,lo  más pequeña p osib le. Este medio tiene sin 

embargo posib ilidades lim itadas. Es perfectamente e v i­

dente que no se puede reducir e l  paso y la  anchura del 

puente de goma más a l lá  de un v a lo r mínimo para cada 

tip o  de cable. En e l  ejemplo numárico an terior, es d i f i  

c i l  de reducir e l  puente de goma mínimo entre cables de 

3 mm de diámetro más aca de 0,4 mm ó de 0,3  mm. Para 

suponer que se lle g a  a ganar 0,1 mm, e l  puente do goma 

máximo no será, reducido más que 0,2 mm aproximada­

mente .

Otro remedio consiste en. u t i l i z a r  cables de 

menor dl!ámet.ro, repartidos sn vai-j is rapas de carcasa.

La fórmula ( i)  muestra que s i en lugar de una sola napa 

de carcasa de cables de diámetro <?, cen un int.érvaio 

mínimo de se u tiliz a n  dos napas equivalentes de ca-

bles de diámetro separados ¿*o \ , e l  puesto de
¿ o ---

 ̂ \ / ̂goma máximo se reducirá también a íh '' y  será por 

tanto disminuido en e l  10 % aproud.mad.amer.te.

Sin embargo, este remedio, s a tis fa c to r io  en 

te o r ía , se revela  en la  p ráctica  inaceptable y  e llo  

principalmente en e l  caso de cables m etálicos o de mate­

r i a l  de módulo de e la stic id a d  elevado. Como maestra la  

experiencia, un conjunto de dos napas superpuestas cu­

yos cables son p arale los y altamente res isten te s  a la  

tracció n  y a la  compresión, .v/m  una especie de viga 

muy r íg id a , mucho más ríg id a  que una napa única de cables 

más gruesos, o que un conjunto de napas cuyos cables 

se cruzan. En consecuencia, s i por una parte se dlsmínu-
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yen lo s esfuerzos -Je lo s puerteo de gaos, mediante e l 

uso de cables menos gruesoa, por otra, utilizando va­

r ia s  napas de cables paralelos superpuestas a la s  que 

se impone la  misma deformación, so aumentan cutos-es­

fuerzos^
La invención se re fie re  a un medio de reducir 

la  anchura máxima de los puentes de goma entre .cablas de 

carcasa adyacentes, sin  por tanto ocasionar una r ig id i -  

f lca c ió n  p erju d ic ia l de los flancos, en partí ca la r  en 

la s  zonas próximas a la  banda de rodadura donde están 

sometidos a fu ertes deformocienes y a fuertes esfuerzoa. 

La invención tra ta  además de obtener este resultado sin 

tener que modifi.es r las  operaciones u rúale a de confec­

ción de los neumáticos.

La cubierta do noumáticp según, la  invención, 

qu.e comprende una carcasa formada de a l  manos un. par de 

napas adyacentes que se extienden de un (^lón a l otro 

y formadas de cables dispuestos al mismo paso y a la  

misma orientación, se caracteriza  porque ios cables de 

dicho par de napas que están, de une napa a la  otra, 

decaladca un semi-paao, se encuentran, on la s  regiones 

de la  carcasa próximas a loa talones, a d istan cias d i­

ferentes de La pared interna de la  cu b ierta  y- son, en - 

la  reglón de la  carcasa comprendida entre lo s  partes 

centrales de los dos flancos, insertados lo s "nos entre 

lo s  otros y situados sensiblemente o. la  misma distan cia  

de la  pared interna' de la  cu: ' «.(m.

Se recuerda que se designa por "nano" de los 

cables de una. napa la  distancia entre cables adyacentes 

medida de eje en e je . El paso es ig u a l a la  suma del d iá-

 ̂ - 5 -
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metro de lo s  cables y  del in térvalo  entre e l lo s ,  es de­

c ir  de la  anchura d el puente de goma.

La invención consiste a s i en u t i l i z a r  dos na­

pas de cables p arale los dispuestos de modo que cada cable 

de una napa Be encuentre a ig u a l d istan cia  de dos cables 

de la  otra napa, que lo s  cables de la s  dos napas estén 

superpuestos en e l  espesor de lo s  flancos en la s  zonas, 

adyacentes de lo s  talones, pero estén yuxtapuestos como 

. s i foimaran parte de una napa única en la s  zonas de los' 

flan cos próximas de la  banda de rodadura y bajo dicha 

banda.
La in serción  de la s  dos napas una en la  otra 

permite e v ita r  a la  vez una r ig id ifio a c ió n  por super- 

posición\de capas de cables p ara le las y un ensanchamien­

to de lo s  puentes de goma, e llo  principalmente en la s  zo­

nas donde esta i4 g id ific a c ió n  y este ensanchamiento son 

p e rju d ic ia le s .

Preferentemente, la  invención se a p lica  a una 

cubierta de carcasa ra d ia l y/o de carcasa reforzada de 

cables de m aterial de módulo de e lastic id ad  elevado, es­

pecialmente de cables m etálicos.

El cálculo  muestra, que para un neumático ra­

d ia l conforme a la  invención, la anchura máxima dels
puente de goma entre cables de carcasa, a la  a ltu ra  de 

la  in tersección  con e l  plano medio, está  dada por la  fó r ­

mula:

s "  "o 1 ( 'í -  2) (2)
2 + S

En esta  fórmula, 6.̂  designa la  anchura máxima 

de lo s  puentes de goma entre cables de la  napa resultante
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de la  fusión de la s  dos napas, y la  separación míni­

ma de lo s  oables de una misma capa.

Se puede observar que para 5 <= 2 la  fórmula (2) 

se reduce a 6̂  = En consecuencia, de un modo general, 

para todos lo s  neumáticos que tienen una seooión meri­

diana usual, es d ecir un grado de conformación poco d i­

ferente de 2, e l  puente de goma entre cables adyacentes 

de la  carcasa es, a la  a ltu ra  de la  e sp a ld illa  y d el vór­

t ic e , poco d iferente de lo  que es a la  a ltu ra  de la s  va­

r i l l a s ,  y e llo  cualquiera, que sea e l  diámetro de lo s ca­

b les.
Preferentemente, ^  y son, según la  inven­

ción, próximos a la  mitad dol diámetro de lo s  cables, y 

en todo oaso comprendidos entre e l  cuarto y lo s tres  

cuartos del diámetro de lo s  cabips.

Para obtener una cubierta de neumático según 

la  invención, es necesario proceder de Jna forma p a rti­

cular.
El procedimiento según la  invención para, fa ­

b rica r una cubierta de neumático por confección de un 

esbozo c ilin d rico  y conformación subsecuente se caracte­

r iza  porque se u t i l iz a ,  para confeccionar a l  esbozo c i ­

lin d rico , a l  menos una napa formada de dos capas super­

puestas de oables que tienen ig u a l orientación e igu al 

paso e, estando decalados lo s  cables de una capa un 

senáypaso con respecto a lo s  de la  otra capa, y  estando 

comprendido e l  paso e entre 2d y  -yy—y, siendo d e l  

diámetro de lo s cables y 'ó e l  grado de conformación de 

de la  carcasa.

Según disposiciones preferentes, lo s cables
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u tiliz a d o s  son m etálicos; se u t i l iz a  una so la  napa com­

puesta de la  que se disponen lo s  cables paralelamente . 

a l  e je  del esbozo c ilin d ric o ; e l  paso e es próximo a 3d/2 

y está  comprendido entre 5d/4  y  7d/4  para grados de con-

5 . formación usuales.

Es esen cia l, oomo se acaba de d e c ir, asegurar 

e l  posicionamiento re la tiv o  de lo s  oables de carcasa 

que tienen ig u a l orientación no ya en e l estado de la  con­

fecció n  de la  carcasa o del esbozo c ilin d r ic o , sino.en 

10. e l  estado de la  confección de la s  napas. E llo  conduce a

fa b r ic a r  napas compuestas de dos capas de cables p arale­

lo s  de calados un setni-paso de una capa a la  otra.

^Como la  experiencia muestra, cuando se super­

pone durante la  confección de una carcasa dos napas do 

15. cables idénticos¡pero fabricadas separadamente y  dispues­

tas de modo que lo s  cables sean p ara le lo s, en e l  neumá­

tic o  terminado la s  dos napas permanecen d is tin ta s  y su­

perpuestas. Sería preciso en efecto  asegurar e l  p a r a le lis ­

mo y la  equidistancia de lo s  cables de la s  dos napas oon 

20. una precisión  imposible de aloanzar en la  p rá ctica , para

e v ita r  todo encabalgamiento y todo cruce de cables per­

tenecientes a la s  dos napas. Esta precisión no puede 

ser. obtenida, ya que no se puede impedir deformaciones 

de la s  napas en curso de su fab ricación , su manutención 

25* y su colocación, y no hay ninguna razón para que la s  de­

formaciones de una napa sef-in id én ticas a la s  de o tra , 

y  que en consecuencia haya superposición de ir r e g u la r i­

dades de fab ricació n  id én ticas durante la  colocación. Se 

puede observar que la  anchura de una napa destinada a la  

30. fab ricació n  de una carcasa es del orden da 800 a 1.000
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veoea e l diámetro de sus cables. P a ra .e v ita r, durante 

la  superposición de dos napas, todo encabalgamiento y 

cruce de h ilo s , es preciso por tanto una p recisión  de 

paralelism o de lo s h ilo s  del orden de la  sesta  parte 

de grado.
Por e l  contrario, cuando e l  poslcionamiento 

re la tiv o  de lo s  cables de la  carcasa se re a liz a  en cur­

so de la  confeoción de una. napa compuesta de dos capas 

de cables, es f á c i l  de conservar este posicionamíento 

re la tiv o  ulteriorm ente ya que la s  dos capas experimen­

tan, durante la  manutención y colocación, la s  mismas 

deformaciones accid en tales.

Se e lig e , segán la  invención, e l  paso e de lo s  

cables de la s  dos capas de la  napa compuesta en función 

del n iv e l a l  cual se desea que estas dos capas de cablea 

fusiones en la  oubierta terminada. Para un grado de 

conformación próximo a 2, e l  paso deb<$ ser ig u a l a 

4/3 d s i se desea que la  separación entre cables de una 

misma capa sea igu al a l  diámetro de lo s  cables d a la. 

a ltu ra  del sem i-flanco, y que la  fusión  de le s  dos capas 

de cables comience de nuevo.

Con un paso próximo a 3/2 d la  fusión comienza 

en e l  terc io  de la  a ltu ra  de la  carcasa.

Una napa compuesta de dos capas de cables para­

le lo s  decalados de una capa a la  otra un semi-paso pue­

de obtenerse por cualquier medio conveniente. A este res­

pecto se pueden u t i l i z a r  calandrias de tipo usual en la  

fab ricación  de napas. Igualmente se puede proceder por 

enrollamiento alrededor de un c ilin d ro . A este respecto 

se coloca sobre e l  c ilin d ro  una primera envuelta de goma
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y después, por enrollamiento h e lic o id a l de un cable, 

una primera capa de cables a l  paso ay se coloca a con­

tinuación una segunda envuelta, y después por e n ro lla ­

miento h elico id al, de un cable, una segunda capa de ca­

b les a l  paso e decalados e/2; por último se coloca una 

tercera  envuelta. Es f á c i l  obtener un decalaje preciso 

de lo s  cables de la s  dos capas s i  se toma cuidado de re­

cobrar convenientemente lo s juegos de lo s  órganos de 

guiado. Basta entonces recortar a l manguito obtenido se­

gún generatrices dol tambor para obtener longitudes de 

napa compuesta de dos capas de cables decalados y para­

le lo s , que se pueden u t i l iz a r  pare confeccionar carca­

sas disponiéndolas sobre un tambo] de confección con 

sus cables orientados paralelamente a l e je  d el tambor. La 

disposición re la t iv a  de lo s  cables no va ria  durante la s  

manutenci one s .

Una ventaja da la  invención es la  de perm itir, 

merced a la  u tiliz a c ió n  de napas compuestas, fa b r ic a r

cub iertas de nemáticos de grandes dimensio -  

nes, que pueden lle v a r  cargas muy elevadas. Con la  té c­

n ica  de la s  carcasas rad ia les mono-napas, para pasar de 

una dimensión de neumático a una dimensión mayor, se 

está  obligado a u t i l i z a r  cables más gruesos, lo  que da 

lu gar a puentes de goma cada ves más anchos en la s  zonas 

sen sib les. Una carcasa rad ia l de napa compuesta según 

la  invención puede, aunque constituida de cables de d iá ­

metro más pequeño, presentar una re s is te n c ia  por ce n tí­

metro mayor y unos puentes de goma más pequeEos que la  

carcasa de ig u a l dimensión constituida por una napa de 

una sola capa de cables.



La invención será perfectamente comprendida 

con ayuda de loa dibujos anexos que dan un ejemplo de 

rea lización  a t itu lo  i lu s tr a t iv o .

En estos dibujos:

La fig u ra  i  representa en sección ra d ia l un 

neumático según la  invención.

La fig u ra  2 representa, v is ta  lateralm ente, la  

carcasa del mismo neumático compuesta de cables.

Las fig u ra s 3, 4, 5 y  6 son v is ta s  en sección 

a mayor escala , de una porción de la  carcasa según la s  

lin e as 3- 3) 4-4 ) 5-5 y  6-6 de la  iigu xa 1.

La fig u ra  7 representa tn sección, a la. misma 

escala  que para la s  figu ras 3 a 6, una napa compuesta 

u tiliz a d a  para fa b rica r  la  carcasa d el neumático según 

la s  figu ras 1 a 6 . *

La figu ra  8 representa, a una escala  muy pe­

queña, la  napa compuesta de la  figura. 7 en curso do fa ­

bricación sobre un c ilin d ro .

En la  figu ra  1, se observa una cubierta de neu­

mático 10 conforme a la  invenoión.

Se distingue la  carcasa que se compone de dos 

napas de cables 11 y  12 dispuestos en lo s  planos radia­

le s  de la  cubierta, como se muestra en la  fig u ra  2 . Esta 

carcasa está anclada en sus porciones extremas alrededor 

de dos v a r i l la s  13 dispuestas en lo s  talones 14. Se ex­

tiende en lo s  flan cos 15 y bajo la  armadura, de v ó rtice  17 

compuesta de cinco napas superpuestas de cables m etáli­

cos que r ig id ifio a n  la  banda de rodadura 18. La figu ra  1 

i lu s tr a  la  d efin ició n  del grado de conformación de la  

carcasa, siendo ig u a l este grado a Rs/Bp.
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Como oo observa en la s  secciones da la s  f i a ­

ras 3 a 6, los cables de la  napa 1) y los de la  napa 12 

están sensiblemente a la  misma dio tañe ¡.a de la  pared 

interna 20 de la  cubierta en la  región de la carcasa a le ­

jada de la s  b a r illa s  13 (Cierras 5 y 6) y están- a d istan - 

olas netamente d iferen tes en las inmediaciones de la s  va­

r i l l a s  13 (figu ras 3 y 4). Por e l  contrario, en todos 

lo s  puntos de la  carcasa, cada cable de la  napa 11 es 

equidistante de lo s dos cables más próximos situados 

en la  napa 12.

En la  figu ra  7 , se ba representado en sección 

la  napa compuesta de dos capas de cables 11 y 12, ta l  

como se presenta antes de la  colocación,- y ta l como se 

encuentra en e l  neumático a la  a ltu ra  de la s  v a r i l la s  .13. 

Además de la s  capas de cables 11 y 12, comprende tres ca­

pas de goma 24, 25, 26, siendo la  capa intermedia 25 más 

delgada que la s  otras dos.

En la s  d iferen tes figu ras 3 a 7 , se han in d i­

cado lo s  valores de loa pasos e y de lo s  puentes de goma 

 ̂ a lo s d iferen tes n iv e le s , e llo  en la  hipó te s 's  de un 

grado de conformación de 2.

La fig u ra  8 muestra como se puede obtener una 

napa compuesta de dos capas de cables !1 y 12, ai. paso 

e en cada capa decalados un sami-puso e/2 do una capa a 

la  otra.
Se observa un cilin d ro  30 que se puede hacer 

g ir a r  alrededor de su e je , por medio de un d isp ositivo  

de accionamiento conocido de por s i y no representado.

Se observa igualmente un to m illo  maestro 31 sobre a l 

que d e sliza  una polea de montaje 32. La polea 32 puede30.



deaplazarse a una velocidad rigurosamente proporcional 

a la  velocidad de rotación del cilin d ro  30. Un cable 33 

correspondiente a l  cable 11 de la s  fi,guias 1 a 7 ha aído 

colocado en h é lice  alrededor del cilin d ro  30 previamente 

5. recubierto de una capa delgada de goma 34 sobre sen si­

blemente toda la  longitud del c ilin d ro . Después de la  co­

locación y enrollamiento da una muy delgada capa de goma 

'd e  separación 35 para hacerla penetrar perí'ectament.c en- 

't r e  la s  espiras del cable 33; la  polea 32 coloca un se- 

10. gundo cable 36 correspondiente a l  cable 12 de la s  f ig u ­

ras 1 a 7 y  enrollado en h é lice  a.l mismo tiempo que e l 

cable 33. Antes de comenzar la  colocación del cable 36, 

la  posición de la  polea 32 ha sido.regulada con p recisión

para recobrar lo s  juegos de colocación y  obtener una se-
*

15. gunda capa deoalada un semi-paso con respecto a l  enro­

llam iento h e lic o id a l d el cable 33. Una última capa delga­

da de goma (no representada) se coloca sobre la  segunda 

capa de cable 36. Se corta entonces la  napa compuesta a 

lo  largo de una generatriz 37 para obtener una napa cuyos 

20. cables son perpendiculares a lo s o r il lo s  cuya longitud

es igu al a la  del cilin dro 30 y cuya anchura es ig u a l a 

la  circunferencia de la  seccióii del c ilin dro  30.

Las ventajas de la  invención aparecerán en e l 

cuadro siguiente que compara dos cubiertas de carcasa 

25. ra d ia l según la  invención con una cubierta de' carcasa

ra d ia l c lá s ic a .
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Rali a l , napa 
compuesta f?9 1

dad i a i ,  naca, 
o.l á s i0!-

Radial, napa 
compres t.a.h?

Cable u tiliza d o  :

a) alma 3+9 h ilo s  de 
O,26 mm

31-9 h ilo s  h; 
0,30 mm

3) 9 ¡tilos de 
C,jO mm

b) contorno 9 cabos de 3 
h ilo s  de 
0,26 mm

8 cabos de 
!-[.9 h ilo s  de 
0,26 mm

8 cabos de 
!-t-9 h ilo s  de 
0,26 mm

c) diámetro 2)4 mm 3,1 mm 3 ,1 mm

d) m aterial acero acaro acero

e) re s iste n cia 520 kg t.OOC kg 1.000 kg

Paso de colocación 
en cada capa

3,6 mm 3,5 mm 4,6 ¡m¡¡

R esistencia oor 2.850 kg 2.850 kg 1,350 kg
céntimo tro de car- 

*oasa
\

Puente de goma má- 
ximo ( para un grado 
de conformación de

1,2 mm 

2) ,

3,9 mm [ , 5 '!!!.'!

20.

25.

30.

Como se observa, o i  neumático radial de napa, 

compuesta N9 1 posee una carcasa que tiene la  misma re­

s is te n c ia  por centímetro que o l neumático do carcasa ra 

d ia l c lá s ic a . U t i liz a  sin embargo cablea netamente más 

gruesos y que, en la  e s p a ld illa , están unidos por puen­

tes de goma tres veces más pequeños.

Por otra parte, e l  neumático ra d ia l do napa 

compuesta No 2 u t i l iz a  los miamos cables que e l net.imá!;1 

co de carcasa ra d ia l c lá s ico . La re s iste n cia  de la  car­

casa está  aumentada en'más del 50 %, mientras que lo s 

puentes de goma cerca del ver'too  tienen una anchura re 

ducida en más de la  mitad.

Las ventajas de la  invención son considerable 

Se ponen de m anifiesto tanto más claramente cuanto que
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e l  cable u tiliza d o  en e l  neumático de carcasa ra d ia l 

c lá s ic a  u tiliza d o  en la  comparación an terior es e l  ca­

ble m etálico más grueso actualmente u tiliza d o  en neumá­

tic o s  (de dimensión 37,5 x 39): u tilizan d o e l  mismo ca­

b le , se puede aumentar en un 50 % la  re s iste n cia  de la  

caroasá y disponer así de una caroasa u t i liz a b le  en neu­

máticos de mayor dimensión y capaces de soportar cargas 

netamente mayores.

Innecesario d ecir que la  invención no se l i ­

mita a l  caso de lo s  neumáticos gigantes y  que permite 

igualmente una mejor u tiliz a c ió n  y  una mayor e f ic a c ia  

de la s  carcasas de neumáticos de dimensiones más pe­

queñas.

Innecesario es d e cir  igualmente que se puede 

co n stitu ir  una napa compuesta da dos capas de cables 

de estructuras d iferen tes de una capa a la  o tra , pero 

dispuestos a l  mismo paso y decaíalos un senil-paso de 

una capa a la  otra.

N O T A
-  ssszsssisssss:

D escrita suficientemente la  naturaleza del in ­

vento, .asi cómo la  manera de re a liza rse  en la  p ráctica , 

debe hacerse constar que la s  disposiciones anteriormente 

indioadas son susceptibles de modificaciones de d etalla .

en cuanto no a lteren  su p rincipio  fundamental. También 
* 1

se hace constar que e l  invento corresponde a una s o l i ­

citud de patente presentada en Francia con e l  n9 

PV.71/15304 de 28 de a b r il  de 1. 971, acogiéndose por lo  

tanto a lo s  ben eficios que conceden lo s  Convenios In ter­

nacionales en v ig o r, siendo lo  que constituye la  esencia
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del referido invento por lo que so so lic ita -P a te n te  de 

Invención por 20 años en España, sobre: PEHFECCIONAMIEN 

T.OS EW CUBIERTAS DE NEUMATICOS; caracterizándose por lo - 

siguiente:

5,. 1 . - Perfeccionamientos on cubiertas de neumá­

tic o s  d e l't ip o  que comprenden una carcasa formada por 

a l  menos un-par de napas adyacentes que se extienden..de 

un talón a l  otro, y formadas de cables dispuestos a l  mis­

mo paso y  según la  misma orientación, caracterizados 

10. porque la s  cables de dicho par de napas que están, de

una napa a -la  otra, decalados un semi-paso, se encuen­

tran, en la s  regiones da la  carc:sa  próximas a lo s  ta ­

lones, unas d istan cias d lfe re rre s  de la  pared interna 

de la  cubierta y están, en la  región de la  carcasa oom- 

. prendida e n tre g a s  partes medidas de lo s  dos flan co s,

insertados lo s  unos entre lo s  otros y  situados s e n s i - ' 

blemenRe a la  misma d istan cia  a la  pared interna de la  

cubierta.
2 . -  Perfeccionamientos según la  reivin dicación  

20. 1, caracterizados porque lo s  cables de carcasa están

dispuestos en lo s  planos .radiales.

. 3** Perfeccionamientos según la s  re iv in d ica ­

ciones- 1 ó 2, caracterizados porque lo s  cables de car­

casa son de m aterial de módulo de e la stic id a d  elevado,

25. especialmente de acero.

4 . -  Perfeccionamientos según la  reivin dicación  

1, caracterizados porque la  anchura de lo s puentes de go­

ma entre cables adyacentes y a ig u a l d istan cia  de la  cu­

b ierta  es, a la  altura, de la s  e s p a ld illa s , sensiblemen- 

30. te ig u a l a la  de lo s puentes de goma.entre cables adya-
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cantes de una misma napa a Ja a l tura'de la s  v a r i l la s .

5 .  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  

1, caracterizados porque lo s  puentes de goma entre ca­

b les adyacentes y a igu al d istan cia  de la  pared interna 

de' la  .cubierta tienen, a la  a ltu ra  dé la s  e sp a ld illa s , 

anchuras comprendidas entre e l  cuarto y lo s  tres cuartos 

del diámetro de lo s  cables, y preferentemente próximas

a la  mitad del diámetro de lo s  cables.

6 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  

1, caracterizados porque en ningún punto de la  carcasa 

e l  puente de goma que une dos cables'adyacentes y  d is ­

puestos a la  misma distancia de la  pared interna de .i.a 

cubierta, tiene una anchura que sobrepase e l  diámetro de

lo s cables de un modo apreciable. '

7 .  -  Perfeccionamiento^ según la  reivindicación

1, caracterizados porque dicha cubierta se re a liz a  ma-
\

d ia n te 'la  confección de un esbozo c ilin d rico  y  confor­

mación subsecuente, que u t i l iz a  en su confección a l  me­

nos una napa formada de dos capas superpuestas de cables 

que tiénen igu al orientación e ig u a l paso e,, Botando 

lo s  cables de una capa decalados un semí-paso.e/2 con 

respecto a lo s  de la  otra capa, estando comprendido e l

paso e entre 2d y 4d , siendo d e l  diámetro de lo s
- t  4-1

cables y  T  e l  grado de conformación de la  carcasa.

8 . -  Perfeccionamientos según la  reivin d icación  

7, caracterizados porque se u t i l iz a  una sola napa en ca­

b les m etálicos dispuestos paralelamente a l e je  del esbo­

zo c ilin d ric o .

9 .  -  Perfeccionamientos según la s  re iv in d ica cio ­

nes 7 ú 8, caracterizados porque e l  paso e está  compren-
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dido entra 5d/4 y 7d/4  y preferentemente es próximo a 

3d/2, para gradoa de conformación usuales, siendo d e l 

diámetro de lo s  cables.

10. -  Perfeccionamientos en cubiertas de .neumá­

tic o s , ta l  y como queda su.3t:ancialmente descrito  en la  

presente Memoria e ilu strad o  en lo s  dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 10 hojas e s c r ita s  a má­

quina por una sola cara.

M , i d ,  28  ABR. ¡972
MICUBLIN & CIE (Compagnie Genérale den

Etablissemonts Mi c h e lín ).
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