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Ia presente invencidén se refiere & unos per-
fecoionamientos eportados en las cublertas de nouméti- .
cogy perfeccionamientos que conciernsn la’disposioién
de los cables de refuerzo de la carcasa. Se dirige més

5. particularmente, pero no exclusivamente, a los neundti-
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cos de carcasa radial y/o de carcasa reforzada de ca-
bles metélicoél Por una parte se refiere & lag cubler—
tas de neumdticos y por otra & un procedimiento de fa-
bricaclén de cublertas de neumdticos.

Como se sabe, le fabricacibn de un neumAtico

comprende en un primer estodo la confecclén de un esbo-

zo cilindrico que puede no sster constituldo més que
por la carcasa 0 que puede reunir ya todos los'elemén-
tos conatitutivos del neumdtico. Durante un segundo eé-
tado, el egbozo cilindrico as conformadé y ‘toma una for-
ma gensiblemente tdéricn. Por el hecho de la conforme-
clén, los cables de cada napa de carcass que, en el es=
bozo cilindrico, son paralelos y equidistentes, se se-~
paran ;Ltre s{, conservando su separacidén iniciel a la
altura de las vwarillas y espaciéndose cada vez a medi-
da que se acercan al vértice de la carcase. En el paso

de una carcasa radial, loe cables que quedan en los pla-

nos radiales ven aumentar su separacidn o "paso® propor-

cionalmente a su distencia al eje de la cublerta,

Ia conformacidn tiéne as{ por efecio distender
el "puente" de goma que une dos cables adyacentes de una
misma napa. La anchura de este puente de goma, unifoxme
en el esbozo cilindrice, aumenta considerablemente.an
el neumdtico terminado entre el talén y le espaldilla.
Un cédlculo elemental muestra que en un neumético de car—
casa radlal le anchura del puente de goma varia entre
wn minimo € e la altura de les varillas y un méximo Es
a la altura del vértice, tal que:

Eg= T E o+ d (2 =1) (1)

g
giendo d el didmetro de los cables y ¢ el grado de con-
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formacibn, es decir la relacifén del didmetro méximo de

la carcasa medido en la interseccién con el plano medio
de la cublerta, y del diémetro minimo de la ocarcasa me~-
dido en la base de los talones.

Le anchura méxima ‘és es un miltiplo -de 1a
enchura minima €,) pudiendo ester, bor ejemplo, conpren-
dida su relacién entre 5 y 30. Ademés, Es puede, en
algunos casos, tomar un valor bestente grende. Asi puds,
en neuméficos para maguinas de obras piblicas , me pus-
de tener un difmetre de cable d del orden de 3 mm, un
gredo de conformaclbén tel superior o igual & 2, un puen-
te de goma minimo £ dael omien de 0,4 m, y por consi-
guiente un puente do goma méximo‘ﬁs del orden de 4 mm,

o sea diez veces més grande que 50.

Evidentemente no ea de'seable que log puentes
de goma entre cables adyacentes estén digtendidos exa-
geradumente, lo que tendria por efecto écantuar la ete-
rogeneidad de le carcasa. Ello es tanto mdis lndeseable
cusnto que loe puentes de goma mds anchos se eneneniran
en las zonas superiores de lo¢ flencos del neumdbico,
zonas que estén sometides a las deformaciones, y por
congiguiente & log esfuerzos, mis importentes. fstas zo-
nag son asi tanto menos reforzedus cuanto que se tratn
de zonas més expusstas y cargadus. Pare eviter una oo-—
brecerge y un ensanchemiento excegivos de los puentes

de goma, se sugieren doz remediocs por la férmula (1)

anterdioxr.

Un primer remedio consisbe en reducir lo mén
posible el intérvalo minimo Eo entre cmbles, a fin de

limiter el intérvalo méximo gy + Do ofros témminos se



- eligen, para confeccionar la carcasa, napas de cables &

dispuestos segin un paso, eg decir, una separscidén de
eje en eje,lo més pequefia posible. Este mediov tiene sin
embargo posibilidades limifadas. Es perfectamante evi-
5. dente que no se puede reducir el peso y la anchura del
puente de gome més alld de un velor minimo para cada
tipo de cable. En el ejemplo numérico anterior, es difli-
¢il de reducir el pusnte de goma minimo entre cablas ée
3 mn de difmetro mds aca de 0,4 mm 6 de 0,3 mm. Para
10. supecner que se llega a ganar 0,1 mm, el puente de goma
méximo és no serd reducido mds q.e 0,2 mm aproximads-
mente.
Otro remedio conslste e ut’!lizar cables de
menor d%ﬁmetro, repartidos en var:ig rapas de carcasa,
15. Ia férmula (1) ?uestrﬂ que i en lagar de una sola nepe
de carcasa de cables de dldmetro ¢, ccn un intérvalo

minimo de Eo’ se utilizan des napag ¢quivalentes de ca-
a\Ve }

bles de didmetro 5 separados & *E_ , el puento de
. . X \/2
goma méximo se raducird también m  £g /2 y serd por
20. tanto disminuido en el 30 ¢ aproximadeomer.te.

Sin embargo, este remedion, satisfactorie en
teoria, se revela en la vristica inaceptable y ello
principalmente en el caso de cables metdlicces o de mate-
riél de médulo de elagticidad elevedo, Como muestra la

25, experiencia, un conjunto de dos napas superpuestas cu-—
yos cables son paralelos y albtamente resistentes a la
traccién y 8 la cowpresién, .. -2 una especie de vigs
muy rigida, mucho més rigids gue una nape unice de cables
més gruesos, 0 que un conjunto de napas cuyos cables

30. se cruzan. En consecuencla, si por una parte se disminua-
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yen los esfuerzes da los puerieo de gom mediaube el

-5 -

uso de cables menos Sruegos, NOT OEYE, utbilizando vie
riss napas de cahles parnlelos cuparpusstas & log que
ge impone l1sa misma'dofonnaqién, @e aumentan esiod.es~
fuefios; :
‘ Ia invencidn se refiere » un medio de reducir
la anchure méxima de los puentes de gomy enlbre cobles de
carcase adyscentos, gin por #tanbo pcasionar wna rdgidi-
ficaciéﬁ perjudicial de los [lancos, en partienldoar en
lag zongs proximas o la tanda de rodedvurs donde eetin
sémetid 5 & fuertes deformacinnes y & fverbes eolne rEot,
Le inveneidn trata ademds de oblencr eshe resulisdo gin
fener que modilicer las oporociones ususles de gonleo~—
el6n de los ueundtisorn,

Ia cubiertn da noumﬁtlnp geptn la lnvenodldn,
que comprende una corense [omads de el wenos un par de
napos adyacentes que se oxtienden de nn fplén al otro

y formadag Ae eablea dlopneatos al plome paso v & in

‘misme orientacibn, se carackeriwa porqus lon enbiap de

dichio por de napasm gus eabin, da unn napn & ln ctee,

decalados un ﬂemi;paso, oy encuentren, on jﬂ$ raglones
de la carcasa proximas o loz telones, s distencias di-
ferenteﬁ de la pared interna de Ja ocublerfn y mon, en
la regidén de 1n carcaos compraonttida enbre lua phriog
centrales de log dos rlancos, Ingsertodos les noos entire
-Jog otros y aisuadoeg ﬁeu:ihiemenka A Lo miswn distoncla
de la pared interna de In wnt'. »iu,

Se racuerda que ge depignne por “paged de lus

cables de una napa la digbancln entre cobles adyacenbes

- medida de eJe en eje. El paso es igual a la sumn del dif~
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metro de los cables y del intérvalo entre ellos,les de~ -

cir de la anchura del puente de goma.
Ia invencién consiste asi en utilizar dos na-

pas de cables paralelos dispuestos de modo qus cada cable

~ de una napa se encuentre a igual distancia de dos cables

de la otra napa, que los cables de las dos napas esbén

superpuestos en el espesor de los flancos en las zonag,

“

adyacentes de los telones, pero estén yuxtepuestos como

. si formaran parte de una napa Unica en las zonas de log

flancos préximas de la banda de rodadurs y bajo dicha

banda. »
Ia ingercidn de las dog napas una en la ot

permite evitar a le vez una rigidificacién por super-
posicién\de capas de cables paralelas y un ensanchamien-
to de los puentes de goma, ello principalmente en las zo-
nas donde esta rigidificacién ¥y este ensanchemiento son
perjudiciales. )

Preferentemente, la invencidn se oplica o une
cublerta de carcasa radial y/o de carcasa reforzeda ds
cables de material de médulo de elasticided slevndo, es-
pecialmente de cables metélicos,

El cdlculo muestrs que parf un nenmidtico ra-
dial conforme a la invencidn, la anchure méxima fy del
puente de goma entre ctbleg de carcasa, s la altura de
12 interseccién con el pleno medio, estd dada por la fér-

mulaz

] Lo A (T=2) (2)
2 2

En esta férmula, £, demlgna la anchura mdxima

de los puentes de goma entre cables de la napa resultante

PONE P )
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deAla fugién de las doo napas, y 60 la separecibn mini-~

me de los oablez de una misma éapa.
Se puede observar qus para © = 2 la fémula (2)

se’ reduce & € = £ . En conseouencis, -de un modo general,
Je pare todos los neuméticos que tienen une gec016n meri-

diana usual, es declir un grado de confoymacién poco di- -

ferente de 2, el puente de gome entre cables adyacontes

de la cercesa es, & la eltura de la espaldilla y del vér;

tice, poco diferente de lo que es a la alture de las va-
10, rillas, y ello cuslquiers que sea el didmetro de los com

- bles.
Preforentemente, €, y £, 8om, segin la lnven-

clén, préximos 2 la mitad del didmetro de los cebles, ¥y
en todo cago comprendidos entre el cuarto y loz fipa
15+ cuartos del didmetro de los cables.

Para obtener una cubicrta de neumdtico semin
la invencidn, es nécesario procedey de &naAfofma parti-
cﬁlaf.

Bl procedimiento segin la invenclén pars fa-

20, ~ bricar una cubierta de neumético per confeceibn de un
sgbozo eilindrico y conformacidn subsecuenie ne okracte-—
riza porque ge utiliza, para confeceionar al eshozo ci-
lindrico, 8l menos una hapa fomeda de dos capas super—
puestag de cables que tienen igual orlenteoibén e igual
25. _ paso e, estando decaladog los cables de und'capa un
semi-paso con respecto & los de la otra owpa, y estando
comprendido el p2so e entre 24 y vé%—T, mnlendo d el
diémetro de los cables y ¢ el grado de conformmcién de

de la carcasa.

30, : Segun disposiciones preferentes, los cables
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utilizados son metdlicos; se utiliza una sola napn com-

puesta de la que se disponen los cables paralelsmente

al eje del esbozo cilindrico; el paso e es préximo a 3d/2.

y estd comprendido entre 5d/4 y 7d/4 para grados de eon-
formacibn usuales. '
Es esenclal, oomo se aceba de decir, asegurar

el posicionamlento relativo de los oables de carcasa .-

que tienen igual orientacidén no ya en el egtado de la con-

feccidén de 1la carcasm o del esbozo cllindrico, sino .en
el estado de la confecoibn de leg napas. Ello conduce
fabricar napes compueatds de dos capas de cebles parsle-
log decalados un seml-paso de una capn o la otra.

\Como la experlencia muestra, cuando se super-
pone durante la confeceidén de una carcasa dos nspas da
cables idénticos pero fabricadas separadamente y dispuesg-
tas de modo que los cmbles sean paralelos, en el nsumd-

tico terminndo las dos napas permanecen distintas y su-

perpuestas, Seria preciso en efecto asegurar el paralslis-

mo y la equidistancia de lom cables de Jas dos napas con
una precisién imposible de aloanzar en la prdetica, para
evitar todo encabalsamiento y todo cruce de cahles per-
tenecientes o las dos napes. Hsta preciaién no puede

ger obtenlda, ya gue no se puede impedir deformaciones
de lasg napas en curso de gsu fabricacidn, su manutencidn
¥ su coloczeidn, y no hay ninguna razén para que luas da=
formaciones de una nepa sean idéntican a las de otra,

¥ que en congecuencis haya superposicién de irresulari-
dedes de fabricacién idénticas durante la colocacién. Se
puede observar que la anchura de una napa destinada & la

fabricacién de una carcnsa eg del orden de 800 a 1.000

a4 AAmAIIGL
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veces el didmetro de sus cables. Para evitar, duranie
le superposicién de dos napes, tode encabalgamieuto y

cruce de hilos, es preciso por tanto una preclsién de

" paralelismo de los hilos del orden de la sesta parte

de gredo. _
Por el contrario, cuendo el posicionamiento

relativo de los cables de la carcasa ge realiza en cur-
80 de la confeocién de una napa compuesta de dos capns
de cables, asg facil de conservar egte posicionamiento
relativo ulteriormentes ya que las dos capas experimen-
tan, durante lo manutencidn y coloéacién, las micsmas
deformaciones accidentales.

Se elige, segin la inveneidén, el paso ¢ de los
cables de las dos capas de la napa compuesta en funcién
del nivel al cual se desea qgue gmhas dos capas de cablos
fusgiones en la cubierta terminada. Para un grado de
conformacidn préximo & 2, el paso deby ser iguel o
4/3 4 =i se desea que la gepnracién entre cables de ung
nisma capa see igusl al didmetro de los cables d 3 lo
altura del gemi-flanco, y que la fusibn de les dos capos
de cables comience de nuevo.

Con un paso préximo a 3/2 @ la fusidén comlensza.
en el tercio de la altura de la carcasa,

Une. nepa compuesta de dom capas de cablesipara~
lelos decalados de uns capa & la olre un esemi-paso pus-
de obtenerse por cualquier medio conveniente. A esha r2s~—
pecto se pueden uiilizar calendrlas de tipe usual en la
fabricacién de nepas. Igunlmente =e puede pfocéder por
enrollamiento alrededor de un cilindro. A este rempecto

'#se coloca sobre el c¢ilindro une primera envuelts de goma
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y después, por enrollamiento helicoldal de un cable,
une p¥imers capa ds cables al paso ej se coloca a con-
tinuacidn une segunda envueltba, y después por enrolla-

mientc helicoidal de un cable, una segunda capa'de Cl—~

“bles al paso e decalsdos e/2; por Ultimo se coloca una

tercera envuelta. Es facil obtener un decalaje precilso
de los cebles de las dos capas si se toma cuidado de KE~
cobrar convenientemente los juegos de lon drpuncs de
guirdo. Basts entonces recortar al mansuito obtenide se-
gin generatrices del tambor para ohtener longitudes de
naps compuesta de dos capas de catles decalados y para-
lelos, que se pueden wtllizar pars corfeccionar carca-
sas disg?niéndolas gobre un tambor de confeccién con

sus cables orientados paralelamente al eje del trmbor. Ia
disposicibén relativa de los cables no varia durante las
manutenciones.

Una ventaja de la invencidn es la de permi tir,
merced a la utilizacibn de napQS‘oompuestas, fabricar
cubiertes de nemdticos de grandes dJdimenslo -
nes, que pueden llevar cargas muy elevadas. Con 1a téo-~
nica de las carcasag radiales mono-napag, pars pasar da
una dimensién de neumdtico 2 une dimensién mayor, se
estd obligado a uﬁilizar cables méds gruesos, lo que da
lugar 8 puentes de goma cada ves més anchos en las zonaa
sensibles. Una carcasa radial de napa compuesta segin
la invencién puede, aunque ccnstituida de cables de dld-
metro més pequefio, presentar una registencia por centl-
metro mayor y unos puentes de goma mAs pequefios que la
carcasae de igual dimensidén constituide por una napa de

une sola capa de cables.
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. ' Lo invencién serd perfectéménte cbhpr@ndida
éon ayuda de ios dibujos anéxos que dan un ejemplo de
realizacibén a titulo iluastrativo.

En eptos ditujos:

Lé'figura 1 representa en secolén radial un -
neumdtico segﬁn le inveneién. -

Ia figura 2 representé, vista latefdlmente, 1s
carcasa del mismo neumético compuesta de cahles.

leg figuras 3, 4, 5 y 6 son vigtes on seceibdn

e mayor escala, de una porcidén de la carcasa'segﬁn leg

1ineas 3~3, 4~4, 5-5 y 6-6 de la figura 1.

La figura 7 represente en sccoibn, 2 la misma
escala que para las figuras 3 & 6, unt nepa compuesﬁé
utilizada para fabricﬁr la oarcase del neumdtico segan
las figuras 1 a 6. ! '

La figura 8 rdpreé@nta, a una escala miy pe-
quéﬁg,_la napa compuesta de la flgura 7‘éniéurso de fa-
bricaoién sobre un cilindro.

En la figura 1, se ohserva una cubisrta de neu-
mético 10 conforme a la invencién.

Se distingue la carcasa que se compone de dogs

'napas de cables 11 y 12 dispuesios en los planos radia~

les de la cublertm, como se muestra en la figurse 2. Esta
carcaga egtd anclade en sus porciones extremas alrededor
de dos varillas 13 dlgpuestas en los talones 14. Se ex-

tiende en los flancos 15 y bajdrla'armadura de vértice 17

~ compuesta de cinco napas superpuestas de cables metdli-

cos que rigidifican la bhanda de rodedure 18. Ia figura 1
ilustra le definicioén del grado de conformacién de la

carcasa, siendo igusl este grado a Rs/Rp.
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Como sn obeserva en 1#3 seccloney de 1ﬂﬂtfiﬂuf -
rag 3 a 6, los cables de la napa 11 y les de 1ﬁ-nupa 12
egtdn senéiblemente a 12 misma distancia de la prred -
interna 20 de 1a cubierta en la reglén da la carcasn ale-.
jadﬁ deilas barillas 13 (flguras 5 y 6) y eatin'a diéhaﬁ-
clav netamente difeventes en lag inmédiaciénes'da lag va-
rillas 13 (figures 3 y 4). Por el contrario, en todog.
los puntos de la carcasa, cada cable de la napn 11 es
equidisténte de los dos cables mds pbéxiﬁos gitundos
en la napa 12.

En la figura 7, ge he repfoaentado en geceldn
1n napa compuestr de doa capas de cahles 11 y 12, tal
comon se‘preﬂenta antes de 1a éolocacién; y Lal como se
encuentre en el neu@dtico a la alture de las ﬁarlllaa.13.
Ademés de las capes de cables 11 y 12, comprendns bfes cfi-
pas de goma 24, 25, 26, siendo la capabintewmodla 2% mAg
delgada que las otras dos. -

En lag diferentes figuras 3 & 7, se han indi-
cado los valores de los pasos e y de loa puentos de soma
£ a los diferentes niveles, ello en la hipbtesis de mn
grado de conformacién de 2.

La figura 8 ﬁuestra como se puede obtener uns
napa.compuesta de doa capas de eaﬁles 11 y 12, al pasgo
e en cada oapé decalados un semi-primo e/2 de una capa a -

la otra.
Se ohserva un cilindro 30 que se pueds hacer

girar alrededor de su eje, por medio de un dispositivo
de mccionamiento conocido de por si y no representado.
Se observa igualmente un tornillo maestro 31 sobre el

que deslizae una polea de montaje 32. Ia polea 32 puede
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desplazarse & uns velocidad riguroﬁamente proQbfcional

a la velocidad de rotacién del cilihdro 30, Un eable 33
correspondiente dl cable 11 de las figurus 1 é T ha sido
colocado en hélice alrededor del cilindro 30 previsments
recubiert6 de una capa delguda de gomd 34 gobre gengl-
blemente tods la longitud del oilindro. Dempuém de la co-

locaolén y enrollamiento de una muy delgade cepae.ds goms

. de separacién 35 pure hacerla penetrar perfectamenioe en-

‘tre las espiras del cable 33, la polea 32 coloca un se-
gundo gable 36 correspondienté al cable 12 de les figu-
res 1 a7y enrollado en hélice sl mismo tiempo que el
‘cable 33. Antes de coménzaera colocagién del cable 34,
la posicién de la polea 32 ha sidoxregulada,éon precisién
para recobrar los juegos de coiocacién ¥ obterer wna se~
gunda capa decalads un semi—paso,ﬁon regpecto dl enro-—

- 1lamiento helicoidal del cable 33. Unsa ﬁetima capa delga~
da de goma (no representada) se col@ca sobre la segumda
capa de cable 36. Se corta entonces le napa compuesta a
lo largo de una generatris 37 para obfener une napa cuyos
cables gon perpendiculares & los ordllos cuya. longitud
88 iguai a la del cilindro 30 y cuya anchure es igusl &
la cireunferencia de la seccidn del oillndro 30.

Iag ventajas de la invencidn apareceran on el
cuadro siguiente que compara dog cubisrtas de carcesa
radial segin la invencidn con'una cublerta de carcasa

radial clégica.
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Cable utilizado :
a) alma

b) contorno

¢) didmetro
d) materinl
e) resistencin

Paso de colocncidn
en cade capa

Reglatencia por
centimetro de car-

“case-
\

Puente ‘e zoms mi~
ximo (para un grado

de conformacidn de 2)

fiallinl, napa

compueaba N9 1

349 hilos de
0,26 mm

9 cobog de 3
hilos de
0,26 mm

254 nm

acaro

520 ke

3,6 mnn

2.850 kg

el

1,7 mm

Como ne obhmerve,

Andial ., napa

aldgicd

vnatieis w4 4o

19 hiltes Ye

0, 30 mm

i enboa de
149 hilos de
0,20 mm

1,1 mm

acero

1,000 ke

5% mm

2.850 ke

3,9 mam

Radinly npi

compienta N2 2

30 hiles de

¢y 30 mm

& eabtng do
1+9 hileg de
0,26 mm

3,1 mm

BCB IO
1.000 ke

G5 mpi

1350 ko

fyh o

el neumdtico radial de naps

compuesta N? 1 pogee una coreasa gue tlene o miasms re-

sigtencia por centimetre quo ol neumdtico de cureass va-’

dial clisica. Utiliza gin esbarge calles netbamenls mis

£ruesos y que, en Ja espaldlilla, esgtdn unidoa por puon-

tes de goma tres veces més pequafios.

Por otra parte, el neumético radial de nopa

compueste N? 2 utiliza los mismos ocables que el neundtl-

co de carcasa radial clésmico. In resistencia de la oip-

casa estd aumentuda en mhs del 50 %, mientran que log

puentes de goma cerca del vériiee biensn una anchura re-

ducida en mds de la mitad.

Tag ventajas de 1o inveneidn aon coraiderablas.

Se ponen de manifiesto tanto mim claramente cusnto que
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el cable utilizado en el neumdtico.de carcasa radial

cldsioca utilizede en la comperecidén anterior es ol ocm-

_ble metdlico mée grueso actunlmente ubilizedo en newnd- ‘

ticos (de.dimensibén 37,5 x 39): utilizando el wismo ca-
ble, se puede aumenter en un 50 % la resigtencia de la

caroass y disponsr asi{ de une carcasa utlilizable en neu~

. métiocos de meyor dimensién y capaces de soportar cargas

netemente meyores.

Innecesario decir que la inveneibn no se li~
nite al caso de 1os'nauﬁétioos gigantes ¥ que permlie
igualménte une mejor utilizacién y wna mayor eficacia
de les carcasas de neuméficos de dimensiones.méé pe-
quefias, o |

Innecesario es‘deoir'iguéimehte qﬁe ge prade
constituir uhg napa. compuésta de dos oapﬁé de cablés':
de estructuras diferentaé;de una. capa % ia otre, pero
dispuestos al mismo paso y decalados un.éemi~ramo de

uns capa a la otra.

o
o

- : Smmmms
Descrita suficientementé la ﬁaturaleza del in-
vento,faqi domb la manera de réali"afse en la prictloa,
debe hdcerse constar que lasg disposiciones unterlﬁlmente
indioadas son susoeptibles de modificaciones de debal]a
en cuanto no alteren su principio fundemental. También |
se hace constar éue el invento corresponde 8 wa g0li~
citud de patente presentada en Francia con el n?

PV.71/15304 de 28 de mbril de 1.971, - acogléndosu por lo

“tanto 8 los beneficlos que conceden 1os Convenios Inter-

' nacionales en vigor, siendo lo que constituve la esagencia
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del referido invento por lo que se solicita. Patente de
Invencién por 20 afios en Espefia, sobre: PERFECCTONAMIEN
708 Eﬁ CUBIERTAS i NEUMATICOS; caracterizdndose por lo -
siguiente:

.~ Perfeccionamientos on cublertds de neumé-
ticos del tipo que comprenden ﬁna carcasa formada por
al ﬁenos un. par de napas adyacentes que se exfienden“de
wn talén el otro, y fowmadae de- cakles dispuestos al'misF
mo peso y segin la misma qrjentacién, caracterizados '
porque las cables de dicho par de naras que estdn, de
une napa a- la otra, deculados un semi~pasc, ge encueﬁ~
tran, en las regiones de 1a carcesa 1 réximas a log ta-
lones, & unas diatancias‘ﬁifeceh"ms ¢e la pared intarnavv
de la cubierta y egtén, en 1 ragidn de la carcasa oom-
prendida entre (las partes medidas de los dos flancos,
1nsertad$s,los unos entre loas otros y situados sensi- -
blemenite & la misma distencia a la pared interna de i&

cublerta,
2.~ Perfeccionamientos segin le reivindicacién

1, caracterizados porque 1los cableg de carcasa eatin
dispuestos en los plencg radiales.

. 3o~ Perfeccionamientos segin las reivindica-— '
ciones1 6 2, caracterizados porque los cables de canr-
césa son de material de mddulo de elasticidad elevado,
egpecianimente de acero.

4.~ Porfeccionanientos segin 1a reivindicacién
1, carac{erizados porgue la znchura de los puentes de go-
ma entre cables adyacentes y a ignal distancia de la cu-
bierts es, a la alture de las espaldillas, sensiblemen-

te igugl a la de los puentes de goma entre cables adya-

ole
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1, caracterizados porque los puentes de goma entre ca-.

bles adyacentes y a lgual distancia de la pared interma

de la cubierta tiencn, a la alture de las espaldillas,

anchunﬁs comprendidag entre el cuarto y los tres cuartos
del didmetro de los cables, ¥y preferahtementé préximas
& le mitad del didmetro d§ los cables.

6.~ Perfeccionamientos éegﬁn la veivindicacién
1, caracterizados porqgue on ningin punto de la carcasa
el puante de gomn que une dos cables'adyscintes y dis-
puestos a la misma digtancia de la pared interna de in
cubierte, tiene una anchura que sobrepase el difmetre de
log cableg de un mode apreciable. - '

7.~ Perfeccionamientod segin la relvindicanitn
1, caracterizados porque diéha cublerta se réaliza ng-
diante”la confeccién de un egbozo cilindrico ¥ confop-
maciénisdbsecuente, que utiliza en su confeceibn al e
nos uni napa formade de'dos capag gsuperpuestas de cables
que tiénen igual orientecién e igual paso 8, entando
los cables de una capa decalados un semi~paso_é/2 con

respecto & log de la obra capa, astando comprendido el

paso e entre 24 y 421. , s.endo d el difmetro de los
3 ,
cables y Cel grado de conformucién de la carcasa.

8~ Perfeccionamientos segin la reivindicaelén
Ty oeracterizados porque se utiliza una sola naps en ca~
bles metdlicos dispuegtos paralelamente al eje del esbo-
z0 cilindrico. ‘

9.~ Perfecclonamientos segin las reivindicacio-

nes 7 u 8, caracterizados porque el paso ¢ estd compren-—

-
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dido‘éntre 5a/4 y 74/4 y preferentemente es préximo &
3d/2-,, para grados de conformacién u:-:uales;, ﬁi'exi&d d el .7
didmetro de los cables. -

_ 10.~ Perfeccionamientos en cublertas de nevmé~
ticos, tal y cbmo gqueds susbtancislmente des‘crito en la
presente Memoria e ilugtrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas & md-
quina por una sola cara. _
7 . Nodrid, 2 8 ABR. 1972
MICMELIN & CIE (Compagnie Genérale den

Etabli snements Michelin).

J, GOMEZ ACEBO Y MOREE
P by Elomadet by Gireta
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