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MEMORIA DESCRIPTIVA
Cor}espondiente a una Patente de Introduccidn, que se
preseﬁta en Espafia, por DIEZ afios, a favor de la socie-

" dad Manufaclure de Vilebrequins de Lorette MAVILOR, en-
tidad f;gncesa, establecida en LORETTE (Loire) FRANCIA
por:

VPERFECCIONAMIENTO0S INTRODUCIDOS EN LAS UNIDADES
BLABORADORAS DEL TIPO DE MOTOR-BROCA, DOTANDOLAS DE

ELEMENTOS Y CELULAS INTERCAMBIABLES",

La invencion tiene por objeto unos perfeccionamien-
tos introducidos en las unidades elaboradoras del tipo
de motor-broca, a las que se les dota de elementos y ce-
lulas intercambiables,

Como se enuncia, estas unidades elaboradoras son del ti

po de motor-broca, es decir, cuyo motor incorporado a la
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unidad, arrastra con su rotor una broca montada coaxial~
mente en dicho motor, cooperando por lo menos un extrenmo
de la broca directa o indirectamente con una herramienta
elaboradora, un mecanismo, etc,.

Hasta el presente, se han encontrado muchas dificul-
tades serias en la realizacidn de unidade; elaboradoras
de este tipo, porque:-los rotores de los motores son ge-
neralmente pesados y tienen tendencia a producir una fle-
xidén de las brocas;

~es dificil equilibrar estos motores que engendran a ma-

nudo vibraciones;

-se pide frecuentemente una distribucidén de las veloci~-
dades de empleo de la broca sobre una zona o playa ex-
tensa, lo que implica la uti}izacién de variadores volu-
minosos y pesados que hay que colocar muchas veces fuera
de la unidad, y que de todas fommas ?umentan muy sensi-
blemente el espacio ocupado y el peso;

~con el fin de desarrollar pares elevados de bajo régi-
men, Se recurre a unos reductores mecénicos, hidraulicos,
que_resultan costosos, que ocupan sitio y son el origen
de holguras, vibraciones, xruidos;

-la falta de uniformidad de traccidn de los motores obliga
a utilizarlos como volantes, lo que hace imposibles los
cambios ripidos de las velocidades de rotacidn;

-los rodamientos de los cojinetes de las brocas soportan
el peso excésivo de los rotores y de alli resultan a me-
nude vibraciones, holguras y una falta de precisidn del

trabajo ejecutado;.

~por lo general, las dimensiones diametrales del motor
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no permiten hacer pasar al interior de la broca: barras,
liquidos, mandos de translacidng ..., 1o cual es nece-!
sario muchas veces para las unidades elaboradoras;

-al calen?arse, los motores eléctricos reaccionan sobre
los rodamientos de los cojinetes y hacen variar las to-
lerancias, lo que supone una pérdida de precisibén en el
trabajo de las herramientas; !

-por otra parte, los tipos de rodamientos (céniéés, de
bolas, de agujas, ...) que equipan de forma estable los
cojinetes de la broca, no corresponden siempre al traba-
Jo que la unidad se ve llamada a realizar, ni a las con-
diciones de montaje.

\ La unidad elaboradora que constituye el objeto de
la presente invencién se concibid para remediar estos
inconveniehtes y dificultades.

Esta unidad elaboradora perfeccionada se caracteri-
za por su concepcldn a base de elementos desmontables e
intercambiables de forma répida y cbémoda, al dar la po-
sibilidad de realizar ripidamente distintas composicio-
nes de la unidad con el fin de adaptarla a los mGltiples
casos de elaboracibn, al‘comprender, por ejemplo, la uni
dad dos mediosg carters longitudinales que estin dispues-
tos para recibir, en sus extremos, unos cojinetes inter-
cambiables de diversos tipos y, en su longitud, por lo
menos una célula de motor y también una célula de re-
duccidn de velocidad, aéi como un ventilador de motor,
estando las células montadas c¢oaxialmente con respecto
a unas vainas alineadas axialmente.

Seghn otra caracteristica, las células motrices y
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reductoras vienen conformadas y di&énsionadas exéerior—
mente para ser intercambiables de modo que se puecdan non
tar, o bien, por lo menos una célula motriz, o bien umna
célula motriz acoplada con una célula reductora, o bien
varias células motrices...

De acuerdo con otras caracteristicas, los cojinetes
en los extremos de la unidad presentan uﬁas abexrturas de
paso y de circulacidn del aire de refrigeracidn; un doble
circuito de aire de refrigeracidn viene establecido a par
tir de los cojinetes en los extremos hasta la repulsidm
al exterior de la unidad por unas aberturas en el carter,
practicadas alrededor o aproximadamente alrededor del ven-
tilador de doble efecto.

De acuerdo con otras caracteristicas, la célula re-
ductora es notable por su céncepcién ¥y la adaptacidn de
su cinemitica y los medios corresﬁquientes, de modo que
dicha célula tenga un espacio ocupado reducido compatible
con la construccidén de la unidad, encontrindose el eje-
vaina de entrada arrastrado por el motor y el Arbol-vaina
de salida en el centro de la unidad en una misma alinea-
cion axial, con un montaje concéntrico de losg medios re-
ductores; estos Gl&imos vienen realizados cn forma de dos
arneses que cooperan con unos pifiones bloqueados sobre
los ejes-vainas, mientras que un sistema de sincronizadores
coopera con los engranajes para ponerlos progresivamente
en accion; unos medios de lubricacidn de mechas miltiples
dispuesta y orientadas de modo que siempre haya por lo

menos una de tales mechas inmersa para lubricar los brga-

nos de la célula reductora. -
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" De acuerdo con otras caracteristicas, el motor de
la célula motriz es del tipo con rotor cbnico y de co-
lector plano, segin las caracteristicas que son el ob-
jeto de la patente francesa nimero 1 409 231, ‘mientras
que el motor que ar?astra el ventilador doble esun mo-
tor plano de entrehierro axial, que constituye el ob-
jeto de una patente francesa No PV 46 914 (Paris) so-
licitada el 24 de enero de 1.966. y

Otra caracteristica de la invencibén reside en la

" posibilidad de montaje, en el extremo del cArter que

se opone al extremo en que se realiza la elaboracidn
de una célula adaptada para accionar el avance de un
vﬁstago de presidén que actfia contra un eje-broca que
lle%a la herramienta de trabajo,~siendo-para«éllb di-—
cha broca!solidaria de los desplazamientos anguléres
del eje-vaina de arrastre, con la posibilidad de un
desplamamiento axial independiente. -

Estas caracteristicas y otras'mas se haran paten-
tes por la descripecidn que sigue a continuacidn.

Para fijar el objeto de la invencidn, sin limitar-
la sin embargo, en los dibujos que se adjuntan:

La figura 1 es una vista de conjunto general, par-
cialmente en seccidn, de una forma de -montaje y de apli-
cacidn de una unidad elaboradora de acuerdo-con la in-
venciobn, equipada-con una célula motyriz, de una célula
reductora y de una célula de avance axial de una broca
porta-herramienta. Las distintas células y el qonjunto
ventilador no se represent;n en secciodn.

La figura 2 ilustra pox unas vistas separadas los



elementos y las células gue componen la unidéd, en dis-
tintas combinaciones, estando estos elementos y célu-
las representados en sus alineaciones de montaje.

La figura 3 es una seccidn axial longitudinal de

5aw una forma de realizacidn de la unidad elaboradora sim-

plemente equipada con una célula moto;a y de una célu-
la reductora.

La figura 4 es una seccidn transversal de la uni-
dad, considerada segin la linea 4-4 de la figura 3.

10, - La figura 5 es una seccidn axial de una célula
reductora segin el invento, considerada seghn la linea
5-5-5 de la figura 6,

La figura 6 es una seccidn transversal considera-
da segim la linea 6-6 della figura 5.

15;_ Las figuras 7 y 8 son unas vistas de caricter es-
quemdtico que ilustran dos posic?ones de los mecanis~
mos reductores de la célula.

Las figuras 9-10-11-12 son unas ustas esencialmen~
te esqueﬁéticas que ilustran los medios de lubricacidn

20, - de los 6rganos de la célula reductora, para todas las
posiciones de esta cdlula.

La figura 13 es una seccidn longitudinal consi-
derada segln los plancs de seccidn 13-13 de la figura
14, de una célula llamada de avance, que manda el des-

25, -~ plazamiento axial de la broca de elaboracidén. EL tren
epicicloidal se representa desarrollado simplemente pa
ra una mejor comprensidn.

La figura 14 es una séﬁcién transversal de la

misma célula considerada segin la linea 14-14 de la
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figura 13.

Para hacer mas concreto el objeto de la invencibn,
se describe una unidad elaboradoxra y sus caracteristi-'
cas béjb una foxma de realizacidn no limitativa.

L.a unidad comprende dos medios cirteres o dos medias
carcasas vaciadas 1 y 2, formadas para adaptarse una con-
tra la otra segin un plano diametral 1ongitudin£1, con,
toda disposicidn Gtil y necesaria de engarce Yy d; colo-
cacibén. Se prevé ventajosamente formar en la periferia
de estas medias carcasas, unos alerones la- 2a de refri-
geracion.

Los extremos de las medias carcasas 1 vy 2 presentan
cahaéuno, en la misma alineacidn, unos medios mandrila-
dos éorrespondientes lb~- 2b que se pueden e;aborar por
ello con gran precisidén y una alineacién perfecta.

En estos mendrilados estan montados de forma inter-
cambiable unos cojinetes de rodamiento, es decir, por
una parte,;un cojinete delantero 3 por el lado del ex-
tremo de elaboracidn, y por otra parte, un cojinete tra-
sero & en el otro extremo de la unidad..

Los cojinetes 3 ¥y 4 se hallan fijados, por ejemplo,
en los mandrilados lb - 2b por tornillos o por unas aran
delas eldsticas introducidas en unas gargantas de los
mandrilados, o por cualquier otro medio conocido. Estos
cojinetes estén equipados con rodamientos codnicos, de
bolas, de agujas, etCsse, segln la naturaleza de las
elaboraciones, los esfuerzos requeridos de la broca de
elaboracibén, etc. ... Se concibe que este montaje per-
mite cambiar facilmente los cojinetes para reparaciones

substitucidn, o para equipar con cojinetes distintos una
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unidad clabofadora cuando ésta sc afecta a otros trabajos
correspondientes a caracteristicas distintas.

YLa media carcasa, 2, por ejemplo, presenta aun inte-
riormente, en unos puntos adecuados de su longitud, unos
medios anillos fijos 2¢ - 2d en los gque se pueden adaptar
Yy fijar con tornillos unos casquetes 5 -§_y 7 quo retie~
nen unos cojinetes de rodamiento 8-9 y 10 de cualquier
tipo conveniente.

En los cojinetes 3 y 8 se encuentra montade un eje-
vaina 11 que puede llevar directamente, o por medio de
cualquier sistema conocido, una herramienta de elabora-
cién (no representada). En el ejemplo ilustrado, un eje~
mandril 12 atraviesa el eje-vaina 1ll. E1l extremo extexdior
no representado del cje 12, por el lado de la elaboracién,
presenta cualquiecr disposicidn Gtil y conocida para fijar
¥ arrastrar una herramienta. 1

En los cojinetes 9 y 10 se halla montado un eje-vaina
13 concebido para llevar una célula motriz y cooperar con
ésta. La cdlula motriz se designa en el conjunto por M.

De acuerdo con una realizacidn particularmente apun-
tada ¢ intercsante dentro del marco de la invencibn, la
célula motriz M comprende una carcasa envolvente li inte-~
riormente equipada con el motor eléctrico de colector de
acuerdo con las disposiciones caracteristicas que han cons-
tituido el objeto de la patente francesa N2 1 409 231 soli-
citada el dia 13 de diciembre de 1.963 y con su primera
adicidén ne 86.794 solicitada el dia 30 de octubre de 1964,
Tal motor se compone en lo esencial, recordémoslo, por una

parte de una parte giratoria constituida por un rotor cd-
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nico 15 con su arrollamiento de inducido l5a y un colec-
‘
tor fronmtal plano 15b, estando inmerso el conjunto en
un revestimiento dé materia plastica, solidarizado tam-
bién con la vaina 13, y, por otra parte, de-una parte
fija constituida, ademas de la carcasa iﬁ y de un porta-
escobillas, por una parte lgg exterior'al rotor'cénico
15, que iieva los polos de induccién, y por unaaparte
interna léﬁ libre en la vaina, o fija con respec%o a
la carcasa ;ﬁ de acuerdo con el ejemplo ilustrado.

Tal motor, cuyas cualidades se han expuesto, en-
cuentra, en este caso, una aplicacidén particularmente
interesante e importante. Los dos extremos dé la vaina
13 presentan unas muescas 0 Zarras 1l3a de arrastre con
flancos chicos, para cooperar sin holgura ‘con unas mues
cas o garras correspondientes lla de un eje~vaina 1l, o
bien del eje-vaina 13 de una segunda célula motriz, en
el caso de una.unidad equipada con una segunda célula
motriz.

La unidad puede venir equipada con una célula re-
ductora designada en el conjunto por R, cuyo volumen
y dimensiones generales corresponden sensiblemente a
la célula motriz M, de modo que se pueda substituir, si es
preciso en ciertos casos, una célula motriz en lugar de
dicha célula reductora. -

Bsta célula reductora viene concebida adecuadamente
para ofrecer un espacio diametral reducido, compatible
con su montaje en la unidad, por asegurar a voluntad,

en las mejores condiciones, una sensible reduccidn de

la velocidad, Esta célula es notable también por el

hecho de que los ejes~vainas de la entrada y de sali-
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da de dicha célula reductora se hallan en la misma pro-
longacidn axial (figuras 5 v 6).

En efecto, en el caso en que la célula reductora
equipa la unidad, el eje-vaina se compone de una parte
1lb que presenta las garras lla en engrenaje con las
garras l3a del eje-vaina 13, y una segunda parte llc
que arrolla directa o indirectamente, una herramienta
de trabajo con el eje 12,

La célula R se compone de un carter periférico 16
en cuyas extremidades son fijadas herméticamente las
placas de cbturacién 17-18.

La parte llc de la vaina lleva a rotavién libre
por el intermediario de rodamientos de agujas, una rue
da dentad’'l9, mientras qud esta misma parte es solida-
ria angular y axialmente de un organo 20, Una horgquilla
22 es accionada para cooperar, po} medio de una maniobra
adecuada, con unos medios sincronizadores representados
en 21, que son de un tipo conocido en si y que es indtil
describir en detalle. Los medios 21 son solidarios de
la rueda 19.

El desplazamiento del aro 2la del sincronizador se
efectha por medio de la horquilla 22 para solidarizar
o desolidarizar a voluntad la rueda dentada 19 del or-
gano 20 y de la parte llc de la vaina., La horquilla 22
presenta en su alisadura, unas muescas y salidas para
cooperar con unas muescas complementarias 19a de la rue-
da 19. -

La parte llb de la vaina lleva a rotacidn libre,
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por el intermediario de rodamientos de agujas, una co-

t
rona dentada 23, Uno de los prolongamientos de esta co-,
rona lleva unas muescas 23a asl como unos medios sincro-
nizadores figurados en 24, mientras que otxos medios sin-
cronizadores simétricos figurados en 24a, estan montados
sobre un saliente constituido por un prolongamieqto 1ld
de la parte 1l¢ de la vaina. La parte 1lld presenﬁa tam-
bién unas muescas 1llf. Entre esos medios sincroniéado-
res se halla.una saliente de sectores angulares lle for-
mada por la vaina llb. La salimnte lle se ajusta para po-
der ooopefar después de la accidn de los medios sincro-
nizadores 24- 24a, con las muescas 32a o 11f de uno o de
otro de los brganos vecinos o para opoder encontrarse en
una posiciép neutra.

El eje-vaina de salida llc se vuelve solidario di-
rectamente o de modo ya descrito, de ranuras llq desti-
nadas a arrollar angularmente un eje come 12, dejéandole
la posibilidad de desplazarse axialmente.

Una horquilla 25 coopera con un aro 26 que corre so-
bre la salientc de sectores lle. Bste aro presenta en su
alisadura, unas muescas y salidas 25a para cooperar con
las muescas complementarias 23a y 11f.

El cérter 16 lleva interiormente un cilindro 27 en
el que se halla montado de una forma. corrediza estanca
un pistén 28 prolongado por unas varillas 28a - 28b que
llevan respectivamente las horquillas 22 y 25. Los des-
plazamientos, en un sgentido o en otro, del pistén 28 son
accionados de cualquier forma y por cualquier medio bien

conocidos, neumatico, eléctrico, mecédnico,... sobre los
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gue no conviene extendernos.

La célula reductora comprende un doble sistema de
arneses diametralmente opuestos para distribuir y equi-
librar los esfuerzos reduciendo el espacio ocupado por
la célula.

Este vicne bien ilustrado en la figura 6. Sélo se
ha representado un arnés en la figura 5, en el mismo pla-
no que el dispositivo de mando en derogacibdn y por como-
didad de la ilustracién y con vistas a una mejor commren-
sidn.

Se ve el cje 29 del arnés en el que se hallan blo-
queados o formados directamente una rueda dentada 29a v
un pifién 29b. El cje 29 gira em unos cojinetes de roda-
miento de las placas 17 y lﬁ. La rueda 29a engrana con la
corona dentada 23, mientras que el pifidn 29b engrana con
la rueda 19. \

Se han represcntado de forma esqumatica en lag figu-
ras 7 y 8 las dos posiciones de los medios de la célula
reductora. En la figura 7 (al igual que en la figura 5)
después del accionamicento de las horquillas 22 y 25 por
el piston gﬁ, el eje-vaina 13 del motor acciona, por me-
dio de la corona 23, los engranajes 29a y 29b del arnés.
Bl orgnmne 20 recibe el movimiento por la rueda dentada
19 y, dado qgue dicho brgano es angularmente solidario con
el eje-vaina llc, éste se ve arrastrado a una velocidad
muy sensiblemente reducida con el eje 1l2 que lleva la he-
rramienta.

5i se desplaza inversamente el pistédn Eﬁ ¥y las hor-

quillas 22 y 25, en la posicidn ilustrada de manera esque-
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matica en la figura 8, la corona 23 ya no estéa arras-
trada. Son las muescas A1lf en el extremo del eje-vaina .
llc, que se hallan engranadas por el aro Eé, directa-
mente con el anillo fijo de secitores lle, y, por con-
siguiente, con la vaina llc vy el anillo fijo acanalado
11lg de arrastre del eje 12 y de la herramienta. El arras-
tre se realiza pues a ﬁelocidad normal eliminando los
arneses. |

Ademas, la célula reductora R lleva unas disposi-
ciones caracteristicas para resolver el ‘problema de la
lubrificacién de los mecanismos, considerando que la uni-
dad de usinaje puede ser montada con unas inclinaciones
muy qiferentes bara corresponder a una gama cestendida de
apliéacionqs.

Se han representado de manera esquemitica en las
figuras 9 a 12 las principales posiciones de la célula
reductora R, a saber: posicién Vertical'en la figura 9,
posicidén horizontal en la figura 10 y posiciones inter-
mediarias inclinadas en sentido inverso en las figuras
11 vy 12,

Una cantidad adecuada de lubricante se vierte en el
cdrter y se recuerda que los elementos de dicho cirter
estin esamhlados de forma estanca, mientras que unas jun-
tas 30 aseguran la estanqueidad en la entrada de las vai-
nas llc y 11b en el cirter. Unas mechas 31 se hallan mon-
tadas en la célula R, segiin se ilustra en las figuras 9
a 12, Tales mechas vienen realizadas de cualquier forma
bien conocida para asegurar por capilaridad la subida

desde el nivel del lubricante estancado.
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" Las mechas 31 se encuentranvmontadésryrlievadas
en unas vainas tubulares 3la entre unas coronas y pla-
cas 32-33 de chapas adecuadamente dobladas y cortadas
para el paso de los distintos brganos. Existen varias
mechas aungue sd6lo una se ilustre en las figuras 9 a
12, ¥y esas mechas tienen una distribucién,cirgular con-
veniente en los intervalos entre los arneses y el sis-
tema de pistbn y horquilla de mando.

Resulta evidente que, mediante estas disposiciones
sencillas, la lubricacién de los mecanismos reductores
queda asegurada para las distintas posiciones que se
pueden dar habitualmente a la unidad elaboradora.

La unidad elaboradora presenta unas disposicio-
nes caracteristicas notablles que s¢ han concebido paxa
establecer unos circuitos de aire de refrigeracidbn los
cuales constituyen una condicibn %mportante para el
buen funcionamiento de la unidad.

Un motor de tipo plano, con entrehierro axial de-
signado por P en el conjunto, se halla montado sobre
un soporte fijo 34 sujeto al cojinete trasero 4 o con-
tra un anillo fijo 2&3 que se introduce en los mandri-
lados 1b = 2b en los extremos de las medias carcasas
1v2. |

Se prevéd en particular el montaje de un motor 2
de acuerdo con las disposiciones caracteristicas que
han constituido el objeto de la Patente francesa Nime-
ro P.V. 46 914 {(Paris) solicitada el dia 24 de enero
de 1.966., Este motor es econdmico y presenta un buen

rendimiento con el menor espacio posible.
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El rotor Pl viene montado de forma giratoria por
medio de rodamientos 35 sobre un anillo central fijo
3%b del soporte fijo 34. El estator del motor se ha-
1la montado asimismo en el anillo fijo 34b,

~ Un doble juego de alerones 36 y 37, conveniente-
mente orientados, son solidarios con el rotor, de modo a
creayr un doble circuito de refrigeracidn. Estos dos cir-
cuitos quedan bien ilustrados mediante unos trazados de
flechas en la figura 3, y desembocan en unas aberturas
de evacuacidn lc ~ 2e¢ formadas en las medias carcasas
1l vy 2, alrededor de los alerones 36 - 37.

El primer circuito viene realizado por una aspi-
r?cién gue producen los alerones 37 a través del co-
jinete trasero 4. Este Gltimo presenta para ello unas
aberturasqég que lo atraviesan completamenﬁe para per-
mitir esta circulacibén. Unas aberturas 3%c se hallan
agimismo practicadas a través del soporte gﬁ. La re-
frigeracibén del cojinete y del motor P se ve asi per-
fectamente asegurada.

Por otra parte, para establecer el segundo cir-
cuito de refrigeracidn, el cojinete delantero 3 (lLado
de elaboracidn) presenta unas aberturas 3a que atravie-
san completamente dicho cojinete para que se establez-
ca la aspiracibén desde el exterior de la unidad. Bste
aire puede pasar alrededor de las células motoras de
acuerdo con las combinaciones de montaje, ya que sub-
gisten unos intervalos entre estas células y las me-
dias carcasas 1 y 2. También estan previstas unas aber

turas 2f con este fin en las paredes de los anillos i~
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jos 2¢ y 2d. Por fin, unas chapas deflectoras 38 se en-
cuentréﬁ sujetas a las medias carcasas 1 y 2 por delante
de Los alerones ;g de modo a producir una aspiracidn cen-~
tral del wive en circuito a partir del cojinete delantero
3, luego una repulsidn y una evapuacién cxterior del aire
a través de las aberturas l¢ - 2c. Se subraya que, en este
circuito de refrigeracidn, desde el cojinete delantero 3,
alli donde las motrices M son enfriadas activa y eficaz-
mente por cl aire que puede penetrar al interior de las
células motoras a través de las aberturas lic de la car-
casa, el aire de¢ refrigeracion puede fluir doblemente al
interior del rotor 15 y, por otra parte, entre dicho rotor
y la parte externa ;gg, el aire de refrigeracidn se esca-~
pa de la célula ﬁotriz por las aberturas 14d.

i

Se ha previsto equipar el motor plano P que arrastra
los alerones de aspiracibn y de repu%sién con un sistema
termostatico de cualquier tipo conocido, con por ejemplo
un contacto establecido con una bilédmina que reacciona
en funcidén de la temperatura del motor y unos medios de
mando de la broca, de forma a hacer variar consiguicnte-
mente la velocidad de rotacidén del motor P y la intensidad
del caudal de los circuitos de refrigeracidn.

Los Organos, medios y células de la unidad vienen
refrigerados conveniente y cficazmente por estas disposi-
ciones, incrementando en un minimo el espacio ocupado por
la unidad.

La unidad de elaboracibén se puede eﬁuipar tal y como
se ha descrito. El elje-broca 12 puede ser hueco longitu-

dinalmente, de modo a dejar paso para un liguido de rie-
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go o eventualmente.a unos drganos espechles.’ -

Se prevé, sin embargo, en el marco de la invencidn
equipar la unidad con una célula adaptable y amovible

llamada:célula de avance, destinada.a mandar a voluntad

.el avance lento o la vuelta rapida del eje-broca 12 que

lleva la herramienta de elaboracidn. Se recuerda que el
eje-broca 12 es arrastrado angularmente por el €je-vaina
llc, teniendo la posibilidad de un desplazamientﬁ axial
libre con respecto a dicho eje-vaina.

IL.a célula de avance designada en el conjunto por
A viene montada y sujeta en el eje del mandrilado en
el eﬁtremo trasero de la carcasa 1 - 2.

\ De acuerdo con la #ealizacién ilustrada, los or-
ganoé’de la célula de avance estin contenidos en un
carter ﬁeriférico 39 cuyos extremos son solidarios con
placas de cierre 40 y 4l1. La placa 40 presenta un ani-
llo fijo de centrado en el mandrilado 1lb - 2b en el ex-
tremo trasero de la carcasa 1 - 2, con unos puntos de
fijacidn a dicha carcasa.

La placa él presenta un anillo fijo 4la que forma
cilindro para un pistém 42 libre angularmente, pero que
es solidario axialmente por medio de topes de bolas &
con una vaina de mando 44. El pistdn 42 se puede despla-
zar en los dos sentidos por unos medios neumiticos por
ejemplo. Bn 45 y 45a, se ven las canalizaciones de lle-
gada del fluido por ambos lados del pistén.

Delante de la placa 41, al interior del carter 39
se encuentra montado un motor de arrastre que se designa

en su conjunto por 46 y en cuyos detalles no hay mnece-
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sidad de extenderse.

El rotor 46a de este motor arrastra en su desplaza-
miento angular un manguito gz montado de forma giratoria
en unos cojinetes convenientemente dispuestos, segin se
ilust;a. E]l manguito gz ¢s coaxial con respecto a la vaina
44, pero independiente de esta Gltima.

En el manguito gz se halla montada y chaveteada una

‘corona dentada 48. Esta corona constituye el elemento ini-

cial de un tren epicicloidal cuyas ruedas o pifiones son
sucesivamente: 22 y 50 montados en el eje 51, 52 engrana-
do con ég.y bloqueado en el eje 53 asi como el pifién 54,
engranindose este Ultimo con la rueda dentada 55 bloquea-
do en el cje 57 que lleva asimismo el pifion 56 engranado
con una corona dentada §§_ada?tada o tallada directamente
en el tambor 59. Este Ultimo viene montado con rotacidn
libre por medio de rodamientos 60 sobre un anillo fijo,
Con vistas a una mejor compremnsidn, se ha representado de
forma desarrollada el tren epicicloidal en una media par-
te de la figura 13. Por otra parte, el manguito ﬁz forma
en 47a un tambor independiente del tambor 39 pero enpros
ximidad de este Gltimo. Dos grupos de patines 61 - 62, con
guarniciones de adherencia, se hallan montados en el ex-
tremo de varillas, respectivamente 6la- 62a, que se mue-
ven de forma corrediza en un soporte éigrsolidario com un
eje hueco 63 montado de .forma giratoria en la célula y con
una posicidén axial fija por medio de topes é;h.

Los patines y varillas 61 - 6la estén destinados a
cooperar con la superficie interna del tambor 59 que es

arrastrado a una velocidad muy reducida por el efecto del
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tren epicicloidal. Los patines y varillas ég- égg es-
tén destinados a cooperar con la supexrficie interna
del tambor 47a que es arrastrado directamente por el.
motor 46, sin reduccidén de velocidad. ,
Los tambores 59 y 47a son arrastrados en sentidos
opuestos. Para meter los patines 61 & 62 con el tambor
correspondiente, el extremo de la vaina 4t prééenta u-

nas excavaciones con rampas, respectivamente 4la y 4ib

en las que penetra la extremidad central de las vari-

‘llas 6la y 62 a., Las rampas klta y Lhb estén formadas

de forma inversa, de modo que segin el desplazamiento
axial en un sentido u otro de la vaina 44, se repela
g&i o Qgg y sug patines que son llevados en contacto
coﬁ el tambor correspondiente. Hay una posicién neu-
tra en l; que los patines no se hallan metidos con sus
tambores.

Esto equivale a decix que el eje huecs Ei pudde
encontrarse arrastrado a voluntad en un sentido a
velocidad reducida a partir del tambor 59 para pro-
ducir el avance lento de elaboracidn del eje-broca
12, mientras que, en cl otro sentido de rotacidn, el
eje él es arrastrade a velocidad rdpida a partir del
tambor 47a para hacer retroceder el cje broca 12.

La velocidad reducida de avance puede ser modi-
ficada cambiando el tren epilcicloidal,

Bl extremo delantero del eje hueco §2_presenta
un anillo fijo interior fileteado 63c que coopera con
el fileteado 6la de un vastago de presidén hueco 6k,

El extremo delantero del vistago de presidn 6% es so-
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lidario en el sentido axial tan sbdlo, por medio de to-
pes de bolas 65, con un manguito 66 que asegura el aco-
plamiento con el extremo trasero del e¢je-broca 12,

Para conservar al vastago de presidén 64 una posi-
cidn angular fija, dicho vistago de presidn presenta
en su parte trasera una abertura cnntra; de seceidn
cuadrada quo coopera de forma corrediza con una vari-
1la 67 que tiene la misma seccidn. El extremo trasero
de la varilla éz que atraviesa libremente la vaina de
mando U4 estd fijado en una placa 68 a continuacidn del
anillo fijo 4la.

El funcionamiento y el interés de estas disposicio-
nes de la célula de avance se hacen patentcs por la des~
cripeidén que antecede y por los dibujos.

Lo mismo vale por el interés y las ventajas del con-
junto de la unidad ¥y sus diversaslpartes, células y ecle-
mentos.

Se subraya en particular:

-el concepto de unidad en elementos o células que se pue
den ensamblar con facilidad, cambiar, reparar, combinar
de diversas formas, para corresponderse con las distin-
tas aplicaciones,

~las fabricaciones independientes, econémicas, cdmodas
Precisas, en series importantes, de los elementos y cé-
lulas de la unidad de elaboracidn.

-el caracter intercambiable de las células motrices y
reductoras, con la posibilidad de constituir en la ba-
se:! una unidad con un motor, una unidad potente con dos

motores, una unidad comprendiendo un motor y una célula
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-reductora, una unidad segin las combinaciones prece-

dentes conm o sin célula de avance. .
Como es légico ¥y segin va resulta.de cuanto ante-
cede, el invento .mo se limita en modo alguno a aquel
de sus modos- de aplicacidén asi como tanpoco a aque-
1los de los modos de realizacién de sus distintas par-
tes que hayan sido indicados mls especialmente; abarca

{
por .el contrario, todas las variantes ;

NOT A
Deserita suficientemente la naturaleza del objeto
de la presente solicitud, se declara de propia y nueva

invencidn en Espafia, lo contenido en las siguientes

v REIVINDICACTIONES

lo,~ Perfeccionaﬁiéntos introducidos en las uni-
dades ela%oradoras del tipo de motor-broca, dotandolas
de elementos y células intercambiables, caracterizados
por el hecho de la concepcidn en elementos desmontables
e intercambiables de forma rapida y cbdmoda, dando la
posibilidad de realizar rapidamente unas composiciones
distintas de la unidad con el fin de adaptarla a los
miltiples casos de elaboracidn, comprendiendo la uni-
dad entre otras cosas dos medios carteres longitudi-
nales que estan dispuestos para recibir en sus extre-
mos unos cojinetes intercambiables de diversosg tipos
¥, en su longitud, por lo menos una célula de motor
y también una célula de reduceidn de velocidad, asi
como un ventilador de motor, estando montadas las cé-
lulas coaxialmente con respecto a unas vainas alinca-

das axialmente.
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22,- Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradoras del tipo de motor-broca, dotandolas de
elementos y células intercambiables, segin se reivindica
en el punto 1, caracterizados porqué las células motrices y
reductoras se hallan conformadas y dimensionadas exterior-
mente para sexr intercambiables de modo que se pﬁeda monﬁar
bien por lo menos una célula reductora, o bien varias cé-
Iulas moﬁrices.

2,- Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradoras del tipo de motor-broca, dotandolas de
elementos y células intercambiables, segln sc¢ reivindica
en los puntos anteriores, caracterizados por el hecho de
presentar los medios carteres longitudinales, en los ex-
tremos, unos medios mandrilpdos alineados axialmente, pre-
sentando asimismo uno de los medios cartes, en la misma
alineacidn axial, unos medios anilllos fijos de montaje
oon unoé casquetes para el montaje de cojinetes inter-
mediaxios.

4o,- Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradoras del tipo de motor-broca, dotindolas de
elementos y células intercambiables, segln se reivindica
en los puntos anteriores, caracterizados por el hecho de
que la realizacidm del motor de la célula motriz es con-
forme con las caracteristicas de la Patente francesa nié-
mero 1.409.231 y su 12 Adicidén No 86 794 comprendiendo di
cho motor un rotor cénico con su arrollamiento de induci-
do y un colector plano frontal, todo aguello inmerso en
un revestimiento de materia plastica solidario con el eje

vaina, mientras que una parte fija esta constituida ademéas

de la carcasa y del porta-escobillas, por una parte exte-~
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rior al rotor, que lleva los polos de induceidn y por una
parte interna libre en la vaina o fija con respecto a la,
carcasa.

9, ~ Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradasg del tipo de motor-broca, doténdolas de ele-
mentogs y células intercambiables, segin se reivindica en
los puntos anteriores, caracterizado porque los dos extre~
mos del eje-vaina de la célula motriz presentan uﬁ?s mues-
cas o garras de arrastre u otros medios equivalentes.

69,.~ Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradas del tipo de motor-broca, segin se yreivin-
dica en los puntos anteriores, caracterizados porque la
célu%a reductora es notable por su concepcidén y la dis-
posicidn de su cinemédtica y los medios correspondientes,
de modo que‘dicha célula ocupe un espacio redﬁeido con-
patible con la coustruccidn de la unidad, encontréndosc
el eje-vaina de entrada wrrastrado por el motcor y el ecje-
vaina de salida en el centro de la unidad en una misma
alincacidén axial, con un montaje concéntrico con los me-
dios reductores, viniendo realizados estos ltimos en for-
ma de dos arneses que cooperan con unos pifiones bloguea-
dos en los ejes-vainas, mientras que un sistema de sincro-
nizadores coopera con los engranajcs para ponerlos pro-
sregivamente en accidn.

79, ~ Perfeccionamientos introducidos en 1asrunidades
elaboradas del tipo de motor-broca, dotindolas de elemen-
tos y células intercambiables, seghn se reivindica en los
puntos anteriores, caracterizados porque se dispone un

mando neumatico u otro de la célula reductora, actuando
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dicho mando sobre un pistdn que arrastra dos horguillas
que actilan sobre uncs aros que cooperan con unas disposi-
ciones complementarias con muescas de arrastre con medios
sincronizadores intermediarios, de modo a producir el arras
tre directo de los dos ejes-vainas de la célula, sin re-
duccidn de velocidad, estando el eje vaina de salida dis-
puesto directa o indirectamente para arrasitrar angularmen-
te un eje-broca axial independiente en el sentido axial, o
bien el desplazamiento inverso de las horquillas establece
un circuito cinemético por los arneses que reduce nmuy sen-
siblemente la velocidad del eje-vaina de salida.

82,- Perfeccionamientos introducidos en las unidades
elaboradas del tipo de motor-broca, dotindolas de elemen-
tos y células intercambiables, segin se reivindica en los
puntos anteriores, caracterizdados por disponerse unos me-
dios de lubricacidn de los mecanismos de la célula reduc-
tora constituidos por unas mechas miltiples dispuestas y
orientadas de modo gue haya siempre por lo menos una de
esfas mechas parcialmente inmersa para asegurar la lubri-~
cacién.

99,~ Perfeccionamientos introducidos en las unidades
elaboradas del tipo de motor-broca, dotandolas de elemen-
tos y células intercambiables, segin se reivindica en los
puntos anteriores, caracterizados porqgue las mechas de lu-
bricacidén se montan en unas vainas entre unas coronas y
placas recortadas y dobladas que son fijas en la célula
reductora.

102.- Perfeccionamientos introducidos en las unidades

elaboradas del tipo de motor-broca, dotindolas de elementos
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v células intercambiables, segin se reivindica en los pun-
tos anteriores, caracterizados por disponerse unos coji-!
netes en los extremos de la unidad, que presentan unas
aberturas de paso ¥y de'circuiacién del aire dé refrige-
racidn, y estableciéndose un doble circuito de aire de
refrigeracibén a partir de log cojinetes en los extremos
hasta la repulsidn al exterior de la unidad‘por unas aber
turas en el carter, practicadas alrededor o aproximadamen—
te alrededor del ventilador de doble efecto.

112,~ Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradas del tipo de motor broca, doténdolas de
elementos y células intercambiables, segin se reivindica
en ios puntos anteriores, caracteriéados porque el mo-
tor a?rastra el ventilador doble y del tipo plano con
entrehierro!axial, de acuerdo con las caracteristicas
descritas en la patente francesa N2 PV 46.91%, hallén-
dose montado dicho motor a continuacidén de la unidad mo-
triz en un soporte fijo.

122, ~ Perfeccionamientos introducidos en las unida-
des elaboradas del tipo de motor-broca, dotandolas de
elementos y células intercambiables, ;egﬁn se reivindica
en los puntos anteriores, caracterizados porque se dis-
pone un doble juego de alerénes arrastrados por-el rotor
del motor plano, con unas chapas deflectoras, para diri-~
gir el adre de refrigeracibdn del circuito establecido a
partir del cojinete delantero, estableciéndose dicho cir-
cuito alrededor de las células y en el interior de la o
de las células motrices, estando asimismo previstas unas

aberturas en los anillos fijos soportes del carter.
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132.- Perfeccionamientos introducidos en las uni-
dades eclaboradas del tipo de motor-broca, dotindolas de
elementos y células intercambiables, segin se reivindi-
ca ¢n los puntos anteriores, caracterizados por un sis-
tema termostitico que regula la velocidad del motor pla-
no que arrastra el ventilador doble en funcidn de la tem
peratura del motor y unos medios de maﬁdo de la broca.

14o,-~ Perfeccionamientos introducidos en las uni-
dades elaboradas del tipo de motor-broca, doténdolas
de elementos y células intercambiables, segin se rei~-
vindica en los puntos anteriores, caracterizados porque
las dos medias carcasas o medios carteres de la unidad
bresentan unos alerones exteriores de refrigeracidm.

152.~ Perfeccionamientos introducidos emn las uni-
dades elaboradas del tipo,de motor-broca, dotandolas
de elementos y células intercambiables, segin se rei-
vindica en los puntos anteriores, caracterizados por dis
ponerse una célula de avance que puede estar montada en
el extremo trasero del carter, estando dicha célula dis
puesta para mandar en Ultimo lugar el avance de un Vas-
tago de presiom que act@ia contra un eje-broca gue lleva
la herramienta de trabajo, siendo para ello dicha broca
solidaria con los desplazamientos angulares del eje-
vaina de arrastre, con la posibilidad de un desplaza-
miento axial iudependiente,

160.- Perfeccionamientos introducidos en las uni-
dades elaboradoras del tipo de motor-broca, dotandolas
de elementos y células intercambiables, seglin se rei-
vindica en los puntos anteriores, caracterizados por el

hecho de realizarse el montaje en el carter en varios
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elementos de la célula.de avance, de un pistdén que puede ser
desplazado en un cilindro por cualquier medio;de accionami;n-
to, arrastrando dicho pistén axialmente ﬁna vaina de mando,
de un motor cuye rotor arrastra directamente un manguito fer-
minado por un tambor, siendo dicho manguito solidario con
una corona dentada dc¢ arrastre que arrastra con una impor-
fante reduccidn de velocidad y por medio de los ele#gntos
dentados de un tren epicicloidal un segundo tambor girato—
rio girando en sentido inverso con respecto al primero, pu-
diendo adaptarse uno é otro de dichos tambores con unos pa-
tinms de ?evesﬁimiento da adherencia 1levados por unos de-
dos ra?iales cuyos desplazamientos con este fin son accio~
nados 50; medio de dicha vadiin, un eje hueco es arrastrado
por los dedos ?on patines cucndo estos Gltimos son acciona-
des, cooperando dicho eje por un anillo fijo fileteado con
un vastago de presibn suviidario el extremo trasero del ejé
broca de la unidad, en el sentido axial pero independiente
en rotacidén de dicho eje-broca, estando mantenido dicho véas-
tago de presidn en posicidn fija eﬁ su posicibén angular por
una varilla fija de seccidn perfilada, que atraviesa una
abertura axial correspondiente del vastago de presidn.

172, - PERFECCIONAMIENTOS INTﬁODUCIDOS EN LAS UNIDADES
ELABORADORAS-DEL TIPC DE MOTOR-BROCA, DOTANDOLAS DE ELEMEN~
T0S Y CELULAS INTERCAMBIABLESY, -

Todo ello tal v como se describe en el cuerpo de la pre-
sente Memoria y se reivindica en su Nota.

Bsta Memoria consta de veintisiete hojas foliadas y me-

canografiadas a dos espacios por una sola de sus caras ¥y Sus

072

correspondientes dibujos.
°sF ° Madrid 2 6 ABH'
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