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ANTECLDENTES Y PLAN GENERAL DE LA INVENCION,- - ) !

Se refiere esta invencldn a la 1ubrlcac16n de mecanis-
mos_aiferen01ales tales como los enpleados en las transmisiones
finales de vehfoulos para dividir y trahsm;tir un, bar motor a las
ruedés métriceé del vehioulo. Los diversos éngranajes y otros com-
ponentea de tales mecanismos han de refrigerarse y iubricgrse cong—
tan%éﬁénte durante el funoionamiento del mecanismo medianté un
adecuado flujo de aceite y tIvicamente tal paso deAaceite éé rea—
1izé*derrando herméticamente el soporte giratorio del difeiénoial
dentro de una caga parcialmente llena de aceite, con lo que la ro-
taclén del soporte pueds ser empleada para hacer ocircular el acelte,
El q%seno de tales sistemas de lubricaoién presenta generalpente
una'dé dos formas, segin el uso que se prétenda dar al difér%noial
Ve bag-oonaiguiente, segin la velocidad rotativa normal Quarée
Dré‘bénda' del sonorte del diferenciel. Si ha dé acclonarse normal—
mente el soporﬁb a velocidades de rotaoidn relativamente elevadas,
es usual admlnistrar aceite al soporte ceroa de su eje de rotaoidn,
de modo que puedan utilizarse las fuerzas centrifugas para obligar
al éégite a fluir radialmente hacia fuera, por unos conductos de
paso'éxisténtes en el soporite que dirijan al aceife haciz los com-
vonentes internos de dicho soporte, pero si el soporte ha de ao-
oioqaise nornalmente & velocidades de rotacidn relativamente bajas,
es 66&ﬁn.el disponer cucharonss o cazoletes en torno al sovorte

para elavar 8l acelte meglin gire el sonorte, a fin de que pueda

‘drenarlo radialmente hacia deniro por gravedad nor los conduotos de

paso, existentes en sl soporte, gque dirigirén el flujo hacia los com=
ponentas internos del mismo. Como quiera que las fuerzas centrifugas
impelen al aceite hacia fuera a altas velooidades rotativas, ¥ que
las fuerzas graviaclonales obligtn al aceite a flulr hacia dentro

) baaag velocidades rotativas, un sistemn de lubricasoidn dimefiado
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para un funcionamiento a baja velociﬁad no proveerd un adecuado
suministro dé aceite a los componentes internos ael soporte cuando
Be accione éste a altas velocidades, debido a gque el acalte no
podrd flulr hacia dentro por los pasos ra@iaies contra las fuerzas
centrifugas que predominan a tales veio&idadés. Inversamente,

un sistema de lubriocacién disefiado para un fyncionamiento a elevada

>
3 »

velocidad no proveerd un adecuado suministro de aceite 2 °lom com—
ponen{es internmos del soporte cuando se accione el soportp‘a una
béja velocidad, ya que las fuerzas centrifugas a tales velogidades

R~

no son suficientes vara obligar al acsite a fluir radia}gqnte ha=-
cia fuera vor los conductos de lubricacién del soporte. Por otra
pvarte, si el soporte de un diferencial lleva incorporados Hanto uno
ocomo otro sistemas usuales de alta y baja veloocldad, loé»bﬁ505
radiales del sistema de béja veloéidad épéfan en el sentidc de ex~
?qlsar aceite hacia fuera, desdéd elvsistema.dé alta velocidad du-
rante el funcionamiento z veloéidad elevada, ¥, vor conéigﬁiente,
entrard wna ocantidad insufioiente &e acellte a los componentes in-
ternes del soporte durante el fﬁnoionamiénté a alta velocidad.

_- Un objeto del presente invento es el de aportar un sis~
tema de lubricacidén para un diferencial que proporcions wn suminds-
tro adecuado de fluldo lubricante a los componentes internos del
porﬁador del diferencial, independientemeﬂte‘de la velocidad de ro-
téci&ﬁ a la que funciona el sonofte.- A
EXTRACTé DE LA INVENCION

Al llevar & efecto nuestrs invencién en una forma de
ejecucidn preferida de la misma, aportamos un sistems de lubricacién
pafa un soporte de diferenciai que poeee hﬁa cavidad interna y una
inserocidn de eje deﬁtro de la cavidad interna a lo largo del eje geo-—
métrico de rotacidén del soperte. El sintema de lubricacién incluye

una primera ocavidad tubular que forma esa parte de la insercidn de
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eje-adyacente a la cavidad interna del soporte y unos conductos
de paso del fluldo que se extienden radialmente a través del so- '
porte para abrlrse en la insercién del eJe a2 un radio inferior
alrggd}o de la primera cavidad tubular. Se ‘han dispuesto unas cé-
maréé dé,susfentacién espaciadas éircunferencialmente, en el so-
poyfé éue se abren a la insercidén de eje y van comunicadas por la
priéérérdévidad tubular a la cavidad interna del soporte;‘eifen-
dié§d0§g los pasos radiales de conducto del fldido dentro ﬁk la
insercién del eje angularmente entre estas cédmaras de su;ﬁeﬁtacién
y iég-céﬁéras voseen una superficie exterior cuyo radio eéimayor
que’ °l radlo ‘de la primera cavidad tubular, Una segunda cavidad
tubular que posee un radio menor que el radio de la prlmératcav1-
daa‘tubular forma la parte de la insercidn de eje adyacer+e ‘al ex~

erldk del soporte y se extiende hasta el interior de las cémaras

de sustentacmdn para comunicar estas cdmaras con el extellor.

BREVF DESCRIPCEON DiL PLANO

La figura 1 representa un diferencial, parolalmente en
aeécidn; que posee un sistema de lubricacién de acuerdo con wna
for@é:dg realizacidén de este invenyo.

L ’ La figura 2 es una vigta seccicnal ampliada a lo largo
de 12 lfnea 2-2 de la fig., 1 y que muestra con mayor claridad una
pdré;én’éel sigtena de lubricacién, y
Sl la figura 3 es una seccidén ampliada a lo largo de la

1inea 3-3 de la flg. 1 y que muestra oon. ‘mayor olaridad otra parte

) del slstema de lubrlcaoién.

DLSCRIPCION DE LA FORMA DE BJECUCION PRLFLRIDA

Con referencia a la fig. 1, diremos que se ha indicado
un mﬁéanismo de diferencial conforme a este invento en- general ‘me-
dlante la referencia numérica 10. Una caaa de diferencial 12 con-—

tlene los dlversos componentea del dlfarenclal ¥ posee unas aberturas
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para un érbol de entrada 14 y un par de ejeg’motores coaxiales 16L
16R.7El eje o &rbol de entrada 14 va montado giratorio dentro de
la’ uaaa 12 sobre un cogznete 18 y un par de cojinetes axiales 20, y
un’ engranaje transmisor de pifiones 22 estd ranurado para efectuar
una;;otacldn conjunta con el 4rbol de entrada. Un engranaje anu-
lar?é4'eé'accionado por el engranaje traﬁsmisor 22 y estd unido,
meaiante_pernos, por ejemplo, 26, para»héce: girar wm sbfof%e de
difg?encial 28 en torno a su eje de rotaéidn definido porfunos co-
jinstes ahusados axiales 30L y 30R. El soporte de diferoncial 28

Na L

es hueco ¥y estéd generalmente cerrado, y lleva una nleza transver-~
sal 32 dlspuesta diametralmente a través de su cavidad ;Aéerna 34,
51endo recibidos los extremos de la piesa transversal 32" en las
cavzdades tubulares diametralmente opuestas 6y 38 formadas en

el s&porte 28 para fijar la pleza transversal-nara un mavi@iento de
rbfaoidn con el soporte, Cada 4rbol de la niéza transve:ag} 32 lleva
ﬁn péi de engfanajes de pifiénes planetarios 40 mont;doé‘ra&ialmente
hacia fuera junto a los extremos opuest&s de lég_érboles ¥y cada
unoude estos engranajes planetarios ajﬁstéh'tanto con un engranaje
lateral 421 como con un engranaje lateral 42R para completar el
tren de engranajes del diferencial, Los ejes 16 se extienden al
1nterlor dol soporte 28 del diferencial, a través de las 1nserclo-
nes de eje 1T formadas en el soporte coaxmales con su eJe de row
taczdn y los ejes se hallan ranurados en 19 pars una rotacidn ocone-
junta pon su engranaje lateral rsspectivo. _

‘ Bl diferencial 1C puede lnolumr también medios para
T?°13tir la accién libre del diferencial del mecanismo hasta wun
grado 1imitado, de modo que puede ejercerse algﬂn par motor o ese
'fuéréo'rotativo por un 86lo eje transmisoﬁiiholuso ai_el otro eje

puéde, girar libremente, Tales medios de resistencia estdn provistos

',aefﬁn dispositivo de embrague 44L aéocia§o1con el eje 16L y un dis~



502093

10

15

20

25

30

positivo de embrazue similar 44R asociado con el eje 16R, inclu~
yendo cada dispositivo de embrague~una pluralidad de discos anulares
de>friccién 46 ranurados para ajustar enﬁél soporte 28 para su
rofacién con el mismo, intercala&ds con wna pluralidad de discos
anulares de friccién 48 ranurados para efectuar rotacién con su
respectlvo engranaje lateral 42. Cuando los ejes 16L y 16R funcio-
nan & la misma velocidad de rotacién, no habré rotacién. rulatlva
entre el soporte 28 del diferencial y cualquiera de los enbranajes

laterales 42L 0 42R, y vor consiguiente, no habrd rotacion ‘rela—

LIV

tlva entre los discos de friccidn 1ntercalados de cualqgiera de los
dlspos1t1vos de embrague. Sin embargo, si uno de los eges 16L o
16K se deja que gire méds libremente que el otro, tendréldﬁé pro-
ducirse un movimiento relativo entre su resnectivo engranaae late~
ral 42 y el soporte 28 y = este movimienuo relativo ofzccerén re-
sistencia los discos de frlccidg de ambos dispositivos de, embrague
44. El par motor o esfuerzo rotativo de esta r951stencla del dis~-
posifivo de embrague, en su forma reacti$a igual pero opuesia, serd
disponible en el eje 16R o 16L que smea aﬁn.susceptible de utilizar
tai par motor, ' 7

Se ha dispuesto un sistema de lubricacién para el di-
ferenqial 10 destinado a asegurar la adecuada lubricacién de los
diversos compoﬁentes de movimiento y también a aportar msdios para
diéipér el calor, A tal fin, la caja 12 del diferencial esté cerrada
hgrqéticamente y el aceits, o algin otro fldido iuhrioante adecuado
queda'contenido dentro de la oaja en cantidad suficiente para formar
un_&epdsito o almacenamiento de aceiﬁé, 50, en la mitad inferior

de la caja, donde el soporte 28 y el engranaje anular 24 pueden

girar durante el funcionamiento del dlferenclal 10, Como puede

hacerse funcionar el diferencial en su mecanismo tanto a velocidades

rotativas relativamente altas como relativamente bajas, ¥y como, por
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otra partq, las fuerzas predominantes sobré'el fldido lubricante .
son dlferentes vara estas dos modalldaues ‘de’ funcionamiento (pre--
dominando las fuerzas centrifugau a altas velocidades y predomi-
nando las fuerzas gravitacionales a ve1001dades bajas), el sistema
de l‘b”lC&Clén comprende tanto una seccldn de alta velocidad como
una se;cldn de baja velocidad., Aun cuando estas dos secclones del
51btema de lubrlcacldn actdan concertadamente e incluyen. elementos
comxnes, ﬁerén descritas por separado para mayor clarldad.w.

. Segin gira el engranaje anular 24 durante el»funq1o-

'\..,-s

namlento a alta velocidad del diferencial 10, la superflgle del
engranage enular se bafia en aceite, al pasar por el denési%; 50

de 1ubrlcante. La tensién de superficie hace que se adhiera una
Del*oula de aceite 2 la superficie del engranaae anular 24; qégﬁn
g1r= chla fuera del depdsito de lubricante ¥y 8i la V810v1d3d To-
tat1va del engranaje 24 esg suflclentemente alta una parte*de esta
peli"ula de acéite serd expulsada radzalmente hacia fuera desde el

engrggaJe por la fuerza centrifuga para 1n01d1r gobre la pared

infééﬁa R2 de 1a caja del diferencial, 12 en torno a toda su

'ifer~a superior. Una parte del aceite exbulsado desde el engra-

najo anula“ 24 serd recogida por un canal o cangilén 54 que se
extzende hacia dentro desde la vared interna de la caja 52 y se
1ncl*ra hacla abaJo y N direcoién al eje 16R deade por encima del
engrgnaje anular 24, con lo que el aceite asi recogido serd impelido

por gravedad para fluir hacia la entrada 56 de un oconducte 58R

formado:en la caja 12, Bl condudto 58R se extionde por la oaja 12

deiidéféieﬁcial'en direccidn descendente y el aceite que éntra por
la:abéitura dé’édmisidn 56 del condudo de paso es impelide por
gravedad a fluir por el conducto y llenar wna ranura circunferen-
c1al 60 formada en la caja 12 para rodear de aceite el eje rotativo

1§ R..Un colector 62 impide la pérdida de aceite hacia fuera desde
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la caja 12 del diferencial en torno al eje 16R, pero el eje au-
menta de didmetro hacia dentro a partir de la proximidad de la mues-
ca o ranura 60 hacia el engranaje lateral 42R y, por consiguiente,

se fuerza al aceite, bajo la accién centrifuga, a fluir axialmente

" hacia dentro, a la insercién de ejs 17R a través de un espacio anu-

lar entre el eje 16R y una cavidad tubular 66R existente n él so-

porte.28 que forma la parte exterior de la insercidén de eje:17.
Una pluralidad de cdmaras de mantenimiento esp;oiadas cirguhﬁeren—
cialﬁente, 68R, en el soporte del diferencial 28 se abrend%:ié in-
sercién de eje 17 para recibir el aceite pfoégdente de la’édvidad
tubular 66 y oada cémara de nentenimiento 68 es la parte exterior
de un sector de un cono truncado cuya base estd més Dr6ximﬁfq,1a
cavidad interna 34, de modo que la rotacidn a alta veloc;§ééidel
soporte 28 hace ﬁue el aceite de crda cédmara fluya a la suﬁéfficie
axferior de la odmara 70 y se deposite cerca de su didmetro m&ximo
situado en 72. La "profundidad" radial a 1&ngé puede almacenarse
el aceite dentfo-de las odmaras 68 queda limitéda por los didmetros
de los diversos conductos o aberturas existenteé en estas cdmaras
Yy el aceite escapard de las odmarags al conducto de vaso de mayor
didmetro, ya que este conducto tendrd le menor altura de depdsito
éfectivo. La parte interna de la inseroidn de ejo 17 estd formada
por una oavidad tubular T4R en ol soporte 28 que.se extiende desde
la cavidad interna 34 a las cémaras 68 y es de un didmetro mayor
que ol dldmetro de la cavidad tubular exterior'ééR, con lo que el
aceite suministrado a las cédmaras 68 a través de la ocavidad tubular
66 sele a un segundo espacilo anulér entre la cavidad tubular T4R
¥ el engranaje lateral 42R, Los discos de fiiccidn intercalados de

los dispositivos de embrague 44 estdn provistos de una pluralidad
de ranuras de superficle orientadas radialmente (no represéntadas)

vor las que el aceite puede fluir hacia fuera baje la fuersa centrin~
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fuga ¥ estas ranuras se abren’por su extremo interno a la cavi-
dad tubular T4R, con lo que el- acelte que rebosa de las cdmaras

68 puede .8alir entre los discos 46 y 48 a través de estas ranuras

. de superficie para lubricar y refrigerar los discos de friccidn,

Las ranuras de superficie de los discos de friccidén 46 y 48 se
abren también en el didmetro exterior de los dlscos a una ranura
circunferencial 78R formada en el soporie 28, de modo qu?,§y aceite
que queda en el dispositive de embregue 44R puede ser recog;do
en la ranura T8R para lubricar los dientes del engranaje, 1g+eral
42R y los engranajes de pifién 40 y fluir a continuacién a léoca-
vidad interior 34 del soporte del diferencial, Se han previsto
was aberturas apropiadas, segin indicadoten 80, en el soporte del
diferenclal 28, para permitir que salga el aceite de la cavidad
1nxerior 34 y vuelva al depésito 50 tras de haber cumplldo su misidn,
El eje 16L y su engrdnaje lateral asociado 42L ¥y dig=
posmtlvo de embrague 44% se refrigeran y 1ubrican duranue ‘el fun~
01onam19nto a alta velocidad del dlferenckal 10 en una forma si-
milar & la arriba explicada para la lubricacién de los componentes
correspondientes asociados al eje 16R, Al girar el engranaje anu—
lar 24 fuera del depdsito 50 de’lﬁbricante, una parte de la pelicu-
la de aceite que se adhiere a la superficie del engranaje anular no
es expulsada hacia fuera deSdé el engranaje, sino que es arrastrada
por el engranaje anular 24 en su engraéne con el pifién trahsmisor
22, con lo que una parte de este aceite es retiruda del engranaje
anular 24 para pasar al pifién transmispr de giro més rédpido 22,
Una plaoa de cobertura parcial 82 que coincide con la configuracién
ahusada del pifién transmisor 22 queda sustentada desde la pared
interior 52 de la céja 12 del diferencial y cubre una parte impor—
tante de la periferia del pifdn transmisoi, con lo que el aceite

gxpulsado hacia fuera por la fuerza centrifuga desde el pindn {trans-
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misor 22 es recogido sobre la pared interna de la cublerta B2,

Se ha prev1sto una ventanilla 84 en la cublerta 82 cerca de su
d;émetrp mayor y la accidén natural de bombeq del- pinién transmisor
122 obliga al aceite recogida sobre la pareé iﬁterior de la cu-—
bierta 82 a fluir hacia la ventanilla 84 y afﬁera de la misma. Un

segundo’canal o canjilén 86, que es similar al canjilén 54 ante~

-~ ~

_ fiqrménte descrito, se extiende haoia dentro desde la paﬁéd,interna

52 de larcajardel diferencial y est4 emplazado para reoibi% 0 Tre~
coger el aceité descargado por la ventanilla 84. El canjildn*86

se 1nclina en oblicuidad descendente hacia el eje 16L y deéé&boca en
un conducto 581 existente en la caja 12 similar al conduc;;s58$
anteiioimente citado, de modo qﬁe'ei aceite que se enouentra dentro
del canjilén es impelido por grafedad a fluir por el coniuﬁ%é 581,

¥y se eytiende en torno al eje 16L. La 1nserc16n de eje 175, eqté
formada por elementos aloquiralmente similares a 1os que forman la
1nserqidn de 8j6 17R, y vor consiguiente es forzado el aceite a
penetrar por 1é insercidn de eje en la forma anteriormente explicada
paré refrigerar y lubricar el dispositivo de emb;ague 44L y el en-
granaje lateral 42L, '

_ . Durante el funcionamieﬁto del diferencial 10 & una ve-
1ooidéd rotativa relativamente baja, la velocidad periférica del
engfanéje anular 24 y del pifién transmisor 22 no es suficiente para
expelér cantidad alguna de aceite hacia fuera y. vor tanto, los
canjilones 56 y 86 no reciben suficiente aceite para la lubriocacién
del diferencial en la forma que se ha expiioado. Para lubricar log
componentes asociados al eje 16L durante tal funcionamlento a baja
velocidad, se han dispuesto una pluralidad de cazoletas o cuoharas,

tal como la cazoleta 88L, en torno al soporte 28 para girar hacia
abajo penétrando en el devésito de lubricante 50, lleno de aceite,

Yy elevar este aceite, a fin de que pueda ser "drenado' por gravedad
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vor los conductos 90L existentes sobre el eje 16L; Con referencia
a la fig. 2 en conjuncidén con la fig. 1, diremos que el soporte del
diferencial presenta una superficie exterior 92 que coopera con una
pared 94, la cual se extiende radialmente desde la superficie exte-
rior y gira déspués cirounferenciaimente vara formar un cuénco 96
que puede llenarse de aceite cuando la cazoleta 88L se sunerge en el
depésito de lubricante, 50. Al girar hacia arriba la cazéi;#g 88L,

saliendo del depésito, se eleva cierta cantidad de aceite pasando

al cuenco 96 situado sobre un plano horizontal y a contingdcidn es

- impelida por gravedad a penetrar en el coﬁducto 90L por su.abertura

de admisién o entrada 98 situada cerca del fondo del cuenco,El con~

R

ducto de paso 90 se extiende hacia dentro por el soportquB,,angUF
larmente entre las cdmaras de maﬁtenimiento 68 en una diféécién sen—
siblemente radial y se abre por sy extremo radialmente interior 100
a la cavidad tubular 102 que forma una ﬁgrtevde la insergi?n_de eje
17L y es coaxial del eje 16L, con lo que ol aceite procedente de la
cazoleta puede ser drenado directamente al ejo, Tras el drenado
a la parte suberior del eje 16, el géeite 1@5ridante fluye hacia
abajo en torno al eje y hacia dentro DQ? 1a.cavidad tubular T4L
(fig. 1) para lubricar el dispositivo de embrague 44L y el engranaje
lateral 42L por gravedad, corriendo por lgs ranuras y conductos antes
expuestos, _ |

La lubricacién y refrigeracidén del eje 16R, dispositivo
de embrague 44R y engranaje lateral 42R, é‘baja velocidad, se realiza
en forma similer & la que se ha exvlicade para la lubricacién a baja
velocidad de los componentes correspondiéhtes aéociadoa al eje 16L.
Con referencia a la fig. 3 en conjuncidn con la fig. 1, diremos que
se han establecido wna pluralidad de cazolétéé, tal como la 88R,

en el sovorte 28 en tormo al engranaje anular 24, Una abertura 104
en el lado del engranaje anular 24 nefhite que el aceite fluya al

N
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cuenco 96R de la cazoleta 88R cuando éstg se sumerge en el depési%o

de lubriocante 50, y un conducto 9OR, sim@%ar al conducto 90L, se
abré al ouenco 96R cerca de su fondo..El-éonducto 90R se extiende
hécia deﬁtro a través del soporte 28 angularmente entre las cdmaras
de méntenimiento 68 en una direccidn prdcticamente radial y se abre
por su ‘extremo radialmente interno 100 2 una cavidad tubglar 102

que forma parte de la insercién de eje 17 y es coax1a1 del eJe 16R

con 1o que puede drenarse el aceite dlrectamente sobre el cje cuando
a AN

se eleva la cazoleta 88R por encima de un_plano horizont&l, Tras
el drenaje sobre el extremo superior del eje 16R, fluye ol aceite

lubricante hacia abajo en torno al eje y hacia dentro por la ca-

" vidad tubulabr74R (fig. 1) para lubricar el dispositivo de .embrague

44R y el engranage lateral 42R por flujo por gravedad a lo largo de

l\,_‘ »

las ranuras y conductos anterlormente cltados. -

;‘ ’ Los conductos 90 desembocan por sus exﬁremos,iﬁternos
100 én las inerciones de sje 17 ¥y, comé quiera que la fuerza cen-
trifﬁga obliga al aceite a fluir hacié fuera vor estos conductos
durante el funclonamlento a alta velocldad del diferencial 10, los
conductos podrian dejar que saliera el acelte de las cdmaras 68
sin ?lulr hacia dentro por la oavidad tubular T4 para la deseada lu-
brmcaclén de los dispositivos de embrague 44 y éngranajes laterales
42, A fin de_lgnedlr tal pérdida de lubricacién durante el funciona-
mienéo &el diferencial a alta velocidad, sé.establecen los radios de

los extremos interiores del conducto, 100, de modo que sean menores

. que el radlo de la cavidad tubular 74, con’ 1o que al entrar el aceite

en las cémaras de mantenimiento 68 ¥ depositarse en torno a la su-
perfiéie exterior de la cémara, 70; se vefferé en la cavidad tubular
74 antes de qué se profundidad radial sea suflclente para permitir °
que sea expelldo por los conductos 90 Loa ;radios de los extremos 100

lnterloras del conducto pueden ademés presentar un grado de aumento ge=-
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leccionado menor gque el radio de la cavidad tubular 74,'de nodo
que 1a'cantidad de aceite suministrado a través de la cavidad tu-
bular 74 puede ser regulada por el efecto de "compensacidn hidrdu—
lioca" dei conducto 90 que>onera en el sentido de limitar la ener-
gla hidrdulica presentada a la cavidad tubular 74 durante el fun-

cionamiento a alta velocidad, N

:
- K

Aun cuande hemos descrito e ilustrado agui una-forma
preferida de ejecucién de nuestro invento, se apreciaréd ghe pueden
hacerse modificaciones en el mismo dentro del espiritu Jf campo

de nuestra invencién. . .

.o

En resumen, la Patente de Invencién que se solicita
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REIVINDICACIONES

V. Un sisteme de lubricacién para un diferencizl que
tiene una cavidad que define un depbésito de aceite y un slstema
de engransjes giratorie con espacios internos que incluyen ele-
mentos que han de lubricarse, teniendo ademis el sistema de engra-
najes unos pasos de eje que conducen desde los espacios internos
axialmente hacia el exterior y que terminan en la caja, ejes en =
los pasos de eje y dimensionados para formar orificios alrededor
de los mismos en los pasos, incluyendo el sistema de engransjes
al menos un elemento de un didmetro lo suficientemente granis co-
mo para extenderse en el aceite del depdsito.

comprendiendo dicho sisteme de lubricacién, en ccrbins~—
clén,

medios formando canales para recibir el aceite lanzado
desde dicho elemento por la fuerza ocentrifuga a velocldadea altas,
operativos para orientarlo a loas extremos axlalmente exteriores de
dichos pasos de eje y orientarlo asi continuamente paras que se de-
sarrolle en el acelte una presibn suficlente para hacerlo desplager-
#e axialmente hacia el interior & través de los pasos de ejo hasta
los espaclos internos,

teniendo dicho elemento unas oazoletas con secciones ra~
dialments dispuestas haola el exterior que estan abiertas haoia el
interior de la cavidad y situades para recibir scelte del depésito
cuando dichas cazoletas se encuentran en su posiclén més bajay y
con las secolones radialmente dispuestas hacia el interior de la-
cavidad generalmenie cerradas y capaz de llevar aceite hacla arrim
ba al girar dicho elementos

teniendo también dioho elemento pasos de gravedad genersl
mente radiales a partir de las porciones interiores cerradas de las

cazoletas a los pasos de eje operativos pars llevar aceite desde las
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cazoletas haste loa pasos de eje cuando las cazbletas fe encuentran
en su posicién mds alta y el aceite fluye hacia abajo por gravedad,
a velocidades lentas, extendiéndose dichos espacios internos radial
xente haola el exterior mis alld de los extremos radialmente inter—
nos de los pasos de gravedad, con lo que el aceife fluye por grave-
dad desde los pasos de eje hasta las secolones inferiores de los =
espaclos internos's

2¢ Un sistema de lubricaciémn segin la reivindicacién 1, en
el que dichos pasos de eje incluyen secclones conduciendo a ﬁiohoe -
espacios internos que me aifdan radialmente haciz el exterior 0ig -
alld de los extremos radialmente interiores de loe pasos de:grave—
dad, con lo que a velooldades alias, el aceite es lanzado per fuer—
z& centrifuga a través de dichas porciones de los pasos de eje sin
que se le hags desplazarse radialmente hacla el exterior s través de
dichoe pasoas de gravedad, l

3¢ Un sistema de lubricacién aégﬁn la reivindicacidén 1, en
el que el didmetro de los ejes aumenta continuando a lo largo en =
direcciones axialmente hacia el interiory lo cual tiende & aumentar
el efecto de la fuerza centrifuga sobre el aceite y con esic aumenw
ta la presién que haoce que el aceits se deaplace axlalmente hacie
ol interior hacia los eapaclos internose

4, Un sistewa de lubricacién segin la relvindicacién 3,
en el que los pasos de eje incluyén por lo menos.seccionea que lle=
van a los eapéoiOs internoe gue estdn dispuestas a distanclas radis-
les progresivamente mayores que lom extremos axialmente exbteriores
de los pasos de ejey con lo que se aumenia la fuerze cenirifuga en
las posiciones progresive y exialmente hacia el interior de los pa~
80s de ejee ’

Se Un sistema de lubricacién segin la reivindicacién 4,

en el que el sistema de engranajes incluye espacios coaxiales con =
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los pasos de eje y que forman porciones de los mismos due tienen
le forma de troncoconos con bases grandes orientadas axialmente -
hacla el interior hacia dichos espacios internos. ,

6. Un sistema de lubricaecidn segﬁﬁ la reivindiocacién 1,
en el que aceban dichos pasos de eje axialmente hacia el exterior
adyacentes a los lados de la cavidad, dichos cenales son parcial-
xente definidos por la superficle interior de la cavidad, y les ca=
nales siguen a lo largo de la cavidad & los extremos axiclnente -
exteriores de loes pasos de ejJe%

T- Un sistema de lubricecidn segin la reivindicacién 1,
en sl que dicho elemento incluye un anillo dg engransaje, & el ani=
1lo de engranaje lanza aceite por fuerza centrifuge dantio de dichos
canales en un lado de la cavidad y dentro del paso de eje.coi:eapqg
dientes |

! 8% Un sistema de lubricacién segin la reivindicacién T,
én el que el s%stena de engrapsjes incluye un pilfion de mando que =
engrana con el anlllo de engranzje y el pifon langa aceite por fuex
z& centrifuge dentro de dichos canales en el lado de la cavidad =
opuesta al lado al que se lanza acelte por el anillo de engrana]e.

9% Un sistemz de lubricacién segin la reivindiocecién 1,
en 6l que dicho elemento imeluye un anlllo de engranajes y um sopor
te para el xismo, def;niendo o] soporte del ;nillc de engraneje unk
cavidad central dentro de los espacios internos,

incluyende el sistema de engreanajes unocs engrensjes law
terales opucstos en la ocavidad, estando coneqtados los ejem dentro
de los pasos de eje con los engranajes laterales para poder girar
con los mismos,

incluyendo el sistema de engranajes ademds unos pifiones
en la oavidad que engranan con los engrtinajes laterales, dimensiom

nédndose el soporie y los engranajes laterales para definir un espa-
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olo anular entre el soporte y cada engramaje lateral, e incluyeﬁ&é”

el sistema de engranajes un conjunto de embrague en cads uno de -
los espacios anulares,

comunicando los pasos de eje con dichos espacios anulae
res Yy operativos para llevar acelte hasta los espacios anulares, con
lo que el aceite fluye por fuerza centrifuga radialmente hacia el =
exterior en los espacios anulares a través de los conjuntos de embre-
gue,

teniendo el soporte unos surcos circunferenciales que reci-
ben aceite desde dichos espaocios anula;es ¥y lo llevan a las zonas de
engrane {encaje) entre los pifiones y los engranajes laterales y al esw
pacio central dentro de la cavidad,

incluyendo el sistema de engranajes también conductos desde
diche espacio central hasta el depésito, .

slendo dichas cagoletas intggrales con dicho soporte del eni-
.llo de engranaje y permitiendo que dicho aceite'fluya por gravedai a di-
chos espacios anulares y sobre los conjuntos de\ embrague dentro de los
mismos, y a dichas zonas de engrane.

10, Un sigtoma de lubricacidn segin 1la reivindicacién 94 en
el que dichos surcos circunferenciales sean de %al extensién axial que ~
rodean sustancialmente todos los mencionados espacios anulares y dichas
zonas de engranse

1l% Un sigtema de lubricacién segin la reivindicacién 9, en -
ol que dicha caja incluye porciones laterales opuestas y medios en di-
chas porciones formando cojinetes para los sxtremos opuestos de dicho ~
goporte, extendiéndosse diqhos oangles a lo largo de las superficles in-
teriores de la caja, a través de dichas poroionéa laterales de la caja
ya ;os rasos de ejes en las superficies interiores de la caja definie-

das por dichas porciones laterales's
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ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita pori UF SIS

TEMA DE LUBRICACION PARA UN DIFERENCIAL,

'

Todo conforms quada desorito y reivindicade en la presene

te Memoria descriptiva que consta de dieciocho péginas mecanografia-

dag y dibujos que s8e acompafian .

Madrid, 25 de Abril de 1.972
BERNARDO UNGRIA
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