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PERFECCIONAMIENTOS EN CARCASAS DE NEUMATICOS

FIRESTONE.HISPANIA, S.A., entidad española, residente 
en URBI BASAURI - BILBAO -

La presente invención se refiere a perfec­
cionamientos en carcasas de neumáticos, particularmente 
del tipo radial, utilizando un cinturón reforzado para 
usos en vehículos automóviles modernos de dirección muy

5. sensible y de alta velocidad.
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Todas las cubiertas construidas hasta ahor§ 
tienen una fueraa propia intrínseca para cada tipo. Así, 

las convencionales poseen una fuerza propia inferior a 
las radiales y dentro de estas últimas, el valor de di­
cha fuerza varia entre unos limites relativamente cerra­
dos.

La presente invención introduce la facul­
tad de disponer valores de la fuerza propia desde cero 
a valores superiores a los actuales de las radiales, pu­

diéndose disponer asi de neumáticos de características 
de fuerza intrínseca adecuadas a diversas formas de 
utilización, Por otra parte, el desgaste de la cubierta 

es muy uniforme en todos los puntos del rodamiento.

De acuerdo con la invención, la carcasa 
se constituye, de un cuerpo formado por una o varias 
capas radiales o semi-radiales, enrrolladas alrededor 
de los talones.

La carcasa lleva una banda de rodamiento 
simétrica en anchura respecto al plano ecuatorial, aun­
que el dibujo puede no ser simétrico. Asimismo la carca­
sa dispone de un cinturón reforzado, interpuesto entre 

las dos primeras partes y que esta formado por la com­
binación de un refuerzo y una parte textil.

El refuerzo está formado por una o varias 

capas formadas, bien por elementos filiformes o lamini­
formes metálicos o por hilos textiles o de fibra de 

vidrio, aislados con goma, con un ángulo con respecto 
al plano perpendicular al ecuatorial, comprendido entre 
123 y 783, siendo los dos ángulos más utilizados el de 
453 y el de 72s, Su anchura varia dosde un mínimo de
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12 mm. haBta un áHOhO total máximo igual al ancho de 
la banda de rodamiento menos 20 mm. pero preferente- t
mente, con un ancho igual al 50 % del ancho de la.ban­

da de rodamiento. Este refuerzo del cinturón puede aer 
colocado entre el cinturón textil y la banda de roda­
miento o entre el cuerpo, formado por una o varias 

capas radiales o semi-radiales enrrolladas alrededor 

de los talones, y el cinturón, pudiendo tener la direc­

ción de sus cables o láminas, la misma que la dirección 
de los cables, del cinturón textil en contacto con él 
o estar cruzados respecto a éste.

El cinturón textil está formado por, al 

menos, una capa y un máximo de cinco, constituido por 
hAos textiles paralelos, aislados con goma, de la 
misma longitud y ángulo respecto a la perpendicular al 
plano ecuatorial comprendido entre 122 y 802 pero pre­

ferentemente 759, cruzándose los hilos alternativamen­
te. Estos hilos pueden ser de material textil sintéti­
co o de fibra de vidrio.

Para un mayor entendimiento de la inven­
ción a continuación se describe un ejemplo de reali­
zación de la misma con respecto al dibujo adjunto, que 
muestra una vista en sección de la cubierta 1 consti­
tuida; por una banda de rodamiento 2, un cinturón tex^ 
til 3 y un refuerzo 4 del cinturón 3. El cuerpo 5 pre- 
senta^ una o varias capas radiales o semi-radiales arro­
lladas sobre talones 6 y un.filler de talón 7.

La anchura B del refuerzo 4 del cinturón 
3 es variable desde un mínimo de 12 mm. hasta un máxi­

mo de A menos 20 mm. siendo A la anchura de la banda-
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^1 ejemplo de realización descrito, es 
meramente enunciativo y no limitativo de la invención 
por lo que es factible introducir en dicho ejemplo 
modificaciones que no desvirtúen el significado de lai
invención.

- N O T A  -

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento, asi como la manera de realizarse en la prácti­

ca debe hacerse constar que las disposiciones anterior­
mente indicadas son susceptibles de modificaciones o 

mejoras de realización en cuanto no alteren su princi­
pio fundamental. Siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento.y por lo que se solicita una Paten­
te de Invención por 20 años sobre; PERFECCIONAMIENTOS 
EN CARCASAS DE NEUMATICOS; caracterizándose por lo 
siguiente:

1.- Perfeccionamientos en carcasas de neu­
máticos, especialmente en carcasas de tipo radial, carao 
terizados porque se constituyen por una capa. radial 
o semi-radial al menos cuyas capas se enrollan en el 

talón, y un cinturón refíKPzado interpuesto entre las 

capas anteriores y el rodamiento, constando el cinturón 
reforzado de una parte textil sintética o cinturón 
textil, formado por al menos una capa y como máximo 5, 
con hilos paralelos de la misma longitud y ángulo res­

pecto a la perpendicular al plano ecuatorial compren­
dió entre 152 y 802, preferentemente 75a, y del refuer­

zo del cinturón, constituido por una o varias capas me­
tálicas formado por elementos filiformes o laminifor-30



402081

mes metálicos, con un ángulo respecto a la perpendicu­
lar, al plano ecuatorial comprendido entre 12a y 78a-,

!
preferentemente entre 4^a y 72a, y estando la anchura 

del cinturón téxtil comprendida entre el 80% y el 
120% de la anchura de la banda del rodamiento.

2.- Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 1, caracterizados porque el refuerzo del cintu­
rón está constituido por una o varias capas de hilos 
de material téxtil sintético, aislados por goma.

3<- Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 1, caracterizados porque el refuerzo del cintu­
rón es'tá constituido por una o varias capas de hilos 
de fibra de Vidrio aislados por goma.

1
4.- Perfeccionamientos Begún las reivin­

dicaciones l a  3,'caracterizados porque el refuerzo del 
cinturón está situado entre el cinturón y la banda de 
rodamiento, estando su anchura comprendida entre 12 mm

y A' menos 20 mm. siendo A la anchura de la banda de 
rodamiento, preferentemente igual a A/2.

5. - Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 1 a 3, caracterizados porque el refuerzo del cin 
turón está situado entre la cara radial y el cinturón, 

estando la anchura del refuerzo comprendida entre 12 mm. 
y A. menos 20 mm., siendo A la anchura de la banda de 
rodamiento en mm., preferentemente igual a A/2.

6. - Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 1.a 5, caracterizados porque el refuerzo del 
cinturón se sitúa con la.dirección de sus hilos igual 
que la dirección de la capa téxtil del cinturón en con­
tacto con él.
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7.- Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 1 a 5, caracterizados porque el refuerzo del cin­

5.

turón se sitúa con la dirección de sus cables cruzados 
respecto a la citada capa tóxtil.

8. - Perfeccionamientos según las reivindi­
caciones 1 al 7) caracterizados porque el cinturón está 
constituido por capas de hilos de fibra de vidrio.

9. - Perfeccionamientos en carcasas de neu­
máticos, tal y como queda sustancialmente descrito en 

la presente memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta memoria consta de seis hojas escri­
tas a máquina por una sola cara.-

Madrid
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